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Solche Dicher {iber Hauptbahnfteigen
lind auch [chon in Eilenbeton hergeftellt
worden. Das betreffende fiir den Bahnhof
zu Eger von der Firma Dyckerhoff & Wid-
mann, A.-G. zu Niirnberg ausgefiihrte
Bahniteigdach it durch Fig. 342 u. 343
veranichaulicht.

Die Sparren des Haupt- oder Pult-
daches werden auf der bahnleitigen Mauer
des Empfangsgebiudes in gleicher Weile
gelagert, wie dies in Art. 317 (S. 208) be-
[prochen wurde. Die Ausbildung der
Zwilchenbahniteigdach in Manfarden- iiber der Freiltiitzenreihe [itzenden Regen-

form 253). rinne bei mit Wellblech abgedeckten
Dachflichen veranichaulicht Fig. 340.
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3) Dicher mit mehr als zwei Dachfldchen.

Bei groBerer Breite des Bahniteiges oder wenn fiir die Dachkonftruktion
eine nur geringe Hohe zur Verfiigung [teht, dndert man die ebenvorgefiihrte
Gefltaltung des Bahnlteigdaches dahin ab, daB man das Hauptdach, an welches
das Vordach angelchlollen wird, nicht nach Art eines Pultdaches ausbildet, fondern

an die Gleisfront des Empfangsgebiudes zunichft
Fig. 357. ein Satteldach fetzt (Fig. 3443%*4). Fiir die Waller-
abfiihrung ilt die Pultdachanordnung felbltredend
die giinftigere. Uber der Freiltiitzenreihe wird
bei der Satteldachanordnung ebenlo wie frither
eine Rinne angebracht, eine zweite am Empfangs-

4 : ebiude (Fig. 346 3%*¢).
WW//////%WWMWMMWM%M//” . Bei cﬁemggeg\::lﬁhltetz Beifpiele hat die dem Empfangs-
i ichlt gelegene Dachfliche im Interelfe de
Bahnlteigdach auf dem Bahnhof %i?;ﬁiigzué?::e[inc%eclle(%zge ert?alten, fonft ift \X/el;lblecl:

zu Nagano 254),

verwendet. Fig. 346 zeigt die Konftruktion des Daches,
vor allem diejenige der fachwerkartig ausgebildeten Binder.

Diefelbe Dachgeltaltung zeigt die Uberdachung der fog. Wiesbadener Bahn-
lteige auf dem Bahnhof zu Mainz (Fig. 348); doch ilt hier die Bimsbetonkon-
ftruktion mit Fileneinlagen der unter der Abbildung genannten Firma zur An-
wendung gekommen.

Fine andere Geltaltung des f[olchen Bahnlteigdichern zugrunde liegenden
Formungs- und Konitruktionsgedankens zeigt Fig. 347**"). An Stelle des Sattel-
daches ilt ein Tonnendach getreten.

Binder- |i7
/ Abstand 3,3f
Zum”Aufhingen

Absiang"sem
stand 8™ “von Piakaten

Fig. 358.

_ ///////////////////////,

Bahnteigdach auf dem Bahnhof zu Himeji 254).

23) Fakl.-Repr. nach: Eisenbau 1910, S. 67.
24) Fak[.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. 110.
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322,
Kon[truktion
in
Eifenbeton.

323.
Drei
Dachflichen.
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Zwilchenbahnfteigdach auf dem Vorortbahnhof Strahlau-Rummelsburg.
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Fig. 361.

v

Zwilchenbahnfteigdach der Berliner Stadt-Eifenbahn, Halteftelle Jannowitzbriicke.

Man kann aber auch umgekehrt verfahren: man kann an die Bahnfront des
Empfangsgebitides wie in Art. 320 bis 322 (S. 304 bis 307) ein Pultdach [etzen,
daran ein Satteldach anfchlieBen und erft an diefes das aufgeltiilpte Vordach
(Fig. 348 u. 349%*%); lelbitredend muB alsdann an der Stelle, wo Pult- und Sattel-
dach zufammenftoBen, eine zweite Freiltiitzenreihe aufgeltellt werden. Letzteres
iit miBltindig, ebenfo daB zwei Regenrinnen vorhanden find, alfo auch eine un-
verhiltnismiBig groBe Zahl von Regenfallrohren herabzufithren ift.

Sowohl bei den unter 2 behandelten Bahniteigdichern mit zwei Dachflichen
als auch bei folchen mit drei und vier Dachflichen gilt beziiglich der Ver-
dunkelung der am Bahniteig gelegenen Riume des Empfangsgebdudes das
gleiche, wie es bei den Dichern mit nur einer Dachfliche in
Art. 318 (S. 300) iiber denfelben Gegenftand ausgefiihrt wurde,
Die gleichen Mittel, die dort zur Behebung, bezw. Milderung
des fraglichen MiBftandes als anwendbar bezeichnet worden
find, konnen auch hier zur Ausfiihrung gelangen.

e) Dicher iiber Zwilchen- und Zungenbahnlteigen.

Wihrend die leither vorgefiihrten Bahnlteigddcher falt
ausnahmslos mit der einen ihrer Langleiten auf der bahnfeitigen
Frontwand des Empfangsgebiudes aufruhten, kommt bei iiber

Zwilchenbahn(teig-

dach auf dem Bahn- . . > X 5
hof zu Arona2s%). Zwilchenbahnlteigen errichteten Dichern eine folche Stiitzung

Yugo W. Gr. niemals vor. Hingegen ilt es bei diefen ausgelchloffen, daB

(Siehe auch Fig. 347, —_—
S. 302.) 25) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1910, Bl. 16.

324.
Vier
Dachflichen.

325.
Verdunkelung
der
Ridume.

326.
Ver-
[chiedenheit.



