314.
Andere
Stoffe.

315.
Kenn-
zeichnung.

316.
Dicher
ohne
Stiitzenreihe.
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fteht dielen Gafen verzinktes Eifenwellblech, fei es
mit Olfarbe angeltrichen oder nicht, nur verhltnis-
mabig kurze Zeit; in einem bekanntgewordenen
Falle?3?) muBte die Eindeckung [chon nach 51/, Jah-
ren erneuert werden.

Von den iibrigen Dachdeckungsitoffen ilt in
eriter Reihe die Schalung mit Leinendeckung an-
zufiihren, die in neuerer Zeit mehrfach und mit
gutem Erfolg Anwendung gefunden hat.

Desgleichen ilt in den allerletzten Jahren viel-
fach doppelte Dach-, bezw. Alphaltpappe benutzt
worden, und zwar hauptfichlich bei Dachflichery
die durch Eilenbetonplatten gebildet werden.

Soll das Bahnfteigdach Lichteinfall geltatten,
fo ift es mit Glas einzudecken, felten in der ganzen
Ausdehnung, meilt nur einzelne Teile davon. In
vielen Fillen geniigt das fonlt auch iibliche Roh-
glas; wo aber leicht eine Belchiddigung eintreten
kann, empfiehlt lich Drahtglas.

Konfole
am Empfangsgebiude des
Bahnhofes zu Bellinzona 240).
Y0 w. Gr.
(Siehe auch Fig. 312 bis 315, S. 289.)

d) Dicher iiber Hauptbahnlteigen.

Fiir die iiber Hauptbahniteigen, d. h. alfo iiber Bahniteigen, die fich lings
der Empfangsgebiude hinziehen, zu errichtenden Dicher ift kennzeichnend, daB
die Konitruktion fich in den allermeiften Fillen mit der einen Langleite an die
bahnleitige Wand des Empfangsgebiudes [tiitzt, an der anderen, an der freien

Langleite aber in der Regel auf einer Frei-
[tiitzenreihe aufruht. Indes gibt es auch Fille,
wo diefe Stiitzenreihe fehlt, wo die Dachkon-
[truktion am Empfangsgebiude aufgehangen
oder in anderer Weife daran verankert ift.

1) Dicher mit nur einer Dachfliche.

In den meilten Fillen weifen die iiber
Hauptbahniteigen errichteten Dicher nur eine
Dachiliche auf, die in der Regel gegen das
Gleis zu abfillt; verhiltnismiBig [lelten [teigt
[ie gegen das Gleis zu an.

Im letzteren Falle fehlt ftets die Freiltiitzen-
reihe; man hat es mit [og. Ausleger-, Krag-
oder iiberhingenden Dichern zu tun, die ent-
weder an der bahnleitigen Front des Empfangs-
gebdudes verankert oder daran aufgehangen
lind.

Weit hdufiger kommen Krag- oder Konfol-
dacher mit nach dem Gleis zu geneigter Dach-

239) Siehe: Centralbl. d. Bauverw. 1897, S. 200. -
240) Fakl.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 75.

Fig. 331.

Auflagerfchuh des Bahnfteigdaches

auf dem Bahnhof zu NeiBe.
Yo w. Gr.

(Siehe auch Fig. 336, 339 u. 340.)
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fliche vor, und [ie haben mit den ebenbelprochenen den gemeinlamen Vorteil,
daB fie frei von ftérenden und den Verkehr [tets hindernden Freiltiitzen [ind.
Leider wird die Konltruktion derartiger Dicher ziemlich haufig verwickelt und
koltfpielig, [obald die Dachbreite ein gewilles
MaB iberfchreitet. ~Deshalb werden f[olche Fig. 334.
Dicher in der Regel nur iiber fchmaleren Bahn-
fteigen in Anwendung gebracht.

Fig. 322241) veranichaulicht eine einfache
Dachftuhlkonftruktion der fraglichen Art. In

Fig. 332.
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GrundriB und Drauflicht. Konltruktive Einzelheiten zu Fig. 332 u. 333.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Gera242).

Fig. 321 u. 323 lind zwei weitere folche Bahniteigdicher dargeftellt; in beiden
find die Dachbinder als Fachwerktriger konftruiert: in Fig. 321 [ind die Binder
an?der bahnleitigen Partie des Empfangsgebdudes verankert; in Fig. 323 wird
jeder Binder durch eine am Empfangsgebdude angeordnete, kriftige Konlole mit-

211) Fakf.-Repr. nach: Der Eilenbahnbau der Gegenwart. Ablchn. 3. Wiesbaden 1897. S. 581.
212) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1885, S. 231.



317.
Dicher
mit
Stiitzenreihe.

Querfchnitt der Dachlichter auf dem Bahnfteigdach des Bahnhofes zu NeiBe.
o5 w. Gr.

(Siehe auch Fig. 331 [S. 296], 339 u. 340.)

unterftiitzt, und jeder Sparren bildet die Fortletzung des zugehérigen bahnleitigen
Sparrens iiber dem Empfangsgebiude.

Eigenartig ilt die Uberdachung in Fig. 3242%%). Dalelbit [ind nicht nur die
Sparren des auf das Empfangsgebiude aufgeletzten Daches verldngert, [ondern
das vorhandene Satteldach [itzt zu einer Hilfte auf dem Empfangsgebiude; zur
anderen kragt es iiber den davor befindlichen Hauptbahniteig vor. FEine riick-
wartige Verankerung dieles Daches durfte naturgemiB auch hier nicht fehlen.

Weit hdufiger [ind, wie [chon bemerkt, diejenigen Bahnlteigdicher, die im
vorderen Teile auf einer Reihe von Freiltiitzen aufruhen. Bisweilen, befonders
auf dlteren Bahnlinien, [tehen diele Stiitzen unmittelbar an der Bahnlteigkante
(liehe Fig. 308, S. 287), in welchem Falle fie indes das Ein- und Auslteigen der
Reifenden in hochit [torender Weile behindern. Aus diefem Grunde und auch
deshalb, weil, wie in Art. 302 (S. 283) bereits ausgefiihrt wurde, die befltehenden
Beltimmungen eine folche Stellung der Freiltiitzen nicht geltatten, werden letztere
in neuerer Zeit tunlichlt weit von der Bahniteigkante abgeriickt; der eben-
angefiihrte Artikel enthilt die beziiglichen Zahlenangaben.

Im vorliegenden Falle hat man in der Wahl des Abftandes der Freiltiitzen
von einander oder, was das gleiche ilt, des Dachbinderabftandes keine [o freie
Hand wie bei anderen Bahniteigdichern. Man muB hier auf die Lage der in
bahnleitiger Front des Empfangsgebiudes angeord- .
neten Fenlter und Tiiren Riicklicht nehmen. Da man Fig. 337.
nun, um den Verkehr auf dem Bahniteig nicht durch
zu viele Stiitzen zu behindern, ihre Entfernung gern —
ziemlich groB nimmt, [o wird letztere zu einem Viel-
fachen der Achsweite der Fenlter und Tiiren.

Das Dach felblt ilt meilt ebenfo konltruiert wie
fonitige einfache Pultdicher, und wenn es aus FEilen
hergeltellt werden, dabei eine groBere Breite haben

foll, ordnet man mit Vorteil das eine Auflager felt, Héingerinnev.
das andere in der wagrechten Ebene beweglich an. Wy w. Gr.
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Fig. 338.

Empfangsgebiude mit Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Saint- Gratien 243).

Auf ilteren Filenbahnen findet man mehrfach holzerne Bahnfteigdicher diefer
Art, und in holzreichen Gegenden und in Lindern, wo man iber anderes
Material nur fchwer verfiigen kann, [ind fie auch [piter in Anwendung ge-
kommen. Auf auBereuropiilchen Eilenbahnen werden lie geeignetenfalls noch
heute zur Ausfithrung gebracht. Solche Dicher lehnen fich mit der einen Lang-
feite an die bahnleitige AuBenwand des Empfangsgebdudes, bezw. lie ruhen auf
letzterer und find an der anderen (iuBeren) Langleite von einer Reihe holzerner

Fig. 330. Fig. 340.

Querfchnitt. — ;55 w. Gr.

Teil des Quer[chnittes. — /o5 w. Gr.
Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Neifle.
(Siehe auch Fig. 331 [S. 206] u. 336.)

213) Fakl.-Repr. nach: La conftruction moderne, Jahrg. 24, Pl o5.
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der
Riume,

300
Sdulen geltiitzt. Die Sparren [pringen entiprechend weit vor, damit die ein- und
ausfteigenden Reilenden ausreichend gelchiitzt find.
Ein [ehr einfaches Beilpiel ilt in Fig. 325 bis 327 (S. 204) dargeltellt.
Das Bahnlteigdach bildet die Fortfetzung der iiber dem Empfangsgebiude [ich erhebenden
holzernen Dachkonftruktion; iiber die Holzfdulen ift ein wagrechter Balken geltreckt, der als

Mauerlatte aufgefaBt werden kann, und holzerne Kopfbinder (Biigen) [teifen ihn gegen die
Sdulen ab.

Ein weiteres Beilpiel veranichaulichen Fig. 308 bis 310 (S. 287), bei dem
allerdings guBeilerne Siulen als Freiftiitzen dienen.

Bei eilernen Pultdichern werden die Hauptbinder, o lange die Freiftiitzen-
reihe nicht weiter als 5,00 bis 550™ vom Empfangsgebiude ablteht, am belten
durch gewalzte C- oder durch I-Triger gebildet. Liegen [lie auf eine groBere
Lange frei, fo muB man Blechtriger (Fig. 328) oder unter Umitinden Fachwerk-
trager (Fig. 320) in Anwendung bringen. Die Pfetten konnen aus Holz (mit
rechteckigem Querlchnitt) oder auch aus geeigneten Walzeifen beltehen.

Bahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Duisburg.

125 w. Gr.

An den Stellen, wo die Dachbinder auf der bahnleitigen Wand des
Empfangsgebidudes aufruhen, hat man mehrfach — teils aus konltruktiven, teils
aus dlthetilchen Griinden — Konfolen angebracht; Fig. 33024) zeigt eine folche,
ebenlo Fig. 328. Unter allen Umltinden bringe man an diefer Stelle einen
geniigend groBen Auflagerquader an. Iit der Sparren durch ein I-Eifen gebildet,
fo ift die Anordnung eines guBeilernen Auflagerichuhes zu empfehlen (Fig. 331).

NaturgemdB kann fiir die in Rede [tehenden Bahniteigdicher auch Fifen-
beton in Anwendung kommen. Doch haben die feitherigen Ausfithrungen diefer
Art eine lolche Form angenommen, daB fie erft unter 2 zur Belprechung ge-
langen konnen.

In den meilten Fillen werden die an der Bahniteigwand gelegenen Riume
des Empfangsgebiudes durch das davoritehende Bahniteigdach ftark verdunkelt,
Sie entbehren [chon des erforderlichen Helligkeitsgrades, wenn am Bahnlteig kein
Zug fteht; ilt letzteres der Fall, fo ilt die Beleuchtung eine ganz mangelhafte.
Dielem MiBltande abzuhelfen, [ind hauptfachlich dreierlei Einrichtungen ge-
[chaffen worden.
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o) Man fetzt in die fonit undurchfichtige Dachdeckung verglalte Dachteile
ein: allo bald groBere, bald kleinere Flichenpartien, die mit Glas, am belten

Fig. 342.

Innenanficht.

Fig. 343.
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Querfchnitt. — 5 w. Gr.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Eger.
Ausgefiihrt von Dyckerhoff & Widmann A.-G. zu Niirnberg.

wohl mit Drahtglas, eingedeckt [ind. Bisweilen wird der ganzen Linge des Bahn-
fteigdaches nach ein durchgehender Streifen verglaft. Fig. 325 u. 327 liefern fiir
die erftere Anordnung, Fig. 329 fiir die zweite ein Beilpiel.
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Dachkonltruktion zu Fig. 344 246).

1 w. Gr.

(Siehe auch Fig. 312 bis 315 [S. 289] u. Fig. 330 [S. 296]).

278

) Die ebenvorgefithrten Dachlichter find ihrer flachen Lage wegen der
VerruBung durch den Kohlenftaub und den Lokomotivrauch in hohem MaBe
ausgeletzt; ebenfo bleibt zur Winterszeit der Schnee darauf liegen. Deshalb

erfetzt man fie durch kleine, quergeltellte Satteldacher (Fig.

332 u. 3332%¢?), deren

Dachflichen etwa unter 45 Grad geneigt [ind. Die Einfallungen diefer Dach-
lichter bildet man einerleits am belten durch geeignete Pfetten und an den Lang-

feiten durch zwilchen die Pfetten geletzte Formeilen; an
Dachlichter walmartig geftaltet (Fig. 332 u. 333). Tafeln aus
weiBem, geripptem Rohglas [ind als Deckungsmaterial zu
empfehlen; jedoch miillen die Rippen nach innen gerichtet
fein, damit an der &duBeren glatten Fliche Schmutz und
Schnee leicht abgleiten konnen. Fig. 334 u. 33524%) I[tellen

einige konltruktive Einzelheiten eines [olchen Dachlichtes dar.

Die Glastafeln find hier 1,40 m lang und 0,75 m breit; [ie [tiitzen [ich
an der unteren Seite gegen die durch Umbiegen der [-Eifenflan(che
hergeltellten Anfitze der Dachlichtfparren und werden mittels dreier

244) Fak[.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 71.
215) Fakl.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1910, S. 582.
246) Fakl.-Repr. nach Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 73.
247) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1910, Bl. 16.

den Enden [ind die

Bahn(teigdach
auf dem Bahnhof
zu Arona247),

500 W. Gr.
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Uberdachung der Wiesbadener Bahnfteige auf dem Hauptbahnhof zu Mainz.
Ausgefithrt von der Vereinigten Mafchinenfabrik Augsburg und Malchinenbaugefelllchaft Niirnberg, A.-G.

federnder Klammern gegen die Auflagerflichen der letzteren gedriickt. Am Firlt bleibt ein ent-
fprechender Spielraum zwilchen den Glasplatten, der durch eine Zinkkappe walferdicht ab-

gelchloffen wird 248).

NN

— 0 =

Querlchnitt.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Augsburg249).

218) Nach: Zeitschr. f. Bauw. 1885, S. 231.
219) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. d. bayr. Arch. u. Ing.-Ver. 1876—77, Bl. XVIIL.
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Eine anderweitige Anordnung eines derartigen Dachlichtes zeigt im Quer-
[chnitt Fig. 336. Andere hierher gehérige Dachlichter find auch an dem durch

Fig. 311 (S. 288) dargeftellten Bahniteigdach,
ebenfo in Fig. 339, 341 u. 343 zu fehen.

y) Man iit bisweilen der Verdunkelung der
in Rede f[tehenden Riume dadurch begegnet,
daB man, wie bereits in Art. 113 (S. 118) mitgeteilt
worden ilt, das Dach des Hauptbahniteiges nicht
unmittelbar an die nichitgelegene Wand des
Empfangsgebdudes anlehnte, fondern zwilchen
beiden einen entlprechend breiten Zwilchenraum
frei lieB. Das Dach wird dann nicht als Pultdach
ausgebildet, fondern in der Art der unter e zu
belchreibenden Dicher iiber Zwilchenbahniteigen.
Damit die Reilenden bei Regen und dergl.
trockenen FuBes zu oder aus den Wartelilen nach
oder von den Ziigen verkehren konnen, miilfen
von den am Bahnlteig gelegenen Wartefaal-Aus-
gangs-, bezw. Eingangstiiren kurze {iberdachte
Querginge angeordnet werden, die vom Empfangs-
gebiude zum Bahniteigdach reichen.

Das auf die vorltehend belprochenen Bahn-
fteigdicher auffallende Regenwaller wird faft
durchweg zundchit in Hingerinnen gelammelt,
die lings des Dachlaumes angebracht werden;
Fig. 337 zeigt eine l[olche Anordnung. An den
tieflten Stellen diefer Rinnen wird das Walfer
nach unten geleitet.

2) Dicher mit zwei Dachflichen.

Um das Bahnlteigdach tunlichft an den da-
vorhaltenden Zug anlchlieBen zu kénnen und
dadurch den Schlagregen und dergl. moglichit
abzuhalten, ordnet man in neuerer Zeit vielfach
zwei in der Langsrichtung parallel laufende
Dacher an:

ein Hauptdach, ganz &dhnlich als Pultdach
ausgebildet wie unter 1, und daran unmittelbar
anichlieBend

ein aufgeltiilptes Vordach, das Gefille gegen
das Empfangsgebiude zu hat (Fig. 338 243).

An der Stelle, wo die beiden Dachflichen
zulammenftoBen, findet die Unterltiitzung durch
die Freiltiitzenreihe [tatt, und meiltens ilt an diefler
Stelle auch die Sammelrinne angeordnet, in der
das Regenwaller zunidchlt zufammenflieft.

Solche Bahnlteigddcher [ind bisher zumeiflt

250) Fak(.-Repr. nach: Eilfenbau 1910, Taf. II.
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Eifen konftruiert worden.
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Fig. 351. Querfchnitt.

Lingen-
anficht.

Fig. 352.
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Fig. 353. GrundriB.
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Zwilchenbahnlteigdach auf dem Bahnhof der japanifchen Staatsbahn von Yokohama
nach Shinbafchi in Tokio zu Shinegawa 231).

500 W. Gr.

Die durch die Dachform bedingte eigenartige Geltalt der Sparren erzielt man
konftruktiv am einfachften, indem man fie aus C- oder aus I-Eilen bildet und
letztere in geeigneter Weile biegt (Fig. 330) oder indem man lie aus zwei Stiicken

zulammenletzt die an der Knick-

Fig. 354. itelle entfprechend verlalcht werden
Pl — — e = — — —ju’ﬁ[ (Fig. 340).
30,25 _ O Iit die Bahniteigbreite fehr groB,

1 fo geniigen fiir die Dachbinder XI-Eilen
; meilt nicht mehr; man muB lie viel-
mehr als Fachwerktriger konftruieren,
und zwar das Haupt- oder Pultdach
als Paralleltriger und das Vordach als
daran befeltigtes Krag- oder Konlol-

dach (Fig. 341).

Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof . 43_”") Fakl.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1868,
252 ¢ 2997
zu Sonneberg 252). 252) Faki.-Repr. nach: Deutiche Bauz., Mitt. iiber
g0 W. Gr. Zement ulw., Jahrg. VII, S. 1.

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 20
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Solche Dicher {iber Hauptbahnfteigen
lind auch [chon in Eilenbeton hergeftellt
worden. Das betreffende fiir den Bahnhof
zu Eger von der Firma Dyckerhoff & Wid-
mann, A.-G. zu Niirnberg ausgefiihrte
Bahniteigdach it durch Fig. 342 u. 343
veranichaulicht.

Die Sparren des Haupt- oder Pult-
daches werden auf der bahnleitigen Mauer
des Empfangsgebiudes in gleicher Weile
gelagert, wie dies in Art. 317 (S. 208) be-
[prochen wurde. Die Ausbildung der
Zwilchenbahniteigdach in Manfarden- iiber der Freiltiitzenreihe [itzenden Regen-

form 253). rinne bei mit Wellblech abgedeckten
Dachflichen veranichaulicht Fig. 340.

74900 _\

3) Dicher mit mehr als zwei Dachfldchen.

Bei groBerer Breite des Bahniteiges oder wenn fiir die Dachkonftruktion
eine nur geringe Hohe zur Verfiigung [teht, dndert man die ebenvorgefiihrte
Gefltaltung des Bahnlteigdaches dahin ab, daB man das Hauptdach, an welches
das Vordach angelchlollen wird, nicht nach Art eines Pultdaches ausbildet, fondern

an die Gleisfront des Empfangsgebiudes zunichft
Fig. 357. ein Satteldach fetzt (Fig. 3443%*4). Fiir die Waller-
abfiihrung ilt die Pultdachanordnung felbltredend
die giinftigere. Uber der Freiltiitzenreihe wird
bei der Satteldachanordnung ebenlo wie frither
eine Rinne angebracht, eine zweite am Empfangs-

4 : ebiude (Fig. 346 3%*¢).
WW//////%WWMWMMWM%M//” . Bei cﬁemggeg\::lﬁhltetz Beifpiele hat die dem Empfangs-
i ichlt gelegene Dachfliche im Interelfe de
Bahnlteigdach auf dem Bahnhof %i?;ﬁiigzué?::e[inc%eclle(%zge ert?alten, fonft ift \X/el;lblecl:

zu Nagano 254),

verwendet. Fig. 346 zeigt die Konftruktion des Daches,
vor allem diejenige der fachwerkartig ausgebildeten Binder.

Diefelbe Dachgeltaltung zeigt die Uberdachung der fog. Wiesbadener Bahn-
lteige auf dem Bahnhof zu Mainz (Fig. 348); doch ilt hier die Bimsbetonkon-
ftruktion mit Fileneinlagen der unter der Abbildung genannten Firma zur An-
wendung gekommen.

Fine andere Geltaltung des f[olchen Bahnlteigdichern zugrunde liegenden
Formungs- und Konitruktionsgedankens zeigt Fig. 347**"). An Stelle des Sattel-
daches ilt ein Tonnendach getreten.

Binder- |i7
/ Abstand 3,3f
Zum”Aufhingen

Absiang"sem
stand 8™ “von Piakaten

Fig. 358.

_ ///////////////////////,

Bahnteigdach auf dem Bahnhof zu Himeji 254).

23) Fakl.-Repr. nach: Eisenbau 1910, S. 67.
24) Fak[.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. 110.
20%

322,
Kon[truktion
in
Eifenbeton.

323.
Drei
Dachflichen.
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Fig. 350.

Querfchnitt. — 15 w. Gr.

Zwilchenbahnfteigdach auf dem Vorortbahnhof Strahlau-Rummelsburg.
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Fig. 361.

v

Zwilchenbahnfteigdach der Berliner Stadt-Eifenbahn, Halteftelle Jannowitzbriicke.

Man kann aber auch umgekehrt verfahren: man kann an die Bahnfront des
Empfangsgebitides wie in Art. 320 bis 322 (S. 304 bis 307) ein Pultdach [etzen,
daran ein Satteldach anfchlieBen und erft an diefes das aufgeltiilpte Vordach
(Fig. 348 u. 349%*%); lelbitredend muB alsdann an der Stelle, wo Pult- und Sattel-
dach zufammenftoBen, eine zweite Freiltiitzenreihe aufgeltellt werden. Letzteres
iit miBltindig, ebenfo daB zwei Regenrinnen vorhanden find, alfo auch eine un-
verhiltnismiBig groBe Zahl von Regenfallrohren herabzufithren ift.

Sowohl bei den unter 2 behandelten Bahniteigdichern mit zwei Dachflichen
als auch bei folchen mit drei und vier Dachflichen gilt beziiglich der Ver-
dunkelung der am Bahniteig gelegenen Riume des Empfangsgebdudes das
gleiche, wie es bei den Dichern mit nur einer Dachfliche in
Art. 318 (S. 300) iiber denfelben Gegenftand ausgefiihrt wurde,
Die gleichen Mittel, die dort zur Behebung, bezw. Milderung
des fraglichen MiBftandes als anwendbar bezeichnet worden
find, konnen auch hier zur Ausfiihrung gelangen.

e) Dicher iiber Zwilchen- und Zungenbahnlteigen.

Wihrend die leither vorgefiihrten Bahnlteigddcher falt
ausnahmslos mit der einen ihrer Langleiten auf der bahnfeitigen
Frontwand des Empfangsgebiudes aufruhten, kommt bei iiber

Zwilchenbahn(teig-

dach auf dem Bahn- . . > X 5
hof zu Arona2s%). Zwilchenbahnlteigen errichteten Dichern eine folche Stiitzung

Yugo W. Gr. niemals vor. Hingegen ilt es bei diefen ausgelchloffen, daB

(Siehe auch Fig. 347, —_—
S. 302.) 25) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1910, Bl. 16.

324.
Vier
Dachflichen.

325.
Verdunkelung
der
Ridume.

326.
Ver-
[chiedenheit.



