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Beilpiel gibt. Nicht allein der Binder, fondern auch die Freiltiitze ilt nach dem
Grundgedanken der Fachwerktriger hergeftellt.

?) SchlieBlich ift noch der in Eilenbeton konltruierten Freiltiitzen zu gedenken;
fie haben meift quadratifchen oder nur wenig davon abweichenden Querlchnitt
(Fig. 320). Die lotrechten Eileneinlagen [ind tunlichit am Umfang der Freiltiitze
angebracht, [o daB die Dicke der umbhiillenden Betonfchicht nur 25 bis 3,0°=
betrigt. Dabei beftehen diefe lotrechten Eileneinlagen meilt aus Rundeifen, die
im Querfchnitt fymmetrilch angeordnet werden; die Querverbindungen werden
annihernd in Abitinden gleich der Sejtenabmeffung der Stiitze angebracht.
Beim Syltem Hennebique beltanden diele Querverbindungen frither aus durch-
bohrten, iiber die Rundeilen geflteckten Flacheifenitreifen; in neuerer Zeit [ind
es Binder aus Eilendraht. Beim Syltem Wayf wird die Querarmierung aus
Rundeifen, bei Buffiron aus Bandeilen hergeltellt; Ziblin verwendet gedrehte
Rundeifen. Bei Eggert’s Freiltiitzen find die lotrechten Einlagen Quadrateifen ulw.

Auch die Anwendung der Confidéreichen Konltruktion, des log. eilen-

umichniirten Betons, ift nicht aus-

Fig. 324. gelchlolfen. Die Umichniirung be-

fteht aus einer Metalllpirale, die auf
Zug beanlprucht wird.

An denjenigen Stellen, wo
entweder die Binder oder die die
Freiltiitzen verbindenden Unterziige
fich an letztere anlichlieBen, ent-
ftehen einfpringende Winkel, die
man im Interelle groBerer Steifig-
keit der Gelamtkonltruktion im
oberen Teile in geeigneter Weile
Bahniteigdicher auf dem Bahnhof der Fifenbahn auszufiillen pflegt. Es wurde bereits

von Aynho nach Ashendon 238). bei den holzernen Freiltiitzen (fiehe

Art. 309 [S.289] u. Fig. 325 bis 327)

gefagt, daB man an dieler Stelle Kopfbander anzubringen pflegt. Bei Freiltiitzen

aus FEilen und aus Eilenbeton rundet man folche Ecken durch entiprechende

Ausbildung der betreffenden Konltruktion entweder aus (Fig. 313 [S. 289] u. 319
[S. 290]), oder man ordnet dalelblt befondere Konfolen an (Fig. 311, S. 288).
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c) Dachdeckung.

Der am meilten verwendete Dachdeckungsitoff ilt Metall, in der Regel
ebenes oder gewelltes Blech; [eltener kommen Schiefer, Holzzement, Dach- und
Alphaltpappe, Leinendeckung, Glas und dergl. vor. Beziiglich der Herltellungs-
weile der verichiedenen Dachdeckungsarten mufB auf Teil III, Band 2, Heft 5
(F: Dachdeckungen und Kap. 39: Verglalte Dacher und Dachlichter) diefes »Hand-
buches* verwielen werden. An dieler Stelle mogen nur die nachftehenden
wenigen Bemerkungen Platz finden.

Sehr hiufig wurde und wird fiir die Eindeckung der Bahnlteigdicher ver-
zinktes Fifenblech verwendet, und zwar ebenfo Tafel-, wie Wellblech. Letzteres
bietet, wie bereits bemerkt worden ilt, noch den nicht zu unterichitzenden Vor-
teil dar, daB ein befonderer Windverband dadurch iiberfliillig wird.

.

238) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1910, Bl 15.
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Fig. 320.
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" Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Ruhrort.

1y w. Gr.

Bei der Wahl der Blechdicke ilt darauf zu achten:
ob die Dachflichen begangen werden miillen, aber das Schneeraumen von
verglalten Flichenteilen nicht notwendig ilt, oder

ob die Dachfliche begangen werden und auch verglalte Flichenteile vom
Schnee befreit werden miillen, oder

ob die Dachflichen iiberhaupt nicht betreten werden.

Bei Verwendung von verzinktem Eilenwellblech ift Vorficht geboten. Man
lollte bei koksfeuernden Lokomotiven diefes Material nur dann wdhlen, wenn
unter dem Dach ftarker Luftdurchzug herricht, fo daB die Rauchgale nur wenig
Gelegenheit finden, das Blech anzugreifen. It folches nicht der Fall, dann wider-

Fig. 320.
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Bahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Hannover.

15 w. Gr.
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fteht dielen Gafen verzinktes Eifenwellblech, fei es
mit Olfarbe angeltrichen oder nicht, nur verhltnis-
mabig kurze Zeit; in einem bekanntgewordenen
Falle?3?) muBte die Eindeckung [chon nach 51/, Jah-
ren erneuert werden.

Von den iibrigen Dachdeckungsitoffen ilt in
eriter Reihe die Schalung mit Leinendeckung an-
zufiihren, die in neuerer Zeit mehrfach und mit
gutem Erfolg Anwendung gefunden hat.

Desgleichen ilt in den allerletzten Jahren viel-
fach doppelte Dach-, bezw. Alphaltpappe benutzt
worden, und zwar hauptfichlich bei Dachflichery
die durch Eilenbetonplatten gebildet werden.

Soll das Bahnfteigdach Lichteinfall geltatten,
fo ift es mit Glas einzudecken, felten in der ganzen
Ausdehnung, meilt nur einzelne Teile davon. In
vielen Fillen geniigt das fonlt auch iibliche Roh-
glas; wo aber leicht eine Belchiddigung eintreten
kann, empfiehlt lich Drahtglas.

Konfole
am Empfangsgebiude des
Bahnhofes zu Bellinzona 240).
Y0 w. Gr.
(Siehe auch Fig. 312 bis 315, S. 289.)

d) Dicher iiber Hauptbahnlteigen.

Fiir die iiber Hauptbahniteigen, d. h. alfo iiber Bahniteigen, die fich lings
der Empfangsgebiude hinziehen, zu errichtenden Dicher ift kennzeichnend, daB
die Konitruktion fich in den allermeiften Fillen mit der einen Langleite an die
bahnleitige Wand des Empfangsgebiudes [tiitzt, an der anderen, an der freien

Langleite aber in der Regel auf einer Frei-
[tiitzenreihe aufruht. Indes gibt es auch Fille,
wo diefe Stiitzenreihe fehlt, wo die Dachkon-
[truktion am Empfangsgebiude aufgehangen
oder in anderer Weife daran verankert ift.

1) Dicher mit nur einer Dachfliche.

In den meilten Fillen weifen die iiber
Hauptbahniteigen errichteten Dicher nur eine
Dachiliche auf, die in der Regel gegen das
Gleis zu abfillt; verhiltnismiBig [lelten [teigt
[ie gegen das Gleis zu an.

Im letzteren Falle fehlt ftets die Freiltiitzen-
reihe; man hat es mit [og. Ausleger-, Krag-
oder iiberhingenden Dichern zu tun, die ent-
weder an der bahnleitigen Front des Empfangs-
gebdudes verankert oder daran aufgehangen
lind.

Weit hdufiger kommen Krag- oder Konfol-
dacher mit nach dem Gleis zu geneigter Dach-

239) Siehe: Centralbl. d. Bauverw. 1897, S. 200. -
240) Fakl.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 75.

Fig. 331.

Auflagerfchuh des Bahnfteigdaches

auf dem Bahnhof zu NeiBe.
Yo w. Gr.

(Siehe auch Fig. 336, 339 u. 340.)



