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b) Freiltiitzen.

Die Freiltiitzen oder Stiele, welche die Bahniteigdicher zu tragen haben, e

find aus verlchiedenem Baultoff hergeltellt worden. Freiftiitzen,

«) Sie beftehen aus holzernen Stindern von
meilt quadratifchem Querfchnitt. Eine [olche Aus-
fiithrung kommt wohl nur vor, wenn auch fiir
die Dachkonftruktion Holz verwendet wird. In
Fig. 325 bis 327 wird ein holzernes Bahniteig-
dach vorgefithrt werden, das mit feiner Vor-
derkante auf einer Reihe von hélzernen Stielen
aufrunt. Uber diele wird gewohnlich ein gleich-
falls holzerner Unterzug geftreckt, der gegen die
Yoso W. Gr. Stiele durch Kopfbinder abgelteift ilt.

Schnitt za.

Schnitt 5.

Y10 w. Gr.

FuB der Freiftiitze.
Anficht und Schnitte der Freiltiitze. 1y, w. Gr.
135, bezw. 1y w. Gr.
Vom Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Bellinzona 237),
(Siehe auch Fig. 330.)

B) Auf ilteren Eilenbahnen wurden vielfach Freiftiitzen aus GuBeifen
angewendet; doch gelchieht dies in neuerer Zeit weniger hiufig. GubBeilen ift

237) Fakl.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 75.
Handbuch der Architektur. 1IV. 2, d. 19
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Fig. 216. Fig. 317.
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ein ziemlich [proder Stoff, und infolgedellen ift die Gefahr vorhanden, daB die
Siule bei einem verhiltnismiBig geringen StoB, den [ie erleidet, zerbricht und
unter Umftinden der Einfturz des ganzen Bahniteigdaches oder doch eines
groBen Teiles davon eintreten kann.

In Fig. 311 ilt eine einichligige Dachkonftruktion dargeftellt, und es fei im
belonderen auf die Ausbildung des FuBes, mit dem die Siule im Boden [teckt,
aufmerkfam gemacht.

Wenn man von dem noch zu befprechenden Fifenbeton ablieht, kann man
wohl das Schmiedeeilen als das fiir die in Rede [tehenden Freiltiitzen geeignetite
Material anfehen, und es wird in neuerer Zeit am allerhiufigiten angewendet.

Fig. 320.

Bahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Niirnberg.

Ausgefiihrt von Dyckerhoff & Widmann A.-G. zu Niirnberg.
(Siehe auch Fig. 100, S. 134.)

1) Sehr geeignet lind die bekannten Quadranteifen, von denen je vier zu
einer Siule zulammengenietet werden konnen. Um die notige Knickfeftigkeit
zu erzielen, konnen noch Flach- und Winkeleifen hinzugefiigt werden. Fig. 312
bis 315287 Itellen ein einichldgiges Beilpiel dar.

Die beiden wagrechten Schnitte zeigen die Verwendung von Flach- und Winkeleifen. Aus
Fig. 314 ilt die Geltaltung des Kapitells erfichtlich; es befteht aus 4 GuBftiicken und wurde
nachtriglich an den Kopf der Freiftiitze angefchraubt. Ahnlich wurde beim SiulenfuBe verfahren.
Fig. 315 zeigt die Konftruktion des letzteren; er ift 1,00m tief in einen gemauerten Schacht ein-
betoniert (Fig. 313).

Auf den einichligigen neueren Ausfithrungen der [chweizerifchen Bundes-
bahnen findet man die Freiftiitzen nicht allein aus Quadranteilen, fondern vielfach
auch aus zwei Belageilen zulammengefiigt.

3) Indes kann Schmiedeeifen noch in anderer Form Verwendung finden.
In neuerer Zeit hat man die Freiltiitzen vielfach mit I-formigem Querfchnitt
ausgefiihrt und nach Art der Blechtriger aus einem Stehblech, je zwei an dellen
beiden Lingskanten angenieteten Winkeleilen und den erforderlichen Deckblechen
zulammengefiigt. Seit ewta einem Jahrzehnt werden derartige Stiitzen auf den
Bahniteigen der preuBilchen Staatseifenbahnen in Anwendung gebracht: Fig. 316
zeigt einen Teil der Seitenanficht einer folchen Stiitze mit 2 wagrechten Quer-

19*

310.
Freiltiitzen
aus
Schmiedeeiflen.
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[chnitten und Fig. 317 den zugehdrigen StiitzenfuB in Vorder- und Seitenanficht;
diefer FuB wird in einen aus Kiesbeton beftehenden Fundamentklotz eingeltampft;

letzterer hat die Form einer abgeltumpften Pyramide und wird durch Fig. 318
veran[chaulicht.

Fig. 321.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Bremen.

Fig. 323.
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Bahnfteigddcher auf den Bahnhofen zu Tarau und zu Montbrifon.

¢) Aber auch in anderer Weife zulammengefiigte Formeilen [ind bei einigen
Ausfiihrungen zu finden; fo z B. bei den durchbrochenhergeftellten Dachitiihlen,
die nach Art der Fachwerktriger konlftruiert find und von denen Fig. 319 ein
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Beilpiel gibt. Nicht allein der Binder, fondern auch die Freiltiitze ilt nach dem
Grundgedanken der Fachwerktriger hergeftellt.

?) SchlieBlich ift noch der in Eilenbeton konltruierten Freiltiitzen zu gedenken;
fie haben meift quadratifchen oder nur wenig davon abweichenden Querlchnitt
(Fig. 320). Die lotrechten Eileneinlagen [ind tunlichit am Umfang der Freiltiitze
angebracht, [o daB die Dicke der umbhiillenden Betonfchicht nur 25 bis 3,0°=
betrigt. Dabei beftehen diefe lotrechten Eileneinlagen meilt aus Rundeifen, die
im Querfchnitt fymmetrilch angeordnet werden; die Querverbindungen werden
annihernd in Abitinden gleich der Sejtenabmeffung der Stiitze angebracht.
Beim Syltem Hennebique beltanden diele Querverbindungen frither aus durch-
bohrten, iiber die Rundeilen geflteckten Flacheifenitreifen; in neuerer Zeit [ind
es Binder aus Eilendraht. Beim Syltem Wayf wird die Querarmierung aus
Rundeifen, bei Buffiron aus Bandeilen hergeltellt; Ziblin verwendet gedrehte
Rundeifen. Bei Eggert’s Freiltiitzen find die lotrechten Einlagen Quadrateifen ulw.

Auch die Anwendung der Confidéreichen Konltruktion, des log. eilen-

umichniirten Betons, ift nicht aus-

Fig. 324. gelchlolfen. Die Umichniirung be-

fteht aus einer Metalllpirale, die auf
Zug beanlprucht wird.

An denjenigen Stellen, wo
entweder die Binder oder die die
Freiltiitzen verbindenden Unterziige
fich an letztere anlichlieBen, ent-
ftehen einfpringende Winkel, die
man im Interelle groBerer Steifig-
keit der Gelamtkonltruktion im
oberen Teile in geeigneter Weile
Bahniteigdicher auf dem Bahnhof der Fifenbahn auszufiillen pflegt. Es wurde bereits

von Aynho nach Ashendon 238). bei den holzernen Freiltiitzen (fiehe

Art. 309 [S.289] u. Fig. 325 bis 327)

gefagt, daB man an dieler Stelle Kopfbander anzubringen pflegt. Bei Freiltiitzen

aus FEilen und aus Eilenbeton rundet man folche Ecken durch entiprechende

Ausbildung der betreffenden Konltruktion entweder aus (Fig. 313 [S. 289] u. 319
[S. 290]), oder man ordnet dalelblt befondere Konfolen an (Fig. 311, S. 288).

AN

Y
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c) Dachdeckung.

Der am meilten verwendete Dachdeckungsitoff ilt Metall, in der Regel
ebenes oder gewelltes Blech; [eltener kommen Schiefer, Holzzement, Dach- und
Alphaltpappe, Leinendeckung, Glas und dergl. vor. Beziiglich der Herltellungs-
weile der verichiedenen Dachdeckungsarten mufB auf Teil III, Band 2, Heft 5
(F: Dachdeckungen und Kap. 39: Verglalte Dacher und Dachlichter) diefes »Hand-
buches* verwielen werden. An dieler Stelle mogen nur die nachftehenden
wenigen Bemerkungen Platz finden.

Sehr hiufig wurde und wird fiir die Eindeckung der Bahnlteigdicher ver-
zinktes Fifenblech verwendet, und zwar ebenfo Tafel-, wie Wellblech. Letzteres
bietet, wie bereits bemerkt worden ilt, noch den nicht zu unterichitzenden Vor-
teil dar, daB ein befonderer Windverband dadurch iiberfliillig wird.

.

238) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1910, Bl 15.
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