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Vom wirtlchaftlichen Standpunkte aus hat die gliicklich gewdhlte Aus-
geltaltung der Bahniteigiiberdachungen eine nicht zu unterfchitzende Bedeutung.
Denn nach Fifcher®s) lind auf jedem groBeren Bahnhof 3000 bis 10000 = folcher
Uberdachungen erforderlich.

Es diirfte nicht iiberfliillig fein, hier aus Art. 121 (S. 122) wiederholungs-
weife einzulchalten, daB auf den preuBilchen Staatsbahnen in neuerer Zeit falt
ausfchlieBlich eine Bahniteighohe von 0,76= (iiber Schienenoberkante) durchgefiihrt
und daB auch fonit die Anwendung diefes MaBes immer haufiger wird. Als-
dann liegt, um die Umgrenzung des lichten Raumes der freien Strecke (liehe
Art. 6, S. 4) offen zu halten, die Bahniteig-Vorderkante 1,65™ von der nachit-
gelegenen Qleisachle entfernt.

Die Bahniteigiiberdachungen kann man unterlcheiden:

als Bahnlteigdicher und als Bahniteighallen.

Obwohl kaum ein Irrtum wird entitehen konnen dariiber, ob eine einichligige
Anlage zu der einen oder zur anderen Gattung von Uberdachungen gezihlt
werden [oll, o diirfte es dennoch nicht ganz iiberfliillig [ein, hier befonders aus-
zulprechen, in welcher Weife im vorliegenden Falle die gedachte Unterfcheidung
feftgefltellt worden ilt: durch Bahniteigdicher werden nur Bahniteige {iberdacht,
durch Bahnfteighallen auch noch Bahnhofsgleile.

15. Kapitel.
Bahn(teigdicher.

a) Allgemeines,

BloB bei Dichern iiber Hauptbahnfteigen, und auch bei diefen nur fehr
felten, kommt es vor, daB keinerlei Siulen oder andere Freiltiitzen errichtet
werden miiffen, um dag Dach darauf zu lagern. In den allermeilten Fillen [ind
folche Stiitzen erforderlich, und fie [ind deshalb als welentliche Konitruktionsteile
der Bahnfteigdicher anzulehen.

Fiir die Geftaltung und Konftruktion der Bahnfteigdacher ift vor allem maB-
gebend:

1) daB ihre Breite fo groB ilt, damit die Reifenden und andere in Frage
kommende Perlonen, ebenfo gewille Gegenitinde ausreichend vor Wind und
Wetter gelchiitzt find; auch gegen [tark [chrig einfallenden Regen und Schnee
muB der erforderliche Schutz vorhanden [ein;

2) daB auch die lichte Hohe fo groB ilt, damit der gleiche Zweck erreicht
wird, und daB die vorgefchriebene Umgrenzung des lichten Raumes entiprechend
freigehalten ilt, und

3) daB etwaige Siulen und fonltige Freiltiitzen, die das Bahnlteigdach .

zu tragen haben, gleichfalls nach MaBgabe der Umgrenzung des lichten Raumes,
aber auch derart angeordnet werden, daB [ie weder das Ein- und Ausfteigen in
die oder aus den Filenbahnwagen irgendwie behindern, noch den Verkehr auf
dem Bahnfiteig erheblich [toren.

Zu 1 it zu bemerken, daB nicht felten, namentlich auf dlteren Bahnlinien,
die Dicher die Bahniteigkanten nicht iiberragen; daher kann der Regen leicht

35) Siehe: Zeitlchr. d. 6ft. Ing.- u. Arch.-Ver. 1909, S. 407.
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kanten lotrechte Stirnbretter angeordnet, die weit genug herabreichen, um den
Schlagregen abzuhalten.

Zur Beltimmung unter 2 ift hinzuzufiigen, daB man die Hohe der Bahn-
lteigdicher gern moglichlt gering bemiBt; meilt wihlt man fie zwilchen 3,50 und
4,00m.

In fritheren Zeiten hatten die Dachflichen der Bahniteigdacher in der Regel
Gefille nach dem Gleife zu. Solches ilt zum Teil auch noch gegenwirtig der
Fall; doch werden Anordnungen immer hiufiger, bei denen die Dachflidchen nach
dem Gleile zu anfteigen, fei es, daB die ganze Dachfliche eine derartige Neigung
hat, fei es, daB nur ein aufgeltiilptes Vordach mit folchem Gefille verlehen
wird. Derart geltaltete Anlagen (Fig. 307) entitehen hauptfichlich aus dem
Wuniche, die AuBenkante des Bahniteigdaches der Umgrenzung des lichten Rau-
mes moglichlt nahe zu riicken, allo den Zwilchenraum z zwilchen dem Dachfaum
und dem davorftehenden Zuge moglichlt [chmal zu erhalten; denn nur in [olcher
Weile laffen [ich Schlagregen, Schnee ulw. tunlichit
vom Bahnlteige abhalten. Man kann mit der Breite
dieles Zwilchenraumes bis auf 30, felbit bis auf 25 =
herabgehen. Die Vorderkante des Bahniteigdaches
reicht alsdann bisweilen fehr weit vor der Bahnfteig- -
Vorderkante vor; man geht in diefer Richtung bis —
1,30=. Allerdings muB in einem f[olchen Falle die
Dachvorderkante auch entlprechend hoch gelegen
fein: bei weiter Auskragung bis zu 5,00™ und dariiber,
bei geringerer Auskragung etwa 4,90™.

Der Abltand der Freiltiitzenreihen von der
nichftgelegenen Gleismittenachle ift durch § 47,

Abl. 3 der ,Technilchen Vereinbarungen {iiber den s
Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt- und L
Nebeneilenbahnen etc.« feltgefetzt, worin ausge- ’

fprochen ift: Aufgeltiilptes Dach.

». .. Alle auf den Bahnlteigen feltftehenden Gegenltinde, wie Siulen ulw., [ollen

bis zu einer Hohe von 2p50m {iber dem Bahnlteige mindeltens 3,00m im Lichten

von der Mitte des Gleiles entfernt fein, fiir das der Bahnfteig benutzt wird . . .«
Fiir Nebeneifenbahnen ift dieler Abftand auf 250 ™ eingelchrinkt.

Die ,Eifenbahn-Bau- und Betriebsordnung“ vom 4. November 19o4 [chreibt
in § 23, Abfatz 2 vor:

... Die felten Gegen[tinde auf den Perfonenlteigen (Siulen und dergl.) miiffen bis zu

einer Hohe von 3,05 = iiber Schienenoberkante mindeltens 3,00m von der Gleismitte entfernt

fein . . .4,

Auf ilteren Eilenbahnen findet man haufig kleinere, und zwar nicht [elten
welentlich geringere Abltinde.

Innerhalb einer Reihe f[ollten die Freiltiitzen nur im Notfalle unter 4,50™
voneinander abftehen. Im Interelle eines tunlichlt freien Verkehres geht man, wo
dies irgend moglich ift, iiber diefes MaB hinaus: bis 7,00 und 8,00™; bei den
neueren Fachwerkskonltruktionen ift man [chon bis zu 1500™= gegangen.

AuBer den bereits erwihnten Freiltiitzen, die in den meilten Fillen das

Bahniteigdach zu tragen haben, fetzt [ich letzteres aus folgenden Konftruktions-
teilen zufammen:

Fig. 307.
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1) aus den Dachbindern,

2) aus den Pfetten,

3) aus den Sparren,

4) aus dem Windverband und

5) aus der Dachdeckung (neblt Dachlatten, Sprollen ufw.).

Die Dachbinder bilden den wichtigften Konftruktionsteil des Bahnfteigdaches;
fie find fiir letzteres geradezu kennzeichnend. Diele Binder ruhen in den meilten
Fillen auf einer oder zwei Freiltiitzenreihen auf; nur iiber Hauptbahnfteigen
kommt es vor, daB fie an der einen Langleite lich auf die den Gleilen zugewen-
dete Frontwand des Empfangsgebiudes [tiitzen und bloB an der anderen von einer
Freiltiitzenreihe getragen werden oder, was allerdings fehr felten vorkommt, an
dieler Langfeite gar nicht unteritiitzt find

Hiernach find Abftand der Binder voneinander und Entfernung der Frei-
ftiitzen innerhalb einer Reihe einander gleich. Da nun Freiltitzen den Verkehr
auf dem Bahniteig unter allen Umitinden behindern, [o bringt man deren tunlichlt
wenige an, wihlt alio den Binderabltand nicht zu klein; aber auch zu groBe
Binderentfernungen erweilen flich fiir die Dachkonitruktion nicht immer zweck-
miBig. Bei holzernen Bahniteigdichern findet man 350 bis 6,00, bei eilernen
Dichern in der Regel einen groBeren Binderabftand. Auf Zlteren, aber auch auf
manchen neueren Bahnen, z B. auf denjenigen Japans, find [ehr kleine Binder-
entfernungen iiblich, meift nur 3,50 bis 4,00®; daher das UbermaB von verkehrs-
hinderlichen Freiftiitzen.

In fehr vielen Fillen wurden die einer Reihe angehorigen Freiltiitzen im
oberiten Teile durch einen Lingstriger oder Unterzug miteinander verbunden,
der fich nicht felten konfolenartig an die Stiitzen anichlieBt. Wo ein folcher
Unterzug fehlt, muB die iiber der Stiitzenreihe angeordnete Pfette an feine Stelle
treten.

Auf die der Quere nach gelegenen Binder werden in der Lingsrichtung
des Daches die Pfetten geftreckt, auf diefe, wieder in der Querrichtung, die
Sparren, die alsdann der Dachdeckung als Stiitze dienen; nur bei den Eilenbeton-
dichern ilt die Anordnung eine etwas andere.

Der in Art. 303 (S. 285) unter 4 angefithrte Windverband wird meilt in der
Ebene der Dachbinder angebracht, wird aber auch nicht felten weggelallen,
fobald das gewihlte Deckungsmaterial die notige Steifigkeit herbeifiihrt, was
z. B. beim Wellblech der Fall iit.

Von der Dachdeckung wird noch unter c¢ die Rede fein. Hier fei nur
hervorgehoben, daB durch den Stoff, aus dem [ie belteht, naturgemiB die Neigung
der Dachilichen beftimmt wird. Bei den in der Neuzeit iiblichen Dachdeckungs-
materialien betrigt die Dachneigung meilt 1:10 bis 1:8; feltener kommt 1:7
vor. Die in den letzten Jahren vielfach angewandten aufgeltiilpten Vordicher,
von denen noch in Art. 320 gefprochen werden wird, beltehen aus einer Dach-
fliche, deren Gefille hiufig groBer ilt als dasjenige des Hauptdaches: 1:6 und
noch [teiler.

Als Konltruktionsmaterialien dienen fiir die Bahnlteigdacher:

1) Holz, unter Umitinden mit Eifen gemiicht. Letzteres wird namentlich
fiir gezogene Konltruktionsteile verwendet, aber auch fiir die Freiltiitzen, fiir
Schuhe ulw. Holz wurde namentlich auf den alteren Eilenbahnen benutzt
und kommt bei neueren Bahnlinien wohl nur noch in holzreichen Gegenden in
Frage. Ausgenommen ift hierbei die Dachdeckung, bei der man des Holzes
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hiufig nicht entbehren kann. Auch fiir die Pfetten fonlt eilerner Dachkonltruk-
tionen, ebenfo fiir die Sparren, kommt Holz [tark in Frage.

Endlich ift das Holz ein wertvoller Bauftoff, wenn Dicher voriibergehender
Art, log. Provilorien, errichtet werden [ollen. So find z. B. neuerdings [dmtliche
Zwilchenbahniteige auf dem Zentralbahnhof der [chweizerifchen Bundesbahnen
zu Laufanne aus Rundholz hergeltellt worden.

2) Eifen, und zwar hauptlichlich Schmiedeeilen, das fiir den in Rede
ftehenden Zweck der am hiufigiten angewendete Baultoff ilt. Fiir einzelne ge-
driickte Konltruktions- und beltimmte Nebenteile wird auch GuBeilen benutzt.

3) Eilenbeton. Bei den holzernen, holzeilernen und eifernen Dach-
konltruktionen Itellt [ich als MiBitand heraus, daB zu ihrer Ausfithrung mehrere
Arten von Handwerkern in Titigkeit treten miillen; andererfeits [ind die im
Laufe der Zeit mehrfach erforderlich werdenden Anftriche und fonftigen Er-
haltungsmittel ziemlich miBltindig. Diele Nachteile kommen bei einer Eifen-
betonkonitruktion in Fortfall, wenn auch nicht auBer Acht gelalfen werden darf,
daB eine befriedigende formale Geltaltung nicht ohne weiteres zu erreichen fein
diirfte. Indes follte auch der groBe Vorteil der hohen Feuerlicherheit nicht
unberiicklichtigt bleiben, ebenlo daB eine bedeutende Wideritandsfihigkeit gegen
die itzenden Abgale der Lokomotiven vorhanden ift. Die Herltellungskolten
anlangend flollen Eilenbetondicher nicht teuerer als folche aus Eilen [ein.

Die Eifenbetonkonitruktionen haben auf dem fraglichen Gebiete eine zum
Teile andere Ausbildung erfahren, feit Bimsbeton mit Eileneinlagen zur Anwendung
kommt. Diele Bauart it hauptfachlich der ,Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg
und Malchinenbaugelellichaft Niirnberg, A.-G.« eigen und [etzt ein vollltindiges
eilernes Haupttraggerippe voraus, in welches die mit Eileneinlagen armierten
Bimsbetonteile eingeletzt (,ausgelpannt?) werden. Decken [owohl, als auch
Dicher und andere verwandte Bauteile werden in [olcher Weile ausgefiihrt, haben
ein verhiltnismiBig geringes Eigengewicht und bewéhren fich vortrefflich.

Die genannte Firma hat derartige Bahniteigddcher auf den Bahnhofen zu
Mainz (Wiesbadener Bahniteige), Worms, Kray-Nord, Boéblingen, Vaihingen,
Herrenberg, Vohwinkel, Feuerbach, Prenzlau, Ems ufw. ausgefiihrt. Auch andere
Firmen [tellen [olche Konltruktionen her.

Das auf die Bahniteigdicher auffallende Regenwalfer wird zunichlt in
Sammelrinnen (Regenrinnen) gelammelt, die entfprechendes Lingsgefille erhalten;
von den tieflten Punkten dieler Rinnen wird das Waller durch lotrechte Fallrohre
(Regenfallrohre) nach unten geleitet. In der Regel werden die betreffenden Regen-
fallrohre an den das Dach tragenden Freiltiitzen herabgefiihrt (liehe Fig.311 u. 350).
Meilt gelchieht dies — bei dem iiblichen Binderabftand — an jeder zweiten Frei-
ftiitze. Sind die das Bahniteigdach tragenden Freiltiitzen hohl, fo hat man wohl
auch diefe zur Abfithrung des Regenwallers benutzt, doch hdufig mit [chlechtem
Erfolg; bei eintretenden Verftopfungen zerfrieren [olche Stiitzen leicht, weshalb
man [ie in verlchiedenen Hohen anbohren muB. Durch Fig. 308 bis 310239)
wird eine [olche Anordnung veranlchaulicht; darin ilt auch erfichtlich, wie auf
den Siulenhohlraum ein Liftungsrohr aufgeletzt ilt. Will man den Hohlraum
der Sdulen zur Walferableitung benutzen, [0 ordne man ein befonderes AbfluB-
rohr an, dellen Durchmelfler kleiner als jener des Hohlraumes ilt und [etze dieles
Rohr in letzteren ein.

268) Fakl.-Repr. nach: Revue gén. de I'arch. 1864, Pl. 7.
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In den meiften Fillen zieht man belondere Regenfallrohre vor, die in einigem
Abftande von den Freiltiitzen angebracht und, wenn moglich, in einen Entwallerungs-
kanal eingeleitet werden. Sie erhalten eine lichte Weite von 7,5 bis 10,0c= und
werden am belten aus Kupferblech hergeltellt; unten, wo [lie in die Grundleitung
eingefithrt werden [ollen, kommen Steinzeugrohre oder Rohre aus GuBeilen zur
Anwendung. Alle die Ableitung des Regenwalfers betreffenden Konitruktionen
miiffen fich von den [onltigen Konltruktionsteilen des Daches leicht loslolen

Fig. 308. Fig. 300.

Querfchnitt. Vorder-

Y100 W. Gr. anficht.

Fig. 310.

Einzelheiten.

155 w. Gr.

Von den ilteren Bahnfteigdichern der Paris-Lyon-Mittelmeer-Eifenbahn 236).

lalfen, damit notwendig werdende Ausbelferungen und dergl. jederzeit leicht und
bequem vorgenommen werden konnen.

Wenn kein unterirdifcher Entwillerungskanal vorhanden ift, in den man
das Regenwalfer einleiten konnte, o kann man die [eitlichen Begrenzungsmauern
der Bahnfteige als gemauerte Kanile ausbilden und diefe zur Ableitung des
Regenwalfers benutzen.

Konftruktive Finzelheiten werden im nachfolgenden noch vorgefiihrt
werden.
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Gujd‘f,'ung_ Je nach der Art der zu iiberdachenden Bahniteige kann man untericheiden:

1) Diacher iiber Hauptbahniteigen;

2) Dicher iiber Zwilchen- und Zungenbahniteigen;

3) Dicher iiber AuBenbahnlteigen, und

4) Dicher iiber Kopfbahnfteigen und fiir andere Zwecke.
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