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Vom wirtlchaftlichen Standpunkte aus hat die gliicklich gewdhlte Aus-
geltaltung der Bahniteigiiberdachungen eine nicht zu unterfchitzende Bedeutung.
Denn nach Fifcher®s) lind auf jedem groBeren Bahnhof 3000 bis 10000 = folcher
Uberdachungen erforderlich.

Es diirfte nicht iiberfliillig fein, hier aus Art. 121 (S. 122) wiederholungs-
weife einzulchalten, daB auf den preuBilchen Staatsbahnen in neuerer Zeit falt
ausfchlieBlich eine Bahniteighohe von 0,76= (iiber Schienenoberkante) durchgefiihrt
und daB auch fonit die Anwendung diefes MaBes immer haufiger wird. Als-
dann liegt, um die Umgrenzung des lichten Raumes der freien Strecke (liehe
Art. 6, S. 4) offen zu halten, die Bahniteig-Vorderkante 1,65™ von der nachit-
gelegenen Qleisachle entfernt.

Die Bahniteigiiberdachungen kann man unterlcheiden:

als Bahnlteigdicher und als Bahniteighallen.

Obwohl kaum ein Irrtum wird entitehen konnen dariiber, ob eine einichligige
Anlage zu der einen oder zur anderen Gattung von Uberdachungen gezihlt
werden [oll, o diirfte es dennoch nicht ganz iiberfliillig [ein, hier befonders aus-
zulprechen, in welcher Weife im vorliegenden Falle die gedachte Unterfcheidung
feftgefltellt worden ilt: durch Bahniteigdicher werden nur Bahniteige {iberdacht,
durch Bahnfteighallen auch noch Bahnhofsgleile.

15. Kapitel.
Bahn(teigdicher.

a) Allgemeines,

BloB bei Dichern iiber Hauptbahnfteigen, und auch bei diefen nur fehr
felten, kommt es vor, daB keinerlei Siulen oder andere Freiltiitzen errichtet
werden miiffen, um dag Dach darauf zu lagern. In den allermeilten Fillen [ind
folche Stiitzen erforderlich, und fie [ind deshalb als welentliche Konitruktionsteile
der Bahnfteigdicher anzulehen.

Fiir die Geftaltung und Konftruktion der Bahnfteigdacher ift vor allem maB-
gebend:

1) daB ihre Breite fo groB ilt, damit die Reifenden und andere in Frage
kommende Perlonen, ebenfo gewille Gegenitinde ausreichend vor Wind und
Wetter gelchiitzt find; auch gegen [tark [chrig einfallenden Regen und Schnee
muB der erforderliche Schutz vorhanden [ein;

2) daB auch die lichte Hohe fo groB ilt, damit der gleiche Zweck erreicht
wird, und daB die vorgefchriebene Umgrenzung des lichten Raumes entiprechend
freigehalten ilt, und

3) daB etwaige Siulen und fonltige Freiltiitzen, die das Bahnlteigdach .

zu tragen haben, gleichfalls nach MaBgabe der Umgrenzung des lichten Raumes,
aber auch derart angeordnet werden, daB [ie weder das Ein- und Ausfteigen in
die oder aus den Filenbahnwagen irgendwie behindern, noch den Verkehr auf
dem Bahnfiteig erheblich [toren.

Zu 1 it zu bemerken, daB nicht felten, namentlich auf dlteren Bahnlinien,
die Dicher die Bahniteigkanten nicht iiberragen; daher kann der Regen leicht

35) Siehe: Zeitlchr. d. 6ft. Ing.- u. Arch.-Ver. 1909, S. 407.
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kanten lotrechte Stirnbretter angeordnet, die weit genug herabreichen, um den
Schlagregen abzuhalten.

Zur Beltimmung unter 2 ift hinzuzufiigen, daB man die Hohe der Bahn-
lteigdicher gern moglichlt gering bemiBt; meilt wihlt man fie zwilchen 3,50 und
4,00m.

In fritheren Zeiten hatten die Dachflichen der Bahniteigdacher in der Regel
Gefille nach dem Gleife zu. Solches ilt zum Teil auch noch gegenwirtig der
Fall; doch werden Anordnungen immer hiufiger, bei denen die Dachflidchen nach
dem Gleile zu anfteigen, fei es, daB die ganze Dachfliche eine derartige Neigung
hat, fei es, daB nur ein aufgeltiilptes Vordach mit folchem Gefille verlehen
wird. Derart geltaltete Anlagen (Fig. 307) entitehen hauptfichlich aus dem
Wuniche, die AuBenkante des Bahniteigdaches der Umgrenzung des lichten Rau-
mes moglichlt nahe zu riicken, allo den Zwilchenraum z zwilchen dem Dachfaum
und dem davorftehenden Zuge moglichlt [chmal zu erhalten; denn nur in [olcher
Weile laffen [ich Schlagregen, Schnee ulw. tunlichit
vom Bahnlteige abhalten. Man kann mit der Breite
dieles Zwilchenraumes bis auf 30, felbit bis auf 25 =
herabgehen. Die Vorderkante des Bahniteigdaches
reicht alsdann bisweilen fehr weit vor der Bahnfteig- -
Vorderkante vor; man geht in diefer Richtung bis —
1,30=. Allerdings muB in einem f[olchen Falle die
Dachvorderkante auch entlprechend hoch gelegen
fein: bei weiter Auskragung bis zu 5,00™ und dariiber,
bei geringerer Auskragung etwa 4,90™.

Der Abltand der Freiltiitzenreihen von der
nichftgelegenen Gleismittenachle ift durch § 47,

Abl. 3 der ,Technilchen Vereinbarungen {iiber den s
Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt- und L
Nebeneilenbahnen etc.« feltgefetzt, worin ausge- ’

fprochen ift: Aufgeltiilptes Dach.

». .. Alle auf den Bahnlteigen feltftehenden Gegenltinde, wie Siulen ulw., [ollen

bis zu einer Hohe von 2p50m {iber dem Bahnlteige mindeltens 3,00m im Lichten

von der Mitte des Gleiles entfernt fein, fiir das der Bahnfteig benutzt wird . . .«
Fiir Nebeneifenbahnen ift dieler Abftand auf 250 ™ eingelchrinkt.

Die ,Eifenbahn-Bau- und Betriebsordnung“ vom 4. November 19o4 [chreibt
in § 23, Abfatz 2 vor:

... Die felten Gegen[tinde auf den Perfonenlteigen (Siulen und dergl.) miiffen bis zu

einer Hohe von 3,05 = iiber Schienenoberkante mindeltens 3,00m von der Gleismitte entfernt

fein . . .4,

Auf ilteren Eilenbahnen findet man haufig kleinere, und zwar nicht [elten
welentlich geringere Abltinde.

Innerhalb einer Reihe f[ollten die Freiltiitzen nur im Notfalle unter 4,50™
voneinander abftehen. Im Interelle eines tunlichlt freien Verkehres geht man, wo
dies irgend moglich ift, iiber diefes MaB hinaus: bis 7,00 und 8,00™; bei den
neueren Fachwerkskonltruktionen ift man [chon bis zu 1500™= gegangen.

AuBer den bereits erwihnten Freiltiitzen, die in den meilten Fillen das

Bahniteigdach zu tragen haben, fetzt [ich letzteres aus folgenden Konftruktions-
teilen zufammen:

Fig. 307.
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1) aus den Dachbindern,

2) aus den Pfetten,

3) aus den Sparren,

4) aus dem Windverband und

5) aus der Dachdeckung (neblt Dachlatten, Sprollen ufw.).

Die Dachbinder bilden den wichtigften Konftruktionsteil des Bahnfteigdaches;
fie find fiir letzteres geradezu kennzeichnend. Diele Binder ruhen in den meilten
Fillen auf einer oder zwei Freiltiitzenreihen auf; nur iiber Hauptbahnfteigen
kommt es vor, daB fie an der einen Langleite lich auf die den Gleilen zugewen-
dete Frontwand des Empfangsgebiudes [tiitzen und bloB an der anderen von einer
Freiltiitzenreihe getragen werden oder, was allerdings fehr felten vorkommt, an
dieler Langfeite gar nicht unteritiitzt find

Hiernach find Abftand der Binder voneinander und Entfernung der Frei-
ftiitzen innerhalb einer Reihe einander gleich. Da nun Freiltitzen den Verkehr
auf dem Bahniteig unter allen Umitinden behindern, [o bringt man deren tunlichlt
wenige an, wihlt alio den Binderabltand nicht zu klein; aber auch zu groBe
Binderentfernungen erweilen flich fiir die Dachkonitruktion nicht immer zweck-
miBig. Bei holzernen Bahniteigdichern findet man 350 bis 6,00, bei eilernen
Dichern in der Regel einen groBeren Binderabftand. Auf Zlteren, aber auch auf
manchen neueren Bahnen, z B. auf denjenigen Japans, find [ehr kleine Binder-
entfernungen iiblich, meift nur 3,50 bis 4,00®; daher das UbermaB von verkehrs-
hinderlichen Freiftiitzen.

In fehr vielen Fillen wurden die einer Reihe angehorigen Freiltiitzen im
oberiten Teile durch einen Lingstriger oder Unterzug miteinander verbunden,
der fich nicht felten konfolenartig an die Stiitzen anichlieBt. Wo ein folcher
Unterzug fehlt, muB die iiber der Stiitzenreihe angeordnete Pfette an feine Stelle
treten.

Auf die der Quere nach gelegenen Binder werden in der Lingsrichtung
des Daches die Pfetten geftreckt, auf diefe, wieder in der Querrichtung, die
Sparren, die alsdann der Dachdeckung als Stiitze dienen; nur bei den Eilenbeton-
dichern ilt die Anordnung eine etwas andere.

Der in Art. 303 (S. 285) unter 4 angefithrte Windverband wird meilt in der
Ebene der Dachbinder angebracht, wird aber auch nicht felten weggelallen,
fobald das gewihlte Deckungsmaterial die notige Steifigkeit herbeifiihrt, was
z. B. beim Wellblech der Fall iit.

Von der Dachdeckung wird noch unter c¢ die Rede fein. Hier fei nur
hervorgehoben, daB durch den Stoff, aus dem [ie belteht, naturgemiB die Neigung
der Dachilichen beftimmt wird. Bei den in der Neuzeit iiblichen Dachdeckungs-
materialien betrigt die Dachneigung meilt 1:10 bis 1:8; feltener kommt 1:7
vor. Die in den letzten Jahren vielfach angewandten aufgeltiilpten Vordicher,
von denen noch in Art. 320 gefprochen werden wird, beltehen aus einer Dach-
fliche, deren Gefille hiufig groBer ilt als dasjenige des Hauptdaches: 1:6 und
noch [teiler.

Als Konltruktionsmaterialien dienen fiir die Bahnlteigdacher:

1) Holz, unter Umitinden mit Eifen gemiicht. Letzteres wird namentlich
fiir gezogene Konltruktionsteile verwendet, aber auch fiir die Freiltiitzen, fiir
Schuhe ulw. Holz wurde namentlich auf den alteren Eilenbahnen benutzt
und kommt bei neueren Bahnlinien wohl nur noch in holzreichen Gegenden in
Frage. Ausgenommen ift hierbei die Dachdeckung, bei der man des Holzes
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hiufig nicht entbehren kann. Auch fiir die Pfetten fonlt eilerner Dachkonltruk-
tionen, ebenfo fiir die Sparren, kommt Holz [tark in Frage.

Endlich ift das Holz ein wertvoller Bauftoff, wenn Dicher voriibergehender
Art, log. Provilorien, errichtet werden [ollen. So find z. B. neuerdings [dmtliche
Zwilchenbahniteige auf dem Zentralbahnhof der [chweizerifchen Bundesbahnen
zu Laufanne aus Rundholz hergeltellt worden.

2) Eifen, und zwar hauptlichlich Schmiedeeilen, das fiir den in Rede
ftehenden Zweck der am hiufigiten angewendete Baultoff ilt. Fiir einzelne ge-
driickte Konltruktions- und beltimmte Nebenteile wird auch GuBeilen benutzt.

3) Eilenbeton. Bei den holzernen, holzeilernen und eifernen Dach-
konltruktionen Itellt [ich als MiBitand heraus, daB zu ihrer Ausfithrung mehrere
Arten von Handwerkern in Titigkeit treten miillen; andererfeits [ind die im
Laufe der Zeit mehrfach erforderlich werdenden Anftriche und fonftigen Er-
haltungsmittel ziemlich miBltindig. Diele Nachteile kommen bei einer Eifen-
betonkonitruktion in Fortfall, wenn auch nicht auBer Acht gelalfen werden darf,
daB eine befriedigende formale Geltaltung nicht ohne weiteres zu erreichen fein
diirfte. Indes follte auch der groBe Vorteil der hohen Feuerlicherheit nicht
unberiicklichtigt bleiben, ebenlo daB eine bedeutende Wideritandsfihigkeit gegen
die itzenden Abgale der Lokomotiven vorhanden ift. Die Herltellungskolten
anlangend flollen Eilenbetondicher nicht teuerer als folche aus Eilen [ein.

Die Eifenbetonkonitruktionen haben auf dem fraglichen Gebiete eine zum
Teile andere Ausbildung erfahren, feit Bimsbeton mit Eileneinlagen zur Anwendung
kommt. Diele Bauart it hauptfachlich der ,Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg
und Malchinenbaugelellichaft Niirnberg, A.-G.« eigen und [etzt ein vollltindiges
eilernes Haupttraggerippe voraus, in welches die mit Eileneinlagen armierten
Bimsbetonteile eingeletzt (,ausgelpannt?) werden. Decken [owohl, als auch
Dicher und andere verwandte Bauteile werden in [olcher Weile ausgefiihrt, haben
ein verhiltnismiBig geringes Eigengewicht und bewéhren fich vortrefflich.

Die genannte Firma hat derartige Bahniteigddcher auf den Bahnhofen zu
Mainz (Wiesbadener Bahniteige), Worms, Kray-Nord, Boéblingen, Vaihingen,
Herrenberg, Vohwinkel, Feuerbach, Prenzlau, Ems ufw. ausgefiihrt. Auch andere
Firmen [tellen [olche Konltruktionen her.

Das auf die Bahniteigdicher auffallende Regenwalfer wird zunichlt in
Sammelrinnen (Regenrinnen) gelammelt, die entfprechendes Lingsgefille erhalten;
von den tieflten Punkten dieler Rinnen wird das Waller durch lotrechte Fallrohre
(Regenfallrohre) nach unten geleitet. In der Regel werden die betreffenden Regen-
fallrohre an den das Dach tragenden Freiltiitzen herabgefiihrt (liehe Fig.311 u. 350).
Meilt gelchieht dies — bei dem iiblichen Binderabftand — an jeder zweiten Frei-
ftiitze. Sind die das Bahniteigdach tragenden Freiltiitzen hohl, fo hat man wohl
auch diefe zur Abfithrung des Regenwallers benutzt, doch hdufig mit [chlechtem
Erfolg; bei eintretenden Verftopfungen zerfrieren [olche Stiitzen leicht, weshalb
man [ie in verlchiedenen Hohen anbohren muB. Durch Fig. 308 bis 310239)
wird eine [olche Anordnung veranlchaulicht; darin ilt auch erfichtlich, wie auf
den Siulenhohlraum ein Liftungsrohr aufgeletzt ilt. Will man den Hohlraum
der Sdulen zur Walferableitung benutzen, [0 ordne man ein befonderes AbfluB-
rohr an, dellen Durchmelfler kleiner als jener des Hohlraumes ilt und [etze dieles
Rohr in letzteren ein.

268) Fakl.-Repr. nach: Revue gén. de I'arch. 1864, Pl. 7.
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In den meiften Fillen zieht man belondere Regenfallrohre vor, die in einigem
Abftande von den Freiltiitzen angebracht und, wenn moglich, in einen Entwallerungs-
kanal eingeleitet werden. Sie erhalten eine lichte Weite von 7,5 bis 10,0c= und
werden am belten aus Kupferblech hergeltellt; unten, wo [lie in die Grundleitung
eingefithrt werden [ollen, kommen Steinzeugrohre oder Rohre aus GuBeilen zur
Anwendung. Alle die Ableitung des Regenwalfers betreffenden Konitruktionen
miiffen fich von den [onltigen Konltruktionsteilen des Daches leicht loslolen

Fig. 308. Fig. 300.

Querfchnitt. Vorder-

Y100 W. Gr. anficht.

Fig. 310.

Einzelheiten.

155 w. Gr.

Von den ilteren Bahnfteigdichern der Paris-Lyon-Mittelmeer-Eifenbahn 236).

lalfen, damit notwendig werdende Ausbelferungen und dergl. jederzeit leicht und
bequem vorgenommen werden konnen.

Wenn kein unterirdifcher Entwillerungskanal vorhanden ift, in den man
das Regenwalfer einleiten konnte, o kann man die [eitlichen Begrenzungsmauern
der Bahnfteige als gemauerte Kanile ausbilden und diefe zur Ableitung des
Regenwalfers benutzen.

Konftruktive Finzelheiten werden im nachfolgenden noch vorgefiihrt
werden.
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Gujd‘f,'ung_ Je nach der Art der zu iiberdachenden Bahniteige kann man untericheiden:

1) Diacher iiber Hauptbahniteigen;

2) Dicher iiber Zwilchen- und Zungenbahniteigen;

3) Dicher iiber AuBenbahnlteigen, und

4) Dicher iiber Kopfbahnfteigen und fiir andere Zwecke.

S ——— - _———— - =

]

t

&
N

0054
+
3
031K

10 A O
upAS
J1Zog - UOIPRII - UYRqUaJI Wl yoepSyjuyeg

009S

2
O




289

b) Freiltiitzen.

Die Freiltiitzen oder Stiele, welche die Bahniteigdicher zu tragen haben, e

find aus verlchiedenem Baultoff hergeltellt worden. Freiftiitzen,

«) Sie beftehen aus holzernen Stindern von
meilt quadratifchem Querfchnitt. Eine [olche Aus-
fiithrung kommt wohl nur vor, wenn auch fiir
die Dachkonftruktion Holz verwendet wird. In
Fig. 325 bis 327 wird ein holzernes Bahniteig-
dach vorgefithrt werden, das mit feiner Vor-
derkante auf einer Reihe von hélzernen Stielen
aufrunt. Uber diele wird gewohnlich ein gleich-
falls holzerner Unterzug geftreckt, der gegen die
Yoso W. Gr. Stiele durch Kopfbinder abgelteift ilt.

Schnitt za.

Schnitt 5.

Y10 w. Gr.

FuB der Freiftiitze.
Anficht und Schnitte der Freiltiitze. 1y, w. Gr.
135, bezw. 1y w. Gr.
Vom Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Bellinzona 237),
(Siehe auch Fig. 330.)

B) Auf ilteren Eilenbahnen wurden vielfach Freiftiitzen aus GuBeifen
angewendet; doch gelchieht dies in neuerer Zeit weniger hiufig. GubBeilen ift

237) Fakl.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 75.
Handbuch der Architektur. 1IV. 2, d. 19
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Fig. 216. Fig. 317.
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Freiltiitze der einftieligen Bahnlteigdicher auf den Bahnhofen der
Koniglichen Eifenbahn-Direktion zu Berlin.

1100 W. Gr.

Binder des Bahnfteigdaches auf dem Bahnhof zu Strehlen.
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ein ziemlich [proder Stoff, und infolgedellen ift die Gefahr vorhanden, daB die
Siule bei einem verhiltnismiBig geringen StoB, den [ie erleidet, zerbricht und
unter Umftinden der Einfturz des ganzen Bahniteigdaches oder doch eines
groBen Teiles davon eintreten kann.

In Fig. 311 ilt eine einichligige Dachkonftruktion dargeftellt, und es fei im
belonderen auf die Ausbildung des FuBes, mit dem die Siule im Boden [teckt,
aufmerkfam gemacht.

Wenn man von dem noch zu befprechenden Fifenbeton ablieht, kann man
wohl das Schmiedeeilen als das fiir die in Rede [tehenden Freiltiitzen geeignetite
Material anfehen, und es wird in neuerer Zeit am allerhiufigiten angewendet.

Fig. 320.

Bahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Niirnberg.

Ausgefiihrt von Dyckerhoff & Widmann A.-G. zu Niirnberg.
(Siehe auch Fig. 100, S. 134.)

1) Sehr geeignet lind die bekannten Quadranteifen, von denen je vier zu
einer Siule zulammengenietet werden konnen. Um die notige Knickfeftigkeit
zu erzielen, konnen noch Flach- und Winkeleifen hinzugefiigt werden. Fig. 312
bis 315287 Itellen ein einichldgiges Beilpiel dar.

Die beiden wagrechten Schnitte zeigen die Verwendung von Flach- und Winkeleifen. Aus
Fig. 314 ilt die Geltaltung des Kapitells erfichtlich; es befteht aus 4 GuBftiicken und wurde
nachtriglich an den Kopf der Freiftiitze angefchraubt. Ahnlich wurde beim SiulenfuBe verfahren.
Fig. 315 zeigt die Konftruktion des letzteren; er ift 1,00m tief in einen gemauerten Schacht ein-
betoniert (Fig. 313).

Auf den einichligigen neueren Ausfithrungen der [chweizerifchen Bundes-
bahnen findet man die Freiftiitzen nicht allein aus Quadranteilen, fondern vielfach
auch aus zwei Belageilen zulammengefiigt.

3) Indes kann Schmiedeeifen noch in anderer Form Verwendung finden.
In neuerer Zeit hat man die Freiltiitzen vielfach mit I-formigem Querfchnitt
ausgefiihrt und nach Art der Blechtriger aus einem Stehblech, je zwei an dellen
beiden Lingskanten angenieteten Winkeleilen und den erforderlichen Deckblechen
zulammengefiigt. Seit ewta einem Jahrzehnt werden derartige Stiitzen auf den
Bahniteigen der preuBilchen Staatseifenbahnen in Anwendung gebracht: Fig. 316
zeigt einen Teil der Seitenanficht einer folchen Stiitze mit 2 wagrechten Quer-

19*

310.
Freiltiitzen
aus
Schmiedeeiflen.
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[chnitten und Fig. 317 den zugehdrigen StiitzenfuB in Vorder- und Seitenanficht;
diefer FuB wird in einen aus Kiesbeton beftehenden Fundamentklotz eingeltampft;

letzterer hat die Form einer abgeltumpften Pyramide und wird durch Fig. 318
veran[chaulicht.

Fig. 321.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Bremen.

Fig. 323.

Ausgekragtes Bahn(teigdach. f

-
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Bahnfteigddcher auf den Bahnhofen zu Tarau und zu Montbrifon.

¢) Aber auch in anderer Weife zulammengefiigte Formeilen [ind bei einigen
Ausfiihrungen zu finden; fo z B. bei den durchbrochenhergeftellten Dachitiihlen,
die nach Art der Fachwerktriger konlftruiert find und von denen Fig. 319 ein
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Beilpiel gibt. Nicht allein der Binder, fondern auch die Freiltiitze ilt nach dem
Grundgedanken der Fachwerktriger hergeftellt.

?) SchlieBlich ift noch der in Eilenbeton konltruierten Freiltiitzen zu gedenken;
fie haben meift quadratifchen oder nur wenig davon abweichenden Querlchnitt
(Fig. 320). Die lotrechten Eileneinlagen [ind tunlichit am Umfang der Freiltiitze
angebracht, [o daB die Dicke der umbhiillenden Betonfchicht nur 25 bis 3,0°=
betrigt. Dabei beftehen diefe lotrechten Eileneinlagen meilt aus Rundeifen, die
im Querfchnitt fymmetrilch angeordnet werden; die Querverbindungen werden
annihernd in Abitinden gleich der Sejtenabmeffung der Stiitze angebracht.
Beim Syltem Hennebique beltanden diele Querverbindungen frither aus durch-
bohrten, iiber die Rundeilen geflteckten Flacheifenitreifen; in neuerer Zeit [ind
es Binder aus Eilendraht. Beim Syltem Wayf wird die Querarmierung aus
Rundeifen, bei Buffiron aus Bandeilen hergeltellt; Ziblin verwendet gedrehte
Rundeifen. Bei Eggert’s Freiltiitzen find die lotrechten Einlagen Quadrateifen ulw.

Auch die Anwendung der Confidéreichen Konltruktion, des log. eilen-

umichniirten Betons, ift nicht aus-

Fig. 324. gelchlolfen. Die Umichniirung be-

fteht aus einer Metalllpirale, die auf
Zug beanlprucht wird.

An denjenigen Stellen, wo
entweder die Binder oder die die
Freiltiitzen verbindenden Unterziige
fich an letztere anlichlieBen, ent-
ftehen einfpringende Winkel, die
man im Interelle groBerer Steifig-
keit der Gelamtkonltruktion im
oberen Teile in geeigneter Weile
Bahniteigdicher auf dem Bahnhof der Fifenbahn auszufiillen pflegt. Es wurde bereits

von Aynho nach Ashendon 238). bei den holzernen Freiltiitzen (fiehe

Art. 309 [S.289] u. Fig. 325 bis 327)

gefagt, daB man an dieler Stelle Kopfbander anzubringen pflegt. Bei Freiltiitzen

aus FEilen und aus Eilenbeton rundet man folche Ecken durch entiprechende

Ausbildung der betreffenden Konltruktion entweder aus (Fig. 313 [S. 289] u. 319
[S. 290]), oder man ordnet dalelblt befondere Konfolen an (Fig. 311, S. 288).

AN
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c) Dachdeckung.

Der am meilten verwendete Dachdeckungsitoff ilt Metall, in der Regel
ebenes oder gewelltes Blech; [eltener kommen Schiefer, Holzzement, Dach- und
Alphaltpappe, Leinendeckung, Glas und dergl. vor. Beziiglich der Herltellungs-
weile der verichiedenen Dachdeckungsarten mufB auf Teil III, Band 2, Heft 5
(F: Dachdeckungen und Kap. 39: Verglalte Dacher und Dachlichter) diefes »Hand-
buches* verwielen werden. An dieler Stelle mogen nur die nachftehenden
wenigen Bemerkungen Platz finden.

Sehr hiufig wurde und wird fiir die Eindeckung der Bahnlteigdicher ver-
zinktes Fifenblech verwendet, und zwar ebenfo Tafel-, wie Wellblech. Letzteres
bietet, wie bereits bemerkt worden ilt, noch den nicht zu unterichitzenden Vor-
teil dar, daB ein befonderer Windverband dadurch iiberfliillig wird.

.

238) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1910, Bl 15.

311.
Freiftiitzen

aus
Eilenbeton.

312,
Stiitzen-
anfchluB.

313.
Blech.
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" Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Ruhrort.

1y w. Gr.

Bei der Wahl der Blechdicke ilt darauf zu achten:
ob die Dachflichen begangen werden miillen, aber das Schneeraumen von
verglalten Flichenteilen nicht notwendig ilt, oder

ob die Dachfliche begangen werden und auch verglalte Flichenteile vom
Schnee befreit werden miillen, oder

ob die Dachflichen iiberhaupt nicht betreten werden.

Bei Verwendung von verzinktem Eilenwellblech ift Vorficht geboten. Man
lollte bei koksfeuernden Lokomotiven diefes Material nur dann wdhlen, wenn
unter dem Dach ftarker Luftdurchzug herricht, fo daB die Rauchgale nur wenig
Gelegenheit finden, das Blech anzugreifen. It folches nicht der Fall, dann wider-

Fig. 320.
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Bahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Hannover.

15 w. Gr.
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fteht dielen Gafen verzinktes Eifenwellblech, fei es
mit Olfarbe angeltrichen oder nicht, nur verhltnis-
mabig kurze Zeit; in einem bekanntgewordenen
Falle?3?) muBte die Eindeckung [chon nach 51/, Jah-
ren erneuert werden.

Von den iibrigen Dachdeckungsitoffen ilt in
eriter Reihe die Schalung mit Leinendeckung an-
zufiihren, die in neuerer Zeit mehrfach und mit
gutem Erfolg Anwendung gefunden hat.

Desgleichen ilt in den allerletzten Jahren viel-
fach doppelte Dach-, bezw. Alphaltpappe benutzt
worden, und zwar hauptfichlich bei Dachflichery
die durch Eilenbetonplatten gebildet werden.

Soll das Bahnfteigdach Lichteinfall geltatten,
fo ift es mit Glas einzudecken, felten in der ganzen
Ausdehnung, meilt nur einzelne Teile davon. In
vielen Fillen geniigt das fonlt auch iibliche Roh-
glas; wo aber leicht eine Belchiddigung eintreten
kann, empfiehlt lich Drahtglas.

Konfole
am Empfangsgebiude des
Bahnhofes zu Bellinzona 240).
Y0 w. Gr.
(Siehe auch Fig. 312 bis 315, S. 289.)

d) Dicher iiber Hauptbahnlteigen.

Fiir die iiber Hauptbahniteigen, d. h. alfo iiber Bahniteigen, die fich lings
der Empfangsgebiude hinziehen, zu errichtenden Dicher ift kennzeichnend, daB
die Konitruktion fich in den allermeiften Fillen mit der einen Langleite an die
bahnleitige Wand des Empfangsgebiudes [tiitzt, an der anderen, an der freien

Langleite aber in der Regel auf einer Frei-
[tiitzenreihe aufruht. Indes gibt es auch Fille,
wo diefe Stiitzenreihe fehlt, wo die Dachkon-
[truktion am Empfangsgebiude aufgehangen
oder in anderer Weife daran verankert ift.

1) Dicher mit nur einer Dachfliche.

In den meilten Fillen weifen die iiber
Hauptbahniteigen errichteten Dicher nur eine
Dachiliche auf, die in der Regel gegen das
Gleis zu abfillt; verhiltnismiBig [lelten [teigt
[ie gegen das Gleis zu an.

Im letzteren Falle fehlt ftets die Freiltiitzen-
reihe; man hat es mit [og. Ausleger-, Krag-
oder iiberhingenden Dichern zu tun, die ent-
weder an der bahnleitigen Front des Empfangs-
gebdudes verankert oder daran aufgehangen
lind.

Weit hdufiger kommen Krag- oder Konfol-
dacher mit nach dem Gleis zu geneigter Dach-

239) Siehe: Centralbl. d. Bauverw. 1897, S. 200. -
240) Fakl.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 75.

Fig. 331.

Auflagerfchuh des Bahnfteigdaches

auf dem Bahnhof zu NeiBe.
Yo w. Gr.

(Siehe auch Fig. 336, 339 u. 340.)
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fliche vor, und [ie haben mit den ebenbelprochenen den gemeinlamen Vorteil,
daB fie frei von ftérenden und den Verkehr [tets hindernden Freiltiitzen [ind.
Leider wird die Konltruktion derartiger Dicher ziemlich haufig verwickelt und
koltfpielig, [obald die Dachbreite ein gewilles
MaB iberfchreitet. ~Deshalb werden f[olche Fig. 334.
Dicher in der Regel nur iiber fchmaleren Bahn-
fteigen in Anwendung gebracht.

Fig. 322241) veranichaulicht eine einfache
Dachftuhlkonftruktion der fraglichen Art. In

Fig. 332.
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GrundriB und Drauflicht. Konltruktive Einzelheiten zu Fig. 332 u. 333.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Gera242).

Fig. 321 u. 323 lind zwei weitere folche Bahniteigdicher dargeftellt; in beiden
find die Dachbinder als Fachwerktriger konftruiert: in Fig. 321 [ind die Binder
an?der bahnleitigen Partie des Empfangsgebdudes verankert; in Fig. 323 wird
jeder Binder durch eine am Empfangsgebdude angeordnete, kriftige Konlole mit-

211) Fakf.-Repr. nach: Der Eilenbahnbau der Gegenwart. Ablchn. 3. Wiesbaden 1897. S. 581.
212) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1885, S. 231.



317.
Dicher
mit
Stiitzenreihe.

Querfchnitt der Dachlichter auf dem Bahnfteigdach des Bahnhofes zu NeiBe.
o5 w. Gr.

(Siehe auch Fig. 331 [S. 296], 339 u. 340.)

unterftiitzt, und jeder Sparren bildet die Fortletzung des zugehérigen bahnleitigen
Sparrens iiber dem Empfangsgebiude.

Eigenartig ilt die Uberdachung in Fig. 3242%%). Dalelbit [ind nicht nur die
Sparren des auf das Empfangsgebiude aufgeletzten Daches verldngert, [ondern
das vorhandene Satteldach [itzt zu einer Hilfte auf dem Empfangsgebiude; zur
anderen kragt es iiber den davor befindlichen Hauptbahniteig vor. FEine riick-
wartige Verankerung dieles Daches durfte naturgemiB auch hier nicht fehlen.

Weit hdufiger [ind, wie [chon bemerkt, diejenigen Bahnlteigdicher, die im
vorderen Teile auf einer Reihe von Freiltiitzen aufruhen. Bisweilen, befonders
auf dlteren Bahnlinien, [tehen diele Stiitzen unmittelbar an der Bahnlteigkante
(liehe Fig. 308, S. 287), in welchem Falle fie indes das Ein- und Auslteigen der
Reifenden in hochit [torender Weile behindern. Aus diefem Grunde und auch
deshalb, weil, wie in Art. 302 (S. 283) bereits ausgefiihrt wurde, die befltehenden
Beltimmungen eine folche Stellung der Freiltiitzen nicht geltatten, werden letztere
in neuerer Zeit tunlichlt weit von der Bahniteigkante abgeriickt; der eben-
angefiihrte Artikel enthilt die beziiglichen Zahlenangaben.

Im vorliegenden Falle hat man in der Wahl des Abftandes der Freiltiitzen
von einander oder, was das gleiche ilt, des Dachbinderabftandes keine [o freie
Hand wie bei anderen Bahniteigdichern. Man muB hier auf die Lage der in
bahnleitiger Front des Empfangsgebiudes angeord- .
neten Fenlter und Tiiren Riicklicht nehmen. Da man Fig. 337.
nun, um den Verkehr auf dem Bahniteig nicht durch
zu viele Stiitzen zu behindern, ihre Entfernung gern —
ziemlich groB nimmt, [o wird letztere zu einem Viel-
fachen der Achsweite der Fenlter und Tiiren.

Das Dach felblt ilt meilt ebenfo konltruiert wie
fonitige einfache Pultdicher, und wenn es aus FEilen
hergeltellt werden, dabei eine groBere Breite haben

foll, ordnet man mit Vorteil das eine Auflager felt, Héingerinnev.
das andere in der wagrechten Ebene beweglich an. Wy w. Gr.
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Fig. 338.

Empfangsgebiude mit Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Saint- Gratien 243).

Auf ilteren Filenbahnen findet man mehrfach holzerne Bahnfteigdicher diefer
Art, und in holzreichen Gegenden und in Lindern, wo man iber anderes
Material nur fchwer verfiigen kann, [ind fie auch [piter in Anwendung ge-
kommen. Auf auBereuropiilchen Eilenbahnen werden lie geeignetenfalls noch
heute zur Ausfithrung gebracht. Solche Dicher lehnen fich mit der einen Lang-
feite an die bahnleitige AuBenwand des Empfangsgebdudes, bezw. lie ruhen auf
letzterer und find an der anderen (iuBeren) Langleite von einer Reihe holzerner

Fig. 330. Fig. 340.

Querfchnitt. — ;55 w. Gr.

Teil des Quer[chnittes. — /o5 w. Gr.
Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Neifle.
(Siehe auch Fig. 331 [S. 206] u. 336.)

213) Fakl.-Repr. nach: La conftruction moderne, Jahrg. 24, Pl o5.
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Sdulen geltiitzt. Die Sparren [pringen entiprechend weit vor, damit die ein- und
ausfteigenden Reilenden ausreichend gelchiitzt find.
Ein [ehr einfaches Beilpiel ilt in Fig. 325 bis 327 (S. 204) dargeltellt.
Das Bahnlteigdach bildet die Fortfetzung der iiber dem Empfangsgebiude [ich erhebenden
holzernen Dachkonftruktion; iiber die Holzfdulen ift ein wagrechter Balken geltreckt, der als

Mauerlatte aufgefaBt werden kann, und holzerne Kopfbinder (Biigen) [teifen ihn gegen die
Sdulen ab.

Ein weiteres Beilpiel veranichaulichen Fig. 308 bis 310 (S. 287), bei dem
allerdings guBeilerne Siulen als Freiftiitzen dienen.

Bei eilernen Pultdichern werden die Hauptbinder, o lange die Freiftiitzen-
reihe nicht weiter als 5,00 bis 550™ vom Empfangsgebiude ablteht, am belten
durch gewalzte C- oder durch I-Triger gebildet. Liegen [lie auf eine groBere
Lange frei, fo muB man Blechtriger (Fig. 328) oder unter Umitinden Fachwerk-
trager (Fig. 320) in Anwendung bringen. Die Pfetten konnen aus Holz (mit
rechteckigem Querlchnitt) oder auch aus geeigneten Walzeifen beltehen.

Bahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Duisburg.

125 w. Gr.

An den Stellen, wo die Dachbinder auf der bahnleitigen Wand des
Empfangsgebidudes aufruhen, hat man mehrfach — teils aus konltruktiven, teils
aus dlthetilchen Griinden — Konfolen angebracht; Fig. 33024) zeigt eine folche,
ebenlo Fig. 328. Unter allen Umltinden bringe man an diefer Stelle einen
geniigend groBen Auflagerquader an. Iit der Sparren durch ein I-Eifen gebildet,
fo ift die Anordnung eines guBeilernen Auflagerichuhes zu empfehlen (Fig. 331).

NaturgemdB kann fiir die in Rede [tehenden Bahniteigdicher auch Fifen-
beton in Anwendung kommen. Doch haben die feitherigen Ausfithrungen diefer
Art eine lolche Form angenommen, daB fie erft unter 2 zur Belprechung ge-
langen konnen.

In den meilten Fillen werden die an der Bahniteigwand gelegenen Riume
des Empfangsgebiudes durch das davoritehende Bahniteigdach ftark verdunkelt,
Sie entbehren [chon des erforderlichen Helligkeitsgrades, wenn am Bahnlteig kein
Zug fteht; ilt letzteres der Fall, fo ilt die Beleuchtung eine ganz mangelhafte.
Dielem MiBltande abzuhelfen, [ind hauptfachlich dreierlei Einrichtungen ge-
[chaffen worden.
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o) Man fetzt in die fonit undurchfichtige Dachdeckung verglalte Dachteile
ein: allo bald groBere, bald kleinere Flichenpartien, die mit Glas, am belten

Fig. 342.

Innenanficht.

Fig. 343.
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Querfchnitt. — 5 w. Gr.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Eger.
Ausgefiihrt von Dyckerhoff & Widmann A.-G. zu Niirnberg.

wohl mit Drahtglas, eingedeckt [ind. Bisweilen wird der ganzen Linge des Bahn-
fteigdaches nach ein durchgehender Streifen verglaft. Fig. 325 u. 327 liefern fiir
die erftere Anordnung, Fig. 329 fiir die zweite ein Beilpiel.
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Dachkonltruktion zu Fig. 344 246).

1 w. Gr.

(Siehe auch Fig. 312 bis 315 [S. 289] u. Fig. 330 [S. 296]).

278

) Die ebenvorgefithrten Dachlichter find ihrer flachen Lage wegen der
VerruBung durch den Kohlenftaub und den Lokomotivrauch in hohem MaBe
ausgeletzt; ebenfo bleibt zur Winterszeit der Schnee darauf liegen. Deshalb

erfetzt man fie durch kleine, quergeltellte Satteldacher (Fig.

332 u. 3332%¢?), deren

Dachflichen etwa unter 45 Grad geneigt [ind. Die Einfallungen diefer Dach-
lichter bildet man einerleits am belten durch geeignete Pfetten und an den Lang-

feiten durch zwilchen die Pfetten geletzte Formeilen; an
Dachlichter walmartig geftaltet (Fig. 332 u. 333). Tafeln aus
weiBem, geripptem Rohglas [ind als Deckungsmaterial zu
empfehlen; jedoch miillen die Rippen nach innen gerichtet
fein, damit an der &duBeren glatten Fliche Schmutz und
Schnee leicht abgleiten konnen. Fig. 334 u. 33524%) I[tellen

einige konltruktive Einzelheiten eines [olchen Dachlichtes dar.

Die Glastafeln find hier 1,40 m lang und 0,75 m breit; [ie [tiitzen [ich
an der unteren Seite gegen die durch Umbiegen der [-Eifenflan(che
hergeltellten Anfitze der Dachlichtfparren und werden mittels dreier

244) Fak[.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 71.
215) Fakl.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1910, S. 582.
246) Fakl.-Repr. nach Schweiz. Bauz., Bd. 3, S. 73.
247) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1910, Bl. 16.

den Enden [ind die

Bahn(teigdach
auf dem Bahnhof
zu Arona247),

500 W. Gr.
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Uberdachung der Wiesbadener Bahnfteige auf dem Hauptbahnhof zu Mainz.
Ausgefithrt von der Vereinigten Mafchinenfabrik Augsburg und Malchinenbaugefelllchaft Niirnberg, A.-G.

federnder Klammern gegen die Auflagerflichen der letzteren gedriickt. Am Firlt bleibt ein ent-
fprechender Spielraum zwilchen den Glasplatten, der durch eine Zinkkappe walferdicht ab-

gelchloffen wird 248).

NN

— 0 =

Querlchnitt.

Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Augsburg249).

218) Nach: Zeitschr. f. Bauw. 1885, S. 231.
219) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. d. bayr. Arch. u. Ing.-Ver. 1876—77, Bl. XVIIL.
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Eine anderweitige Anordnung eines derartigen Dachlichtes zeigt im Quer-
[chnitt Fig. 336. Andere hierher gehérige Dachlichter find auch an dem durch

Fig. 311 (S. 288) dargeftellten Bahniteigdach,
ebenfo in Fig. 339, 341 u. 343 zu fehen.

y) Man iit bisweilen der Verdunkelung der
in Rede f[tehenden Riume dadurch begegnet,
daB man, wie bereits in Art. 113 (S. 118) mitgeteilt
worden ilt, das Dach des Hauptbahniteiges nicht
unmittelbar an die nichitgelegene Wand des
Empfangsgebdudes anlehnte, fondern zwilchen
beiden einen entlprechend breiten Zwilchenraum
frei lieB. Das Dach wird dann nicht als Pultdach
ausgebildet, fondern in der Art der unter e zu
belchreibenden Dicher iiber Zwilchenbahniteigen.
Damit die Reilenden bei Regen und dergl.
trockenen FuBes zu oder aus den Wartelilen nach
oder von den Ziigen verkehren konnen, miilfen
von den am Bahnlteig gelegenen Wartefaal-Aus-
gangs-, bezw. Eingangstiiren kurze {iberdachte
Querginge angeordnet werden, die vom Empfangs-
gebiude zum Bahniteigdach reichen.

Das auf die vorltehend belprochenen Bahn-
fteigdicher auffallende Regenwaller wird faft
durchweg zundchit in Hingerinnen gelammelt,
die lings des Dachlaumes angebracht werden;
Fig. 337 zeigt eine l[olche Anordnung. An den
tieflten Stellen diefer Rinnen wird das Walfer
nach unten geleitet.

2) Dicher mit zwei Dachflichen.

Um das Bahnlteigdach tunlichft an den da-
vorhaltenden Zug anlchlieBen zu kénnen und
dadurch den Schlagregen und dergl. moglichit
abzuhalten, ordnet man in neuerer Zeit vielfach
zwei in der Langsrichtung parallel laufende
Dacher an:

ein Hauptdach, ganz &dhnlich als Pultdach
ausgebildet wie unter 1, und daran unmittelbar
anichlieBend

ein aufgeltiilptes Vordach, das Gefille gegen
das Empfangsgebiude zu hat (Fig. 338 243).

An der Stelle, wo die beiden Dachflichen
zulammenftoBen, findet die Unterltiitzung durch
die Freiltiitzenreihe [tatt, und meiltens ilt an diefler
Stelle auch die Sammelrinne angeordnet, in der
das Regenwaller zunidchlt zufammenflieft.

Solche Bahnlteigddcher [ind bisher zumeiflt

250) Fak(.-Repr. nach: Eilfenbau 1910, Taf. II.
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Eifen konftruiert worden.
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Fig. 351. Querfchnitt.

Lingen-
anficht.

Fig. 352.
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Fig. 353. GrundriB.
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Zwilchenbahnlteigdach auf dem Bahnhof der japanifchen Staatsbahn von Yokohama
nach Shinbafchi in Tokio zu Shinegawa 231).

500 W. Gr.

Die durch die Dachform bedingte eigenartige Geltalt der Sparren erzielt man
konftruktiv am einfachften, indem man fie aus C- oder aus I-Eilen bildet und
letztere in geeigneter Weile biegt (Fig. 330) oder indem man lie aus zwei Stiicken

zulammenletzt die an der Knick-

Fig. 354. itelle entfprechend verlalcht werden
Pl — — e = — — —ju’ﬁ[ (Fig. 340).
30,25 _ O Iit die Bahniteigbreite fehr groB,

1 fo geniigen fiir die Dachbinder XI-Eilen
; meilt nicht mehr; man muB lie viel-
mehr als Fachwerktriger konftruieren,
und zwar das Haupt- oder Pultdach
als Paralleltriger und das Vordach als
daran befeltigtes Krag- oder Konlol-

dach (Fig. 341).

Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof . 43_”") Fakl.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1868,
252 ¢ 2997
zu Sonneberg 252). 252) Faki.-Repr. nach: Deutiche Bauz., Mitt. iiber
g0 W. Gr. Zement ulw., Jahrg. VII, S. 1.

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 20
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Solche Dicher {iber Hauptbahnfteigen
lind auch [chon in Eilenbeton hergeftellt
worden. Das betreffende fiir den Bahnhof
zu Eger von der Firma Dyckerhoff & Wid-
mann, A.-G. zu Niirnberg ausgefiihrte
Bahniteigdach it durch Fig. 342 u. 343
veranichaulicht.

Die Sparren des Haupt- oder Pult-
daches werden auf der bahnleitigen Mauer
des Empfangsgebiudes in gleicher Weile
gelagert, wie dies in Art. 317 (S. 208) be-
[prochen wurde. Die Ausbildung der
Zwilchenbahniteigdach in Manfarden- iiber der Freiltiitzenreihe [itzenden Regen-

form 253). rinne bei mit Wellblech abgedeckten
Dachflichen veranichaulicht Fig. 340.

74900 _\

3) Dicher mit mehr als zwei Dachfldchen.

Bei groBerer Breite des Bahniteiges oder wenn fiir die Dachkonftruktion
eine nur geringe Hohe zur Verfiigung [teht, dndert man die ebenvorgefiihrte
Gefltaltung des Bahnlteigdaches dahin ab, daB man das Hauptdach, an welches
das Vordach angelchlollen wird, nicht nach Art eines Pultdaches ausbildet, fondern

an die Gleisfront des Empfangsgebiudes zunichft
Fig. 357. ein Satteldach fetzt (Fig. 3443%*4). Fiir die Waller-
abfiihrung ilt die Pultdachanordnung felbltredend
die giinftigere. Uber der Freiltiitzenreihe wird
bei der Satteldachanordnung ebenlo wie frither
eine Rinne angebracht, eine zweite am Empfangs-

4 : ebiude (Fig. 346 3%*¢).
WW//////%WWMWMMWM%M//” . Bei cﬁemggeg\::lﬁhltetz Beifpiele hat die dem Empfangs-
i ichlt gelegene Dachfliche im Interelfe de
Bahnlteigdach auf dem Bahnhof %i?;ﬁiigzué?::e[inc%eclle(%zge ert?alten, fonft ift \X/el;lblecl:

zu Nagano 254),

verwendet. Fig. 346 zeigt die Konftruktion des Daches,
vor allem diejenige der fachwerkartig ausgebildeten Binder.

Diefelbe Dachgeltaltung zeigt die Uberdachung der fog. Wiesbadener Bahn-
lteige auf dem Bahnhof zu Mainz (Fig. 348); doch ilt hier die Bimsbetonkon-
ftruktion mit Fileneinlagen der unter der Abbildung genannten Firma zur An-
wendung gekommen.

Fine andere Geltaltung des f[olchen Bahnlteigdichern zugrunde liegenden
Formungs- und Konitruktionsgedankens zeigt Fig. 347**"). An Stelle des Sattel-
daches ilt ein Tonnendach getreten.

Binder- |i7
/ Abstand 3,3f
Zum”Aufhingen

Absiang"sem
stand 8™ “von Piakaten

Fig. 358.

_ ///////////////////////,

Bahnteigdach auf dem Bahnhof zu Himeji 254).

23) Fakl.-Repr. nach: Eisenbau 1910, S. 67.
24) Fak[.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. 110.
20%
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Fig. 361.

v

Zwilchenbahnfteigdach der Berliner Stadt-Eifenbahn, Halteftelle Jannowitzbriicke.

Man kann aber auch umgekehrt verfahren: man kann an die Bahnfront des
Empfangsgebitides wie in Art. 320 bis 322 (S. 304 bis 307) ein Pultdach [etzen,
daran ein Satteldach anfchlieBen und erft an diefes das aufgeltiilpte Vordach
(Fig. 348 u. 349%*%); lelbitredend muB alsdann an der Stelle, wo Pult- und Sattel-
dach zufammenftoBen, eine zweite Freiltiitzenreihe aufgeltellt werden. Letzteres
iit miBltindig, ebenfo daB zwei Regenrinnen vorhanden find, alfo auch eine un-
verhiltnismiBig groBe Zahl von Regenfallrohren herabzufithren ift.

Sowohl bei den unter 2 behandelten Bahniteigdichern mit zwei Dachflichen
als auch bei folchen mit drei und vier Dachflichen gilt beziiglich der Ver-
dunkelung der am Bahniteig gelegenen Riume des Empfangsgebdudes das
gleiche, wie es bei den Dichern mit nur einer Dachfliche in
Art. 318 (S. 300) iiber denfelben Gegenftand ausgefiihrt wurde,
Die gleichen Mittel, die dort zur Behebung, bezw. Milderung
des fraglichen MiBftandes als anwendbar bezeichnet worden
find, konnen auch hier zur Ausfiihrung gelangen.

e) Dicher iiber Zwilchen- und Zungenbahnlteigen.

Wihrend die leither vorgefiihrten Bahnlteigddcher falt
ausnahmslos mit der einen ihrer Langleiten auf der bahnfeitigen
Frontwand des Empfangsgebiudes aufruhten, kommt bei iiber

Zwilchenbahn(teig-

dach auf dem Bahn- . . > X 5
hof zu Arona2s%). Zwilchenbahnlteigen errichteten Dichern eine folche Stiitzung

Yugo W. Gr. niemals vor. Hingegen ilt es bei diefen ausgelchloffen, daB

(Siehe auch Fig. 347, —_—
S. 302.) 25) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1910, Bl. 16.
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Zwilchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Langendreer 256).

Y100 W. Gr.

fie ohne eine oder mehrere Reihen von Freiltiitzen oder Stielen konftruiert wer-
den. Man unterlcheidet in dieler Beziehung zweiltielige und einftielige Zwi-
[chenbahniteigdicher. Bei den zweiltieligen Konltruktionen, welche die ilteren
und auch am hdufiglten zu finden find, ruht das Dach auf zwei Reihen von
Freiltiitzen oder Stielen; letztere lind — unter Beriicklichtigung der Umgrenzung
des freien Raumes — auf den Bahnlteigen, in der Nihe ihrer Kanten, aufgeltellt,
und zwar lezteren bald niher, bald von ihnen entfernter errichtet, bilden aber
unter allen Umitinden Verkehrshindernilfe; auch erlchweren [ie, [obald fie der
Bahnlteigkante zu nahe [tehen, das Ein- und Auslteigen der Reifenden. Deshalb
ging man zu einftieligen
Konltruktionen {iber, bei
denen nur eine Reihe von
auf dem Bahnlteig errichte-
ten Freiltiitzen das Dach
tragt. Diele Stiitzen [ind in
der Lingsachle des Bahn-
fteiges errichtet; iiber ihnen
befindet lich in der Regel
die tieffte Stelle des Daches,
und von diefer Kehle aus
[teigen die beiden Dach-
flichen nach den Bahnlteig-
kanten zu in die Hohe.

26) Fak[.-Repr. nach: EMPERGER,
F.v., Handbuch fiir Eifenbetonbau. Bd. Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof zu Sonneberg 257)
1V, Teil 1. Berlin 1908. S. 260.

27) Fakl.-Repr. nach ebendal. 1910,
S. 1. (Siehe auch Fig. 354, S. 305.)

1.5 w. Gr.
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Zwilchenbahn(teigdach auf dem Bahnhof zu Eger.

Ausgeliihrt von Dyckerhoff & Widmann in Niirnberg.

Wie [oeben betont
wurde, find Freiftiitzen
auf den Bahnhofen [tets
ein Verkehrshindernis.
Deshalb kam man, fo-
bald mehrere Zwilchen-
bahniteige nebeneinan-
der angeordnet und zu
iiberdachen find, auf
den Gedanken, die Frei-
{tiitzenreihen nicht auf
den Bahniteigen, [on-
dern zwilchen den Glei-
fen aufzuftellen. Erfte
Verfuche diefer Art wur-
den auf den Bahnhoien
zu Oltende und zu Gent
gemacht. In neuerer Zeit
will Czech bei [einen
Vorichligen, in die

Bahniteigiiberdachun-
gen und die Bahniteig-
hallen die Manlarden-

dachform einzufiih-
ren 238), gleichfalls folche
Anordnungen empfeh-
len. Fig. 3502%%°) veran-
fchaulicht feinen Vor-
[chlag.

Die Binder [ind nach
dem Syftem Gerber mit
Gelenken ausgebildet. Die
Lingsbinder [ind {iber den
Freiltiitzen und in den erlten
Vertikalen des eigentlichen
Daches angebracht; die Frei-
(tiitzen [ind je 12,00 m von-
einander entfernt; zwifchen
je zwei Hauptbindern ilt ein
Zwifchenbinder eingefchaltet.

Was im vorltehen-
den fiiber die Dicher
iiber Zwifchenbahnltei-
gen gefagt wurde, gilt
auch fiir auf Kopfbahn-
hofen vorkommende
Zungenbahniteige, [o-
bald Gleife und Bahn-
fteige nicht durch eine

28) Siehe: Eifenbau 1910, S. 67.
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Bahniteighalle iiberdeckt, fondern bloB die Steige iiberdacht [ind. Ebenfo be-
ziehen [ich die nachfolgenden Ausfiihrungen, die den Dachern iiber Zwilchen-
bahnfteigen gelten, auch auf [olche {iber den ebenerwdhnten Zungenbahniteigen.

1) Zweiltielige Dicher.

Zwilchenbahnlteigdicher mit zwei Reihen von Freiltiitzen [ind die iltere
Anordnung. Sie [ind lowohl in ihrer Gefamtanordnung, als auch in ihrer Kon-
[truktion hiufig nichts anderes als eine Verdoppelung der vorhergehend (Art. 317,
S. 208) unter 1 vorgefiihrten, pultdachartig ausgebildeten, auf einer Freiltiitzen-
reihe aufruhenden Dicher iiber Hauptbahnfteigen; nur kommt in den allermeilten
Fillen ein belonderes Zugband hinzu. Hieraus ergeben [ich fiinf Formen [olcher
Bahnlteigdicher:

«) das gewodhnliche Satteldach mit zwei nach auBen abfallenden ebenen
Dachflichen (Fig. 351 bis 353 2%%);

Fig. 366.
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Vom Zwilchenbahnlteigdach auf dem Bahnhof zu Bellinzona 259).

Yy w. Gr.

@) ein gleichfalls aus zwei ebenen Dachflichen zulammengeletztes Dach, die
indes nach auBen zu aniteigen (Fig. 354 2°2);

y) ein fog. Tonnendach, allo ein Satteldach mit einer zylindrilch geftalteten
Dachfliche; hierzu kommt als vierte Form: .

d) ein Satteldach wie unter «, vor dellen beiden Dachflichen aufgeltiilpte
Vordicher angeordnet [ind (Fig. 355). Und als fiinfte Form:

¢) die in der neuelten Zeit von Czech?¢?) vorgelchlagene Manlardenform,
durch die eine belfere Tageserhellung der Bahnlteige erzielt werden [oll, fobald
die Lichtraumprofile beiderleits durch einen Zug gelperrt find (Fig. 3562%%). Er
will die Unterflichen des Daches, die ja [tets fteil ftehen und auf denen deshalb
der Schnee nicht liegen bleibt, verglalt willen.

Auf den ilteren Eilenbahnen Deutfchlands und namentlich Ofterreichs wurde
flir die Konltruktion der Zwilchenbahniteigdicher vielfach Holz verwendet. In
letzterem Lande und in anderen holzreichen Gegenden gelchieht dies heute noch,
fo z. B. in Japan. Fig. 351 bis 353 (S. 305) veranichaulichen zunichit ein [olches
Dach.

Die holzernen Freiltiitzen [ind 3,66 m von Mitte zu Mitte voneinander entfernt und [tehen
wohl der Bahnlteigkante etwas zu nahe. Das Dach ift mit Wellblech eingedeckt, jedoch auf hol-

259) Fak(.-Repr. nach: Schweiz. Bauz., Bd. I1I, S. 73.
260) In: Eilenbau 1910, S. 67.
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zerner Unter[chalung, die den Zweck hat, in heiBer Jahreszeit zu groBer Hitzeentwickelung vor-
zubeugen. In der Lingsachfe des iiberdachten Bahnlteiges ift eine 1,83m hohe Schirmwand auf-
geltellt, an deren beiden Langleiten Sitzbinke angebracht [ind.

Ein anderes zweiltieliges, aus Holz konftruiertes Dach iiber einem Zwilchen-
bahnfteig, gleichfalls von japanifchen Eifenbahnen [tammend, zeigt Fig. 357 254).

Der Dachaufbau befteht aus den Binderfparren und den die Dachhaut unmittelbar tragen-
den Pfetten. Eine belondere Lingsverbindung fehlt auf vielen japanifchen Bahnen ginzlich; im
vorliegenden Falle wird fie durch ein Zangenpaar erzielt, das gleichzeitig zum Aufhingen von
Plakaten dient. Auch fei noch auf das lotrechte Stirnbrett an den DachauBenkanten aufmerkfam
gemacht, das den Schlagregen abzuhalten hat und von dem bereits die Rede war.

Eine eigenartig unlymmetrilche Anordnung belitzt das durch Fig. 358 25¢)
veranfchaulichte Bahnlteigdach, gleichfalls einer japaniichen Eilenbahn angehdrig.

Die Riickfeite, an einem Nebengleile gelegen, ilt verfchalt und mit Sitzbdnken verfehen. Die
Langsverbindung zwilchen den Bindern ift durch den wagrechten Balken a erreicht, der {iber der
duBeren Sdulenreihe [itzt.

Ein groBenteils in Holz, jedoch unter Zu-
hilfenahme von Eifen konftruiertes Zwilchenbahn-
fteigdach ift in Fig. 350 dargeltellt.

Das Dach ruht auf zwei Reihen guBeiferner Siulen,
auf die, um einerfeits die Sparrenlager, andererfeits das
Zugband in gelchickter Weile anbringen zu konnen, Kon-
folen, gleichfalls gego(len, aufgefetzt (ind. Die Holz(parren
haben 16 > 20 cm, die Holzpfetten 14 > 18 em Quer[chnitts-
abmeffung; einzelne der Pfetten haben Winkeleifen, andere

7\/; StoBlchienen erhalten. Die Holzfchalung ift 3,3cm [tark.
%//;\% Diefe Abbildung zeigt auch, wie man die

//////// Holziparren im Firlt in einem guBeilernen Schuh

zufammenftoBen 1dBt, und wie das Zugband in
Einftieliges Zwifchenbahn(teigdach feiner Mitte an diefem Schuh aufgehangen ilt
in Manfardenform 261), (Fig. 360).
Als Beilpiel eines ganz in Eifen konftruier-
ten Zwilchenbahniteigdaches lei auf Fig. 355, dasjenige auf dem Bahnhof ,Rothe
Erde« veranichaulichend, hingewiefen.

Die tragenden Freiftiitzen [ind auch hier aus guBeifernen Siulen gebildet, iiber die Unter-
ziige geltreckt [ind, die aus je zwei [-Eilen beltehen. Auf diefen ruhen die gleichfalls aus je
zwei [-Eifen zulammengeletzten Sparren, die iiber den Stiitzenreihen der Dachneigung entpre-
chend gebogen find. Auf letzteren lagern die aus Z-Eifen hergefltellten Pfetten und auf diefen
unmittelbar die die Eindeckung bildenden Wellbleche.

Nahe verwandt mit diefer Ausfithrung ilt diejenige in Fig. 361. AuBerlich
belteht der Hauptunterfchied darin, daB [tatt des {iber den Siulenreihen ruhen-
den Satteldaches hier ein Tonnendach vorhanden iit.

Wie die Abbildung dartut, find auf die Freiftiitzen kriftige, als Gittertriger ausgebildete
Unterziige gelagert, zwilchen die zunichft die dem Tonnendach angehérigen Binder gefetzt [ind.
An den AuBenfeiten find in Dreieckform geftaltete Triger angefiigt, welche die Kragarme fiir die
aufgeftiilpten Vordacher abgeben.

Des weiteren [ei noch, wenn auch nur in einfachen Linien, in Fig. 362 2%5)
ein hierher gehoriges Tonnendach, nach Art der Fachwerktriger konlitruiert und
iiber einem T,00™ breiten Zwilchenbahnfteig auf zwei guBeifernen Siulenreihen
aufruhend, vorgefiihrt.

In neuerer Zeit lind auch derartige Dicher iiber Zwilchenbahniteigen von
verichiedenen Bahnverwaltungen aus Eifenbeton ausgefiihrt worden. Fig. 36325¢)
veranichaulicht die Konltruktion eines [olchen Daches. Uber je zwei Freiftiitzen,

261) Fakl.-Repr. nach: Eifenbau 1910, S. 67.
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die flelbltredend gleichfalls in Eifenbeton hergeltellt [ind, wird ein Quertriger oder
Binder gelegt, der nach unten durch eine wagrechte oder nahezu wagrechte
Ebene, nach oben durch zwei entiprechend der Dachneigung [chriggeltellte Ebe-
nen begrenzt ilt. Im allgemeinen
wird man die Form des Binders
den Maximalmomenten der einzel-
nen Querfchnitte anzupallen haben.
Die Lingsarmierung wird durch
liegende Rund- oder Quadrateilen
bewirkt, die Querarmierung, je nach
dem gewdhlten Konftruktionsfyltem,
wie bei den Freiltiitzen (liehe Art.
311, S. 203). Die Dachflichen [elbit
werden durch auf die Quertriger
gelagerte Eilenbetonplatten gebildet.
Dabei konnen die Quertriger bis
an den Dachfaum reichen, oder,
wie in Fig. 363, kiirzer gehalten
werden, fo daB der duBere Streifen
der Eilenbetonplatten nicht unter-
ftiitzt ilt. Die Anordnung der Eilen-
einlagen ilt aus Fig. 3043%%7) erlicht-
lich. '

Bei dem in Fig. 363 dargeltellten Dach
find durch die beiden Freiftiitzenreihen
3 Lingsltreifen von je 4,0m Breite ge-
[chaffen; die Binder ftehen in 7,00m Ab-
ftand. Die Quertrdger [ind nur 260m vor-
gebaut, wihrend die beiden Eifenbeton-

platten [fich auf weitere je 1l40m vor-
[trecken.

Durch die Lalt der auBerhalb
der Stiitzenreihen gelegenen Dach-
teile wird das Mittelfeld des Binders
bedeutend entlaltet; deshalb kann
man die Freiltiitzen etwas nach
unten verjiingen (Fig. 363).

Fiir derartige Ausfiithrungen ilt
zu befiirchten, daB bei langeren
Bahniteigdichern (100= und mehr)
die vollig glatte Unterlicht der
Dachplatten ziemlich ermiidend wir-
ken dirfte. Es wird [ich deshalb
empfehlen, fiir eine entlprechende
Unterteilung Sorge zu tragen, was
wohl am einfachften durch an der
Unterleite vortretende Rippen, die
man in Abltinden von etwa 250™ anzuordnen hat, gelchehen kann.

Die Eindeckung der in Rede [tehenden, als auch der noch zu belprechenden
Eilenbetondacher erfolgte vielfach mit doppellagiger Alphaltpappe, die auf die

]
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in Beton hergeltellte Dachfliche aufgeklebt, mit Teer tberftrichen und gefandet
wurde (fliehe auch Art. 314, S. 206).

_ Sobald der Zwilchenbahniteig, iiber dem ein Dach errichtet ilt, eine groBere
Breite als etwa 10,00m hat, fo ift er in der Regel im mittleren Teile nicht ge-
niigend erhellt. Deshalb muB in feiner Lingsachle, allo, wenn die Dachflichen
nach auBen abfallen, im Firlt ein Dachlicht angeordnet werden, wie z. B. in dem
durch Fig. 365 veranichaulichten Bahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Eger ge-
[chehen ift. Es handelt fich hierbei um ein Dach von ungewohnlicher Breite

(1250=). Unter 2,00m Breite” wird man bei einem folchen Dachlicht kaum gehen
konnen.

Binder des einfltieligen Zwilchenbahn(teigdaches

in Fig. 370 u. 371.

1200 W. Gr.

Steigen die Dachflichen nach auBen an, fo wird man wohl einzelne Teile
davon verglalen miillen. Wendet man die in Art. 327 (S. 312) erwihnten Man-
fardendicher an, deren Unterdachflichen verglalt [ind, fo lind belondere Dach-
lichter entbehrlich.

Beziiglich der Abfithrung des Regenwallers gilt das im vorhergehenden be-
reits Gefagte. Bei nach auBen abfallenden Dachflichen find ebenfo an ihren
AuBenkanten Hingerinnen anzuordnen, wie bereits in Art. 319 (S. 304) aus-
gefithrt wurde; Fig. 337 (S. 208) zeigt iiberdies eine folche Rinne. Bei Dach-
formen nach Fig. 355 (S. 300) befindet fich die Sammelrinne auch hier in der
Regel iiber der Freiltiitzenreihe (fiehe Art. 307, S. 286).

331.
Erhellung
und
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Fig. 372.

2) Einltielige Dicher.

317

) pm den Verkehr auf den Zwilchenbahniteigen méglichft wenig zu beein-
trachtigen und auch dem Ein- und Ausfteigen der Reifenden tunlichft Hinderniffe
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Zwilchenbahnfteigdicher auf dem Bahnhof zu Kofen.

1100 W. Gr.

aus dem Wege zu riu-
men, werden die Zwi-
[chenbahnlteigdicher auf
nur eine Reihe von Frei-
[tiitzen oder Stielen ge-
fetzt und diele naturge-
miB in der Lingsachle
des Bahniteiges angeord-
net. Uber ihr befindet
fich meilt die Regen-
rinne, und die beiden
Dachflichen [teigen in
der Regel pultdachartig
nach auBen empor; es
find demnach zwei Krag-
dicher miteinander ver-
einigt (Fig. 3662%%). Die
bereits erwiahnten Czech-
[chen Vorlchlige (liehe
Art. 327, S. 312), wonach
fiir die Bahnlteigdicher
die Manlardenform in
Anwendung  kommen
foll, beziehen [ich gleich-
falls auf einitielige Da-
cher. Fig. 3672%) ver-
anichaulicht die betref-
fende Anordnung und
zeigt, wie in folcher
Weile eine gute Tages-
erhellung des Bahnitei-
ges erzielt werden kann,
felblt wenn gleichzeitig

an beiden Langfeiten
des Steiges ein Zug
{teht.

Die einltieligen Dach-
konftruktionen erweilen
fich in dem Falle befon-
ders vorteilhaft, wenn
die Breite eines Zwi-
{chenbahnliteiges nicht
an allen Stellen die
gleiche ilt. Letzteres tritt
ein, wenn die beiden

332.
Ausfiihrungs-
weife.
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Fig. 374.

1150 W. Gr

Bahnfteigdach auf dem Zentralbahnhof zu Washington 262),
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Gleile, zwilchen denen fich der Bahniteig befindet, einander nicht parallel [ind,
fich allo nach einem beltinmten Punkte hin einander nahern. Die Anordnung

Fig. 375.
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Fifengerippe zu Fig. 375%3). — /50 W. Gr.

Bahnfteigdach auf dem Hauptbahnhof zu Niirnberg.
(Siehe auch Fig. 320, S. 201.)

262) Fak[.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 517.
203) Fakl.-Repr. nach ebendal. 1906, S. 264.
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der axial geltellten Stiele und der dariiber [itzenden Regenrinne bleibt diefelbe
wie bei durchweg gleich breiten Bahniteigen; nur die Dachflichen werden all-
mahlich [chmaler. Fig. 368 zeigt [chematilch die alsdann entftehende Gelamt-
anlage, vor allem die Geltaltung der Binder.

Einftielige Bahnlteigdicher werden nur in Eifen und in Eilenbeton hergeftellt.
Eiferne Dicher diefer Art [ind ziemlich verichieden ausgefithrt worden.

a) In Art. 310 (S. 201) und Fig. 316 wurde die feit lingerer Zeit auf der
preuBifchen Staatseilenbahn iibliche Konftruktion der die Dicher tragenden Stiele
vorgefiihrt. Diele find nach Art der Blechtriger aus einem Stehblech, je zwei an
den beiden Lingskanten der letzteren angenieteten Winkeleilen und den erforder-
lichen Deckblechen zulammengefetzt. Dielelbe Konlftruktion 148t [ich auch auf

Fig. 377.
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Zwifchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Eger.

100 W. Gr.

Ausgefiihrt von Dyckerhoff & Widmann zu Niirnberg.

die Kragarme des hier in Rede [tehenden einltieligen Bahnlteigdaches fiber-
tragen, fo daB alsdann Stiel und Binder unmittelbar zufammenhingen und
gleichlam aus einem Stiick beltehen. Fig. 369 veranichaulicht diele Konltruktion,
zu der auch die in Fig. 316 bis 318 dargeltellte Seitenanficht des Stieles, der
betreffende StiitzenfuB mit [einem aus Kiesbeton befltehenden Fundamentklotz
gehoren. In Fig. 370 u. 371 [ind die Gefamtvorderanlicht des ganzen Bahnlteig-
daches und [ein GrundriB wiedergegeben; aus letzterem geht nicht allein die
Binder- und Pfettenanordnung hervor, fondern auch die Durchfithrung des Wind-
verbandes, von dem bereits in Art. 305 (S. 285) die Rede war.

Diele einftielige Konftruktion der Uberdachung von Zwilchenbahniteigen
(Fig. 372) ilt, wie Fig. 368 zeigt, gleichfalls auf zweiftielige Bahniteigdacher und

wie aus Fig. 346 (S. 302) erfichtlich, auch auf die Hauptbahniteige tibertragen
worden.



Einftieliges Zwilchenbahnlteigdach in Bimsbetonkonftruktion

Ygo W. Gr.

Fig. 379.

Zwilchenbahnfteigdach auf dem Bahnhof zu Worms.

(Beide Ausfiihrungen riihren von der »Vereinigten Malchinenfabrik ‘Augsburg
und Mafchinenbaugefellfchaft Niirnberg, A.-G.“ her.)

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 21
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@) Die Kragarme konnen als Fachwerktriger
konltruiert werden. Hierher gehért das bereits [
durch Fig. 319 (S. 290) veranichaulichte Bahniteig- f‘
dach auf dem Bahnhof zu Strehlen, deffen Stiele
gleichfalls nach Art der Fachwerktriger konftruiert
und die Kragarme in gleicher Weife ausgebildet
find.

Ebenlo ilt hier das in Fig. 366 (S.312; liehe auch
Fig. 346, S.302) dargeftellte Bahniteigdach vom Bahn-
hof zu Bellinzona einzureihen, bei dem die Krag-
arme als [elbitindige Fachwerktriger hergeltellt find,
die lich an den Kopf der aus Quadranteilen zu-
lammengefiigten Stiele anlchlieBen.

y) In den Vereinigten Staaten [ind einftielige Bahniteigddcher gleichfalls
zur Ausfiihrung gekommen; in Fig. 37426%) ilt ein einichligiges Beilpiel
gegeben.

DaB man einitielige Dicher iiber Zwilchenbahnfteigen auch in Eilen-
beton zur Ausfithrung gebracht hat, kann man nach dem im vorhergehenden
Gelagten falt als felbitverftindlich bezeichnen. Tatldchlich [ind in den letzten
Jahren mehrfach FEilenbetondacher diefer Art hergeltellt worden. Das in
Art. 330 (S. 313) liber die Konftruktion derartiger Dicher Gefagte hat im vor-
liegenden Falle gleichfalls als Richtichnur zu dienen. Durch Fig. 363 u. 364
(S. 310) lind bereits [olche Dicher veranichaulicht worden. Fig. 376 2¢3) zeigt
das Eilengerippe eines Dachbinders von 1000= Bahnfteigbreite, der von
Dyckerhoff & Widmann auf dem neuen Hauptbahnhof zu Niirnberg ausge-
fithrt worden ift; Fig. 375 diirfte eine zugehorige Anficht veranfchaulichen. Eine
andere einlchligige Anlage ilt in Fig. 377 wiedergegeben.

Von den Bimsbetonausfithrungen (mit Eileneinlagen) der Vereinigten Ma-
Ichinenfabrik Augsburg und Malchinenbaugefellichaft Niirnberg, A.-G., war [chon
mehrfach die Rede. In Fig. 378 ift die einichligige Konltruktion eines einltieligen
Zwilchenbahnfteigdaches dargeltelit.

Ausbildung der Regenrinne
in Fig. 368 (S. 314).

155 w. Gr.
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Ein muldenférmiger Bimsbetonkdrper ift zwilchen zwei parallel zu den Bahnlteig-
Vorderkanten angeordneten Fifentrigern gefpannt, diefe nach beiden Seiten weit {iberragend.

Fig. 379 veranichaulicht das hiernach ausgefiihrte Bahnfteigdach zu Worms.

Die gleiche Bauart kann auch auf zweiftielige Zwilchenbahniteigdicher (liche
Art. 330, S. 313) ibertragen werden; Itatt der zwei Lingstriger konnen dann
mehrere angeordnet werden.

Wie bereits gefagt, wird bei den einitieligen Bahniteigdichern in der
Regel iiber der Stielreihe die Regenrinne angeordnet und dieler das ent-
[prechende Langsgefille gegeben. FEine konftruktive Ausbildung einer der-
artigen Rinne ift aus Fig. 380 erfichtlich. An den tiefiten Stellen der Rinne,
die ftets mit einem Stiele zulammenfallen miilfen, wird je ein Regenfallrohr
angeordnet (fiehe Fig. 361, S. 300), lings des Stieles lotrecht herabgefiihrt und
auch an letzterem befeltigt. Sind Entwillerungskanile vorhanden, [o kdnnen
die Regenrohre im unteren Teile daran angelchloffen werden; fonit gelchieht
die Wallerabfiihrung in anderer geeigneter Weile (Fig. 381).

Bei den durch Fig. 348, 378 u. 379 (S. 303 u. 321) veranichaulichten Bims-
betondichern der Vereinigten Malchinenfabrik Augsburg und Malchinenbau-
gelellichaft Niirnberg, A--G. find infolge der muldenformigen Geltalt der Beton-
korper Rinnen iiberfliiffig; dadurch wird alles Zinkblech, das dem zerltérenden
FinfluB der Rauchgale unterliegen wiirde, vermieden.

f) Didcher iiber AuBen- oder Gegenbahnfteigen.
(Schirmhallen.)

AuBen- oder Gegenbahniteige, deren Welen und Zweck bereits in Art. 116
(S. 110) auseinandergeletzt worden ilt, kommen auf einigen fremdlandifchen
(franzolilchen, englifchen, italienilchen, [chweizerilchen ulw.) und auf wenigen
deutichen Eifenbahnen vor. Die Reilenden, die auf ihnen die kommenden Ziige
erwarten, miillen dies vor Sonnenhitze, Regen, Wind und dergl. gelchiitzt tun
konnen; zu diefem Zweck ift ein Teil des Bahniteiges zu tber-
dachen und auch fiir den VerichluB der riickwirtigen Langleite,
fowie der beiden Stirnleiten Sorge zu tragen; weiter find auch
Sitzgelegenheiten anzubringen. Auf franzofilchen Eifenbahnen
heiBen folche Uberdachungen Abris, und in Deutfchland hat [lich
die Bezeichnung ,Schirmhalle ziemlich eingebiirgert.

Solche Uberdachungen werden in der Regel in Holz, bis-
weilen in Holzfachwerk ausgefiihrt und erhalten meilt die Form

Szﬁmétﬂle eines Satteldaches, leltener diejenige eines Pultdaches. Was im
Bahnhof vorhergehenden unter d und e iiber Form und Konitruktion der
zu Kidzu264). dort befprochenen Bahniteigdicher gefagt worden ilt, kann fir

Schirmhallen ohne weiteres Anwendung finden. — Ein franzo-
filcher Abri, auf der Station Vaux der Eilenbahnlinie Argenteuil-Mantes er-
richtet, wurde bereits in Fig. 99 (S. 133) dargeltellt. Eine den Badifchen Staats-
eilenbahnen entnommene, aus Holz konitruierte Schirmhalle ift in Fig. 383 u.384
veranichaulicht.

Es fei auch auf die Schirmhalle in Fig. 358 (S. 307) vom Bahnhof zu
Himeji) aufmerkiam gemacht. Die Skizze einer anderen japaniichen Schirmhalle

264) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. t10.
21*
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gibt Fig. 3822¢4); [ie ilt unlymme-
trifch geltaltet und nach riickwirts
verichalt; doch reicht, damit Licht
einfallen kann, die Schalung nicht
ganz bis nach oben.

g) Dicher iber Kopfbahnfteigen
und fiir andere Zwecke,

K?}f;_ Belondere  Uberdachungen
und Zungen- der Kopfbahniteige kommen ver-
bahnfteige.  hiltnismaBig lelten vor. Die Regel

ilt, daB fich daslelbe Hallendach,
das iiber die Zungenbahniteige
und die zwilchengelegenen Gleife
gelpannt ilt, auch iiber den Kopf-
bahnfteig erftreckt. Wenn indes

eine Bahnlteighalle nicht vorhan-

RLUSIUAICIES
€g€ ‘31

w

den ift, und nur jeder der Zungen- S;‘ .
bahnlteige fiir fich {iberdacht ilt, £ =
fo wird: = k(=

«) der Kopfbahniteig in glei- = A KBE
cher Weile iiberdacht wie dies - m N -
unter d fir die Hauptbahnlteige & (] |- A\\
gezeigt worden ilt, und & mli= -

f) die Zungenbahniteige wer- 2 =]t — j
den ebenfo behandelt, wie die &2 4 |[FB= ——
Zwilchenbahnlteige (fiehe unter e). % Zlal,

2 Auf Bahnhofen werden ~auch § 3 Bi= t  — Fl
Zweke, NOCh fiir andere Zwecke Uber- & N R

dachungen erforderlich. In neue- = m]a) — F
rer Zeit trifft dies befonders bei * § 3 Bl= &i
den Ausmiindungen derjenigen : AFBE —
Treppen zu, die nach und von g 3 lI0n =
folchen Tunneln fiihren, die unter i P — —
den Gleilen und Bahnlteigen in A [IEHE
deren Querrichtung angeordnet E [wil= ‘
find. 4 ISE |

Liegen [olche Treppenaus- 9 |I8E —
miindungen unter Bahniteighallen E __E
oder befinden [ie lich unter Bahn- =5 '
fteigdichern, deren Anlage und : 217
Konltruktion derart find, daB auch =P | ]
die Treppe geniigend gelchiitzt S (Hl|=
liegt, fo bedarf es keiner weite- E [l =
ren Vorkehrung. Sonft aber muf 3
in geeigneter Weile fiir Schutz '

der Treppe gelorgt, unter Um-
ftanden das Bahnlteigdach derart
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Fig. 385.

Vom Hauptbahnhof zu Dresden- Altftadt.

(Siehe auch Fig. 180 u. 181, S. 206.)

abgeindert werden, daB dieler Schutz erreicht wird. So [lind z B. die
unter e, 2 vorgefithrten einftieligen Dachkonltruktionen iiber Zwifchenbahn-
fteigen nicht ausfiihrbar, fobald in der Achfe eines Bahnlteiges eine Tunnel-
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treppe angeordnet ift.
Alsdann miillen zwei
Freiltiitzenreihen, die

g8t ‘814

zu beiden Seiten die-
fer Treppe aufgeftellt
werden, in Anwen-
dung kommen; im
iibrigen kann die &
Konltruktion der Stie- ,, Z
le, der Dachbinder & I _
ulw. im welentlichen § &
die gleiche bleiben = 3
wie fonft auch. Die g f
nebenftehende Tafel = /|
veranichaulicht eine 2
einfchligige Anlage, = g
die naturgemiBf mit & ij
der in Fig. 368 u.360 R e i
(S. 314 u. 315) darge- § o S i — (S—] 3 | —
[tellten verwandt ift. _ g | E [:]

Liegt der Zu- % % =t
gang zum Perfonen- 2. =
tunnel, bezw. zu der = E D B H‘
zum letzteren fithren- £ w LLUH [ (i
den Treppe vollig im = = : | ] % ]9
Freien (Fig. 385), [o oi‘q'; -——— ||H E n [ I l } Y
geniigt eine einfache 2 S - :
1 g =3 o L] s by
e S ==l

= of

fiir eine feitliche Um- _ E ° D
[chlieBung Sorge ge- £ | K (S 3 [E—
tragen werden, damit Z EZ C\ E::' 3
Regen und Schnee % ~ 1| ¢ i 3¢ [aa—
abgehalten werden. s F =1l

Fig. 386 u. 387 g g ﬁ‘ X L__} ‘__—_| |
ltellen eine derartige 7 & ot o | X X S
Uberdachung in An- = °~ N | m— 0 ——
ficht und Querfchnitt E— = {__—’
dar. Die Umichlie- Z —— I
Bungswinde werden & y [KE
durch ein Eifengerip- ~ E [:] Cl / u
pe gebildet, das im S— X —
unteren Teile mit E' E
Eilenblech verkleidet, LU —] 3, [—]

im oberen Teile ver-

265) Fakf.-Repr. nach: Zeit-
‘chr. f. Bauw. 1885, S. 455.
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geletzte Tonnendach ift mit Wellblech eingedeckt; fiir Abfithrung des Regen-
walffers ift Sorge getragen. — Ein zweiter derartiger Schutzbau wird durch
Fig. 388 bis 3002¢%) in Anlicht, Langen- und Querichnitt veranichaulicht. Das
Dach ilt in diefem Falle ein Satteldach, die Konlftruktion im {ibrigen der
fritheren [ehr dhnlich.

DaB die [eitliche UmlichlieBung auch als Fachwerkbau oder ihr unterer Teil
in Mauerwerk ausgefiihrt werden kann, bedarf kaum der Erwdhnung.

16. Kapitel.
Bahnfteighallen.

a) Allgemeines.

1) Vorbemerkungen.

Die Bahnfteighallen, auch Bahnhofshallen, Perlonenhallen, Empfangs-
hallen ulw. geheiBen, gehoren zu den groBartigften Eilenbauten, die der
Architekt — allerdings meilt unter Mitwirkung des Ingenieurs — zu errichten
hat. Wohl gibt es kleine Hallen diefer Art, namentlich auf ilteren Eifenbahnen,
die nicht felten aus Holz oder aus Holz unter Zuhilfenahme von Eilen gebaut
worden [ind und die man zu den erwdhnten groBartigen architektoniichen
Schopfungen nicht zihlen kann, fowie ja auch die Bahnlteigdicher, [elblt die
groBeren Ausfithrungen darunter, im vorhergehenden Kapitel getrennt behandelt
worden find. Aber in der iiberwiegenden Zahl von Fillen hat man es mit be-
deutungsvollen, ja iiberwiltigenden Bauwerken zu tun, die zu dem Michtiglten
gehoren, was der neuzeitliche Hochbau zu [chaffen hat.

Das vorliegende Heft ilt, wie bereits in der Einleitung (S. 2) gefagt worden
ilt, in eriter Reihe fiir Architekten, nicht fiir Ingenieure, bezw. Eilenkonftrukteure
abgefaBt. Es muB dies hier wiederholt werden, um die eigenartige Behandlung,
welche die Bahniteighallen im nachftehenden erfahren werden, zu erkliren und
zu rechtfertigen. Die Konltruktion [olcher Hallen im ganzen, lowie auch ihrer
einzelnen Teile, ebenio die ftatilch-rechnerilchen Ermittelungen werden nur fo-
weit Beriicklichtigung finden, als einerfeits zum Verltindnis erforderlich ilt,
andererfeits aber dem Architekten auch ein Leitfaden gegeben werden muB,
der die Grundfitze dartut, von denen bei der Bauart und bei der formalen
Ausbildung folcher Bauwerke ausgegangen werden [oll. Die [tatifchen Grund-
lagen finden fich in Teil I, Band 1, Heft 2 diefes »Handbuches“; die befondere
Anwendung der Theorie auf Dicher und die Konftruktion der letzteren ilt in
Teil 111, Band 2, Heft 4 eingehend behandelt.

In Art. 137 (S. 134) wurde bereits ausgefiihrt, daB man in der Uberdachung
der Bahniteige und der zwilchengelegenen Gleife in zweifacher Weile zu ver-
fahren pflegt:

entweder man errichtet iiber dem Hauptbahniteig und den Zwilchenbahn-
fteigen einzelne Schutzdicher oder kleine Einzelhallen (Fig. 301 20¢) u. 3922¢7), die

266) Fakf,-Repr. nach: Deutlche Bauz. 1908.
267) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1910, Bl 16.

. 340.
Uberficht.

341.
Einzel-
déicher oder
groBere
Hallen?



