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k) Neuere Empfangsgebiude auf der Berliner Stadt- und Ringbahn und den
anfchlieBenden Vorortftrecken.

Die Berliner Ringbahn und die anfchlieBenden Vorortitrecken find wohl
kaum zu den Stadtbahnen im engeren Sinne zu zihlen, aber [ie [ind damit [o
innig verwandt, daB es vollig gerechtfertigt fein diirfte, einige der allerneuelten
Zeit entltammende, diefen Strecken angehorige Empfangsgebdude hier auf-
zunehmen. Sie find Ichon in ihrer Gefamtanordnung, infolge der maBgebenden
ortlichen Verhiltnille, ungemein eigenartig und charakteriftilch; allein auch ihr
Aufbau [chmiegt lich meilt gelchickt der Umgebung an, und hiufig ilt eine
geradezu malerilche Wirkung erzielt. Ridell hat in der untengenannten Zeit-
[chrift?2?) eine umfalfendere Darftellung diefer intereffanten, zum Teil erlt im
Jahre 1909 fertiggewordenen Bauwerke verdffentlicht, auf die hierdurch verwielen
werden [oll; einige daraus entnommene Beilpiele [ollen folgen.

Der Bahnhof Grunewald hat vor einigen
Jahren ein neues Empfangsgebiude erhalten, das
vor der der gleichnamigen Villenkolonie zuge-
kehrten Tunnelmiindung errichtet ilt. Fig. 205239)
zeigt den duBerlt einfachen GrundriB. Fahrkarten-
ausgaben befinden [ich nicht nur in der Eingangs-
halle, fondern im Hinblick auf den ftarken Sonn-
tagsverkehr auch auBen unter einer offenen Halle.

Auf der Halteitelle York-StraBe der Vorort-
bahn Berlin-Zoffen und Berlin-Lichterfelde wurde
1902 ein neues Empfangsgebaude errichtet (Fig.296
u. 207°%) und erhielt im AuBeren die dankbaren
i Formen der mittelalterlichen markifchen Backftein-
ng;iﬁ%?gegisr?:w:gziim kunft, die fich jedem GrundriB ohne Zwang an-

’ fchmiegen und mit belcheidenen Mitteln eine an-

a. Arbeiterraum. fprechende Wirkung hervorrufen.

Die Raumanordnung bereitete in diefem Falle nicht
unbedeutende Schwierigkeiten, weil das Gebdude hart an der unter der Bahn unterfithrten StraBe,
dicht an die vorhandene Unterfiihrung und in den Bahndamm, hineingebaut werden muBte; dies
war fiir die Erhellung der ErdgelchoBriume (Fig. 296) fehr ungiinltig, und nur durch einen
[eitlich angeordneten Hof konnte diefen Riumen Luft und Licht zugefiihrt werden. Auch wurde
dadurch ein guter Zugang zu der im ObergelchoB gelegenen Dienftwohnung (Fig. 297) erzielt.

Die Schwierigkeiten in der Raumanordnung werden noch gréBer, wenn
fich der Zugang zur Station nicht, wie [either, mit dem Bahniteig in gleicher
Hohe, fondern wenn er fich hoher befindet. Dies ilt der Fall bei der Station
PutlitzlftraBe der Nordringbahn, auf der zum Vorortbahnfteig auch noch der
Bahniteig der Vorortbahn Berlin-Nauen hinzukommt (Fig. 208 bis 301 232).

Der Eintritt in das dreigelchollige Empfangsgebdude gelchieht iibereck durch einen fiinf-
eckigen Vorraum (Fig. 302), aus dem man durch eine Treppe in die Eingangshalle hinabfteigt
(Fig. 300). An der rechten Seite der letzteren befinden [ich Fahrkartenausgabe, Gepickabfertigung
und Dienftraum; geradeaus gelangt man zu einer quer iiber die Gleile gefpannten Briicke, an
deren Enden die Treppen zu den Bahnfteigen hinabfithren. Um im mittleren Stockwerk (Haupt-
gelchoB, Fig. 299) eine groBere Gebdudetiefe zu erzielen, wurde die Halle mit erkerartigen Aus-

229) Zentralbl. d. Bauverw. 1909, S. 418, 429, 437.
230) Ayus ebendal., S. 418.
231) Aus ebendal., S. g21.
232) Aus ebendafl., S. 433.
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Fig. 296 Fig. 297.
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Empfangsgebdude auf der Haltefltelle York-StraBe 231),

bauten verfehen (Fig. 299 u. 300). — Der Aufbau (Fig. 298; fiehe auch Fig. 6, S. 19) ift fehr ge-

[chickt ausgebildet und iibt eine malerifche Wirkung aus.
. Ganz hervorragende Schwierigkeiten bot der Entwurf fiir den Bahnhof
Iv. Lichtenberg-Friedrichsfelde, der der Bahnlinie Berlin-Wriezen-Konigsberg
angehort, auf dem aber auch die Berliner Stadtziige Weltend-Kaulsdorf verkehren.
Schridg zur Gleisachle ift iiber die Bahngleile eine StraBe gefiihrt, und eine zweite
StraBe zieht [ich auf einem Damm parallel zu den Gleilen hin; im einlpringenden
Winkel beider StraBen Iteht das Empfangsgebiude mit dem in der Diagonale

angeordneten Eingang (Fig 303 bis 305233).

Schaubild.

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof PutlitzftraBe der Nordringbahn 232).

233) Aus: Zentralbl. d. Bauverw. 1909, S. 430.
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Fig. 303.

Schnitt nach G H.

Fig. 304.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof Lichtenberg-Friedrichsfelde 233).



Quer(chnitt
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Fig. 305.

Rechts vom Eingang befinden [ich Fahrkartenausgabe, Gepickraum und der Zugang zu den
beiden Bahnfteigen; letzterem gegeniiber ift der Ausgang angeordnet, [o daB Fahrkarten- und
Gepickabfertigung durch den Strom der ankommenden Reifenden nicht geltort werden. Zum
Fernbahnfteig fiihrt eine Briicke mit einem befonderen Gang fiir die Beférderung des Gepickes
und der Pofltfachen (Fig. 303). — Auch hier ilt mit dem GebiudeiuBeren eine giinftige malerifche
Wirkung erzielt.

Fig. 306.

Halteltelle Mockernbriicke der Elektrifchen Hoch- und Untergrundbahn zu Berlin.



