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Die ihrem Umfange nach kleinere Tiefbahn-Halteltelle Kettenbriicke, die im
Einichnitt gelegen ilt, wird durch Fig. 277 u. 278219) veranichaulicht.

Dem Eingang gegeniiber befinden [ich die Fahrkartenausgaben, und aus der Mittelhalle

fiilhren zwei Treppen nach den beiden Bahnfteigen, die iiberdacht find; der Ein[chnitt felbft
ift unbedeckt.

Wihrend durch Fig. 277 der Querichnitt einer Tiefbahn-Halteltelle dar-
geftellt ift, zeigt den typifchen Querichnitt einer Hochbahn-Halteftelle Fig. 27922°).

i) Elektrilche Hoch- und Untergrundbahn zu Berlin221).

Die in Rede [tehende, von der Firma Siemens & Halske ausgefiihrte Bahn-
anlage durchquert die fiidliche Halfte der Stadt zwilchen Warlchauer Briicke und
Zoologifcher Garten mit Abzweigung nach dem Potsdamer Platz. Sie belitzt

Fig. 2709.
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Hochbahn-Halteltelle NuBdorfer[traBe 220).

ca. o5 W. Gr.

Regelfpur und ift teils als Hochbahn, teils als Untergrundbahn (belfer Unter-
pflafterbahn), durchweg zweigleilig, ausgefithrt. Da eine moglichlt groBe Fahrt-
gelchwindigkeit erwiinicht [chien, ebenfo eine tunlichlt ralche Aufeinanderfolge
der Ziige und ein moglichlt kurzer Aufenhalt auf den Halteftellen, und da Kreu-
zungen in StraBenhéhe ausgelchloffen waren, fo muBte elektrifcher Motorbetrieb
eingerichtet werden. Man hitte die Bahn gern durchweg als Hochbahn erbaut;
allein die Forderungen der Gemeinde Charlottenburg und die Ablficht, die Bahn
vom Potsdamer Platz mitten durch die Stadt fortzufetzen, zwangen, auch zur
Untergrundbahn tiberzugehen.

Die urfpriingliche, nach dem Potsdamer Platze fiihrende Bahnlinie hatte eine
Linge von 10,1%=, deren Lowenanteil von 6,1x= auf Berliner Gebiet gelegen ilt.

Auf der Hochbahnitrecke ift durch die einzuhaltende Lichthéhe die Hohen-
lage der Schienenoberkante auf 4,55™ feltgefetzt; Abweichungen wurden [elblt-

220) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. d. o[t. Ing.- u. Arch.-Ver. 1897, Taf. IV.
121) Siehe: EiseLen, F. Die elektrifche Hoch- und Untergrundbahn in Berlin. Deutfche Bauz. 1901, S. 505 ff.
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222) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1902, S. 78, 79 u. 81.
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redend notwendig. Die Hochbahnitrecken bilden einen fortlaufenden Viadukt.
Diefer durfte nur moglichit wenig StraBenfliche in Anfpruch nehmen, weshalb

Fig. 283.

Steinpfeiler an der Kreuzung
mit der Potsdamer StraBe 222).

fowohl fiir die Stiitzen, als auch fiir den Uberbau zum
allergroBten Teile Eifen gewdhlt wurde; nur ganz aus-
nahmsweile kommt Steinausfithrung vor.

Auf den Untergrund-Bahnitrecken wurde eine
Lichthohe von 3,36™ gewihlt; dhnlich wie in Budapelt
(fiehe Art. 287, S. 201) wird die Decke von I-Trigern
mit zwilchengelpannten Betonkappen gebildet; von

Fig. 284.
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Querfchnitt zu Fig. 281 u. 2822%2).

Unterkante diefer Triger an hat [ich eine Konftruktions-
hohe von 120= als notwendig herausgeltellt. Die
Breite des lichten Profils ilt mit 2,78=, die Hohe mit
3,50= bemelfen; der Gleisabitand in der Geraden be-
trigt auf der Hochbahn 3,00 und bei der Untergrund-

bahn 3,24™.

Fiir die formale Ausgeltaltung der Hochbahn(trecke Biilow-
ftraBe hatte die Aktiengefelllchaft Siemens & Halske im Jahre 1897
einen Wettbewerb unter den Architekten und Ingenieuren deutlcher
Reichsangehorigkeit ausgelchrieben 223); es handelte [ich dabei um

den Viadukt und die dafelbft zwifchen Steinmetz- und Potsdamer StraBe anzulegende Halteftelle.

223) Siehe auch Art. 271 (S.

238).
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10 Entwiirfe waren eingegangen 224); 2 erflte Preile wurden den Entwiirfen ,Strom« und ,Halte
zuerkannt; beide rithrten von Bruno Mdéhring, Fritz Schumacher & Schellewald her.

Als Ergebnis diefes Wettbewerbs fei in Fig. 280222) die Anficht der Halteltelle Biilow(traBe
wiedergegeben, zu deren Verltindnis noch in Fig. 281222) der GrundriB und in Fig. 284 222) der
Querf[chnitt hinzugefiigt fei. Wie ferner aus Fig. 282 222) erfichtlich, find an den StraBenkreuzungen
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M) Siehe dariiber: Centralbl. d. Bauverw. 1898, S. 67, 76.
28) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Kleinbahnen 1goo, Taf. I.
226) Fak[.-Repr. nach: Deutlche Bauz. 1901, S. 505 u. 506.
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an Stelle der [tarren FEilenf[tiitzen anmutend geformte, durch hohe Aufbauten gefchmiickte Stein-
pfeiler getreten, deren einer durch Fig. 283222) dargeltellt ift.

AuBer den 3 Endbahnhdfen Zoologifcher Garten, Potsdamer Platz und b
Warlchauer Briicke find noch 10 Zwilchenhalteftellen vorhanden, die im Mittel  fielien,
920= voneinander entfernt find; nur die beiden erftgenannten Bahnhéfe und die

Halteltelle WittenbergftraBe liegen unter der StraBe.
Fig. 288.
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Halteltelle Halle[ches Tor 227).
(Siehe umftehend Fig. 290.)

Alle Hochbahn-Zwilchenhalteltellen [timmen in ihrer Gelamtanord-
nung darin {iberein, daB die beiden Gleife glatt durchgefiihrt und die Bahniteige,
nach Fahrtrichtungen getrennt, beiderfeits der Gleile angebracht worden [ind.
Die Bahnlteige [ind, um ein tunlichlt ralches Fiillen und Entleeren der Ziige zu

227) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1902, S. 54 u. 55, 128 u. 129.
Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 18



Halteftelle Hallelches Tor.
Anflicht vom Hallelchen Ufer227),

ermoglichen, in eine Hohe von 80c<m {iber Schienenoberkante gelegt, fo daB nur
eine Stufe von 16e= Hohe bis zum WagenfuBboden zu iiberwinden ilt. Gleile
und Bahnlteige find zum Teil von einer leichten Hallenkonltruktion iiberdeckt,
deren Seitenwinde aus verglaltem Eilenfachwerk beltehen, wihrend die in ein-
facherer Weile hergeftellten gekriimmten Bahnlteigdicher mit Wellblech ein-
gedeckt find. Die Gelamtweite diefer Hallen ftellt fich auf 11,90=; die Uber-
deckung eritreckt fich vorldufig auf nur 45= (4 Wagen) der Bahnlteige, wihrend

Fig. 201. Grundrif.

Halteftelle Nollendorfplatz 227).
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30™ zundchlt offen bleiben (Fig. 285 bis 287225 u- 226). Von dem einen Kopfende der
durch Konlfolen unteritiitzten Bahnfteige fithren getrennte und iiberdeckte Treppen-

AN

laufe in je 2= Breite zundchft [o weit an den Viadukten herab, bis fie fich auf
einem gemein(chaftlichen Ruheplatz vereinigen; von da aus fiihrt ein einziger, 5=
breiter, durch eine Mittelichranke geteilter Treppenlauf zur StraBe; unter diefem

18%

Halteftelle Nollendorfplatz 227).
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befindet lich die Fahrkartenausgabe. Warteriume und Aborte [ind nicht vor-
handen; hingegen fehlt ein Eingangsflur nicht. Fig. 285 u. 287 zeigen eine
derartige Gelamtanlage, wie lie einige Male zur Ausfiihrung gekommen ilt. Ganz
dhnlich it die Anordnung der Halteftelle Hallelches Tor in Fig. 288 bis 290227,
wo nur die Fahrkartenausgabe etwas anders untergebracht und deren AuBen-
anficht durch Fig. 289227) wiedergegeben iit. Ebenfo bei der” Halteltelle Nollen-
dorfplatz, wovon in Fig. 201 u. 20222%) der GrundriB und eine Anflicht auf-

genommen ilt.

Fig. 203.
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Halteltelle in Untergrund-Bahnftrecken 228).

Ortliche Verhiltniffe oder das Beltreben, eine wirkungsvolle architektonilfche
Geltaltung zu erzielen, fithrten in einigen Fillen zu einer etwas abweichenden
Gelamtanordnung (fiehe Fig. 300).

In den Halteftellen der Untergrundbahnitrecken ilt das lichte Profil auf
12,64™ verbreitert, da zwei AuBenbahniteige von je 3550™ Breite hinzukommen;
die Gelamtanlage ilt aus Fig. 293 u. 204228) erlichtlich.

228) Fak[.-Repr. nach: Deutiche Bauz. 1901, S. 510.



