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Die Bahniteigbreite ilt je nach der Bedeutung der Halteltelle verlchieden;
lie betrigt 4,40 bis 850™ Die Linge der Haltefltelle ergab [ich aus der Linge
zweier gekuppelter Wagen zuziiglich eines beim Anhalten erforderlichen Spiel-
raumes zu mindeltens 28,00™.
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Halteltelle am Oktogonplatz.

h) Stadtbahn zu Wien 216).

82:}?;1 Bereits in der zweiten Hilfte der fechziger Jahre des vorigen Jahrhunderts
" trat in Wien das Bediirfnis nach einer Stadtbahn auf2'?); doch erft am Ende des

218) Sjehe: PAuL, M. Technilcher Fiihrer durch Wien. Wien 1910 — und: PELSER-BERENSBERG, v. Die Wiener

Stadtbahn und ihre Hochbauten. Centralbl. d. Bauverw. 1898, S. 182 ff.
217) Schon zu Ende der fiinfziger Jahre [oll ein Stadtbahnentwurf ausgearbeitet worden [ein.
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gleichen Jahrhunderts war Wien [o [ehr herangewachlen, daB die Erbauung einer
Stadtbahn fich kaum mehr aufichieben lieB. Da gleichzeitig eine Reihe anderer
groBer technilcher Arbeiten, wie Regulierung des Wienflulfes, Bau neuer Haupt-
fammelkanile, Umgeltaltung des Donaukanals ufw., in Angriff genommen werden
muBte, fo entlchloB man fich, diele Schopfungen in einer »groBen Aktion# ins
Leben zu rufen. Durch ein Geletz vom Jahre 1892 wurde die Ausfithrung der
Stadtbahn [anktioniert, und Mitte der neunziger Jahre wurde von den damit be-
auftragten k. k. Staatsbahnen mit dem {iberaus [chwierigen Bau begonnen. 1898
wurden die obere Wientallinie, die Giirtellinie und die Vorortelinie, 1899 die
untere Wientallinie, Hauptzollamt— Praterftern und Hauptzollamt—Hetzendorf und
1901 die iibrigen Teile erofinet.

Schnitt durch die Halteftelle an der AndréllyftraBe215).

Die 9,6 k= lange, abwechlelnd als Hoch- und Tiefbahn ausgefiihrte Vor-
ortelinie, die auch 3 Tunnelftrecken enthdlt, verbindet die Franz Jofefs-Bahn mit
Penzing (Weltbahn). — Die 12,9%= lange Giirtellinie zieht fich iiber die fritheren
Linienwille, die heutige 75,00™ breite GiirtelitraBe hin und miindet bei der Halte-
ftelle Meidling in die Wientallinie; [ie befitzt 8 Halteftellen. — Die 11,9%= lange
Wientallinie beginnt in der Station Hiitteldorf der Weltbahn, verlauft auf dem
rechten Wienufer bis zur AuhofitraBe auf gemauertem Unterbau wird von da
aus Tiefbahn, in teils offenem, teils iiberdecktem Einichnitt des neuregulierten
Wienflulles bis zur Tegetthof-Brucke um [chlieBlich in den Untergrund-Bahnhof
Hauptzollamt einzumiinden. — Aus letzterem geht auch die 6,6%= lange Donau-
kanallinie ab; fie belitzt 4 Halteltellen und zieht fich lings des Kanals in tiber-
decktem Emfchmtt mit galerleartlgen Offnungen nach der Wallerfeite hin fort. —
Das gelamte Stadtbahnnetz hat eine Lange von rund 89km,



Schutzhiuschen auf dem Gifelaplatz 215).

Fig. 272.

Schutzhduschen am Dedkplatz 215).

Die Wiener Stadtbahn hat den Charakter und die Abmellungen der Haupt-
bahnen erhalten.
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Halteftelle AkademieltraBe 218).

Die Halteftellen [ind durchweg
mit AuBenbahniteigen verfehen, wes-
halb man von gelchlolfenen Hallen
glaubte ablehen zu koénnen und nur
die Steige iiberdachte. Die Bahnlteige
find 50°= iiber Schienenoberkante und
in gleicher Hohe mit der unteriten
Wagenltufe gelegen, was aus der For-
derung hervorging, daB Fahrzeuge
der Hauptbahnen auf die Stadtbahn-
linien iibergehen konnen.

Mit der Bearbeitung der Hoch-
bauten fiir die Stadtbahn wurde Offo
Wagner betraut; auch wurde ihm ein
weitgehender und maBgebender Ein-
fluB auf die [chonheitliche Geltaltung
der Ingenieurwerke (Briicken mit An-
fchluBbauten) eingeriumt. Den Stadt-
bahn-Hochbauten kann man ein eigen-
artiges Geprige nicht ablprechen, wie-
wohl fich nicht behaupten 148t, daf
daran alles (wie beablichtigt gewelen
zu fein [cheint) ,neu« ilt.

Bei der Ausgeftaltung der Halte-
ftellen war vor allem ausfchlaggebend,
ob lie einer Tiefbahn- oder einer
Hochbahnitrecke angehorten. Bei er-
fteren wurde der Raum iiber dem
Bahneinlchnitt als Eingangs- oder Mit-
telhalle ausgebildet; an die eine ihrer
Stirnleiten wurde die Fahrkartenaus-
gabe gelegt, wihrend an den beiden
Langfeiten die zwei nach unten fiihren-
den Treppen angeordnet find; an den
Zugingen zu letzteren wird die Fahr-
kartenpriifung vorgenommen. Seltener,
z. B. an der Halteltelle Ferdinands-
briicke und an der AkademieftraBe,
kommen zwei getrennte kleinere Pa-
villons mit je einer Treppe vor, die
nach den einander nicht gegeniiberlie-
genden Bahnlteigen leiten (Fig.2732'9).

Gehort die Halteltelle einer Hoch-
bahnftrecke an, [o werden die erfor-
derlichen Abfertigungsriume durch
feitliche Anbauten an den Viadukt
gelchaffen. Im ErdgelchoB befindet

218) Fak[.-Repr. nach: Zeitfchr. d. 6ft. Ing.- u.
Arch.-Ver. 1897, Taf. IV.

290.
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lich in der Mitte die Eingangshalle mit den Fahrkartenausgaben, den [onitigen
Dienltriumen und den beiden zu den Bahniteigen emporfiihrenden Treppen; wo

Fig. 274.
Anlicht.

letztere auf die Steige ausmiinden, allo in dem in Bahniteighdhe errichteten

ObergelchoB, gelchieht die Fahrkartenpriifung; auch [ind dalelbft kleine Warte-
rdaume und Dienftzimmer untergebracht.
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Fine befondere Ausftattung erhielten die beiden Pavillons der Halteltelle
Karlsplatz, die in Riicklicht auf dielen bevorzugten Platz in Marmor und Eifen
ausgefithrt und mit Vergoldungen verlehen find.
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Fig. 275.
Fig. 276.
ca. g0 W. Gr.
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Grundrif in Bahnfteighdhe.

L |
GrundriB in StraBenhohe,

Halteftelle WihringerftraBe in der Giirtellinie 219).

pesebyypny

Briicken=____—==
Lichiweite 13,59

219) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1898, S. 197.
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Im nachfolgenden fei abgelehen vom gréBten Hochbau, vom Zentralbahnhof
Heiligenltadt, desgleichen von der ebenfalls groBeren Anlage Bahnhof Hiitteldorf-
Hacking; es fei nur einiger Zwilchenhalteltellen im einzelnen gedacht. BloB
beziiglich des Hiitteldorf-Hackinger Bahnhofes lei bemerkt, daB das Empfangs-
gebdude in zwei zu beiden Seiten der Gleile gelegene Teile zerfillt.

Fig. 277.

I <

Vienseite

BwW

Querfchnitt nach AB.

ca. Yoso w. Gr.

—_— Strassenseite

- Depot
Yerkehrs-|
F Beamter
: s Warter,
Fig. 278. | P — GrundriB.
£
7 et IS
Diener
::: ] ] ::::) [i::3
= ~
Wienflussseits
'.l.h‘l';|lll§|lll'|° 2;“

Tiefbahn-Halteltelle Kettenbriicke 219),

Bemerkenswert ilt auch der fiir den Kaiferlichen Hof erbaute Pavillon nichit
der Halteltelle Penzing, fowohl der AuBenarchitektur wegen, als auch beziiglich
der harmonilch durchgefiihrten Innenausftattung.

Wichtigere Zwilchenhalteltellen, wie z. B. auf der Giirtellinie die Stationen
Jolefltadter StraBe, AlferftraBe, Wahringer StraBe (Fig. 274 bis 276219) u. a,, zeigen
dem Bahnkorper vorgelagerte, langgeltreckte zweigelchollige Gebiude von weniger
als 10,00 Tiefe. Ein einfacher Viaduktbogen bildet zwilchen den beiden Ge-
biudehilften eine gemeinichaftliche Mittelhalle mit den Fahrkartenausgaben; aus
diefer Halle fiihren zwei dreildufige Treppen zu den beiden AuBenbahniteigen.
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Die ihrem Umfange nach kleinere Tiefbahn-Halteltelle Kettenbriicke, die im
Einichnitt gelegen ilt, wird durch Fig. 277 u. 278219) veranichaulicht.

Dem Eingang gegeniiber befinden [ich die Fahrkartenausgaben, und aus der Mittelhalle

fiilhren zwei Treppen nach den beiden Bahnfteigen, die iiberdacht find; der Ein[chnitt felbft
ift unbedeckt.

Wihrend durch Fig. 277 der Querichnitt einer Tiefbahn-Halteltelle dar-
geftellt ift, zeigt den typifchen Querichnitt einer Hochbahn-Halteftelle Fig. 27922°).

i) Elektrilche Hoch- und Untergrundbahn zu Berlin221).

Die in Rede [tehende, von der Firma Siemens & Halske ausgefiihrte Bahn-
anlage durchquert die fiidliche Halfte der Stadt zwilchen Warlchauer Briicke und
Zoologifcher Garten mit Abzweigung nach dem Potsdamer Platz. Sie belitzt

Fig. 2709.
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Hochbahn-Halteltelle NuBdorfer[traBe 220).

ca. o5 W. Gr.

Regelfpur und ift teils als Hochbahn, teils als Untergrundbahn (belfer Unter-
pflafterbahn), durchweg zweigleilig, ausgefithrt. Da eine moglichlt groBe Fahrt-
gelchwindigkeit erwiinicht [chien, ebenfo eine tunlichlt ralche Aufeinanderfolge
der Ziige und ein moglichlt kurzer Aufenhalt auf den Halteftellen, und da Kreu-
zungen in StraBenhéhe ausgelchloffen waren, fo muBte elektrifcher Motorbetrieb
eingerichtet werden. Man hitte die Bahn gern durchweg als Hochbahn erbaut;
allein die Forderungen der Gemeinde Charlottenburg und die Ablficht, die Bahn
vom Potsdamer Platz mitten durch die Stadt fortzufetzen, zwangen, auch zur
Untergrundbahn tiberzugehen.

Die urfpriingliche, nach dem Potsdamer Platze fiihrende Bahnlinie hatte eine
Linge von 10,1%=, deren Lowenanteil von 6,1x= auf Berliner Gebiet gelegen ilt.

Auf der Hochbahnitrecke ift durch die einzuhaltende Lichthéhe die Hohen-
lage der Schienenoberkante auf 4,55™ feltgefetzt; Abweichungen wurden [elblt-

220) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. d. o[t. Ing.- u. Arch.-Ver. 1897, Taf. IV.
121) Siehe: EiseLen, F. Die elektrifche Hoch- und Untergrundbahn in Berlin. Deutfche Bauz. 1901, S. 505 ff.
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