Seite gelegen. Die FEingidnge zu den Abfahrtsriumen liegen an der nérdlichen ParallelftraBe; die
Ausgidnge der Ankunftsriume miinden auf den [idlichen Vorplatz und auf die UferftraBe. Die
gegen letzteren Platz gewendete Schauleite ift architektonifch ziemlich reich ausgeltattet, und es
bietet Fig. 265212) eine Einzelheit davon dar. Belondere Warterriume fiir den Kaiferlichen Hof
find vorhanden.

Diefer Bahnhof wird einem umfaffenden Um- und Erweiterungsbau unter-
worfen.

4) Bahnhof Alexanderplatz. Mit dem Bahnhof FriedrichitraBe hat der
Bahnhof Alexanderplatz viel Verwandtes aufzuweifen. Deshalb wird auf die
Wiedergabe des Grundriffes vom Empfangsgebiude verzichtet; doch wird in
Fig. 267 ein Teil feiner nordditlichen Schaufeite beigefiigt, die mit ihren Vor-

dichern und der maichtigen Bahniteighalle als hochit charakteriltiich bezeichnet
werden kann.

g) Unterpflafterbahn zu Budapelt?2!4),

Fir die AndréllyltraBe zu Budapelt hatte [ich fchon zu Ende der achtziger
Jahre des vorigen Jahrhunderts das dringende Bediirfnis nach Schaffung einer
StraBenbahn herausgeftellt. Allein allen Vorichligen und Antrigen zur Herftellung
einer Pferdebahn, [piter einer elektrilchen StraBenbahn ufw. wurde von maB-
gebender Seite die Genehmigung verfagt, hauptfichlich aus dem Grunde, weil die
genannte StraBe uripriinglich derart geplant worden war, daB die Ausfiihrung
einer StraBenbahn als ausgelchlollen betrachtet werden muBte. Deshalb [chritt
man zur Herftellung einer elektrifchen Unterpflaiterbahn, die vom Gilelaplatze
ausgeht und unter dem Waitzener Boulevard und der AndréllyftraBe nach dem
Stadtwildchen hinausfiihrt und fiir welche die Firma Siemens & Halske den Ent-
wurf ausgearbeitet hatte. Letzterer wurde 1894 genehmigt, und 1896 wurde die
Bahn dem Betriebe iibergeben.

Die zweigleilig mit Regellpur ausgefiihrte, 3,75= lange Bahn folgt dem Zuge
der StraBe und liegt nicht tiefer als die Keller der Haufer. Die lichte Hohe des
Tunnels betrigt 2,75=, [eine lichte Breite 6,00™; zur Unterftiitzung der Tunneldecke
dient auBer den beiden Seitenwinden eine durchlaufende mittlere Siulenreihe.
Die Deckenkonitruktion befteht aus Lingstrigern, die aus 2 I-formigen Walz-
balken gebildet lind und auf der Siulenreihe aufruhen; auf diefen Lingstrigern
liegen Quertrager aus I-Filen, zwilchen die Betonkappen gelpannt [ind. In diefer
Weile nimmt die Deckenkonltruktion bei Steinpflaiter 80<= und bei Holzpflaiter
70cm Hohe in Anfpruch.

Es find 11 Halteltellen in Abltinden von 230 bis 500 = vorhanden, von denen
o unterirdifch angeordnet [ind. Durchweg wurden AuBenbahnliteige vorgelehen,
die 20<= {iber Schienenoberkante gelegen [ind, [o daB man beim Belteigen der
Wagen einen Schritt von bloB 15<m Steigung zu machen hat. Von jedem Bahn-
fteig fiihrt eine aus 21 Stufen beltehende Treppe zur StraBe (Fig. 269 21%). Diele
Treppen find 1,90= breit, und der in der StraBendecke befindliche Treppenaustritt
hat 3,00™ Lidnge; er ilt gegen Regen und Schnee durch gelchmackvolle, in Eilen
und Glas konftruierte Schutzhduschen (Fig. 268, 271 u. 272) iiberdacht. Letztere
[tehen zumeilt auf dem Biirgerfteig, 60<= von der Borditeinkante entfernt. Bei
groBerer Breite der StraBe fithrt vom Bahnfteig ein Stichtunnel zur Treppe

314) Siehe: ScHWIEGER, H. Die elektrifche Untergrundbahn in Budapeft. Zeitlchr. d. &ft. Ing.- u. Arch.-Ver.
1895, S. 1.
#8) Fakl.-Repr. nach: ILLEs, A. E. Technilcher Fiihrer durch Budapelt. Budapeft 18g6.
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Die Bahniteigbreite ilt je nach der Bedeutung der Halteltelle verlchieden;
lie betrigt 4,40 bis 850™ Die Linge der Haltefltelle ergab [ich aus der Linge
zweier gekuppelter Wagen zuziiglich eines beim Anhalten erforderlichen Spiel-
raumes zu mindeltens 28,00™.
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Halteltelle am Oktogonplatz.

h) Stadtbahn zu Wien 216).

82:}?;1 Bereits in der zweiten Hilfte der fechziger Jahre des vorigen Jahrhunderts
" trat in Wien das Bediirfnis nach einer Stadtbahn auf2'?); doch erft am Ende des

218) Sjehe: PAuL, M. Technilcher Fiihrer durch Wien. Wien 1910 — und: PELSER-BERENSBERG, v. Die Wiener

Stadtbahn und ihre Hochbauten. Centralbl. d. Bauverw. 1898, S. 182 ff.
217) Schon zu Ende der fiinfziger Jahre [oll ein Stadtbahnentwurf ausgearbeitet worden [ein.



