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e) Stadtbahnen zu Paris.
(Chemin de fer métropolitain de Paris?'3).

Zu den jiinglten Stadtbahnbauten gehoren diejenigen zu Paris, deren Netz
nach der Vollendung eine Gelamtlinge von 755% haben wird und deren erite
10,5% lange Untergrunditrecke Cours de Vincennes—Porte Maillot im Sommer

1900 dem Betriebe iibergeben
wurde. Dieles Netz bringt alle
entlegenen Stadtgebiete mit
dem Stadtinneren in unmittel-
bare Verbindung; die Haupt-
bahnhofe der grofen Bahnlinien
laffen [ich leicht erreichen. In
Riicklicht auf die Bodenge-
ftaltung und auf andere ort-
liche Verhiltnilfe ilt die Hohen-
lage der Bahngleile eine fehr
wechlelnde, [o daB die Stadt-
bahn zwar vornehmlich als
Untergrundbahn, jedoch mit
eingelchobenen Hochbahn-und
Einlchnittsftrecken ausgefiihrt
wird, wihrend die Bindeglie-
der zwilchen den verlchiede-
nen Herltellungsarten ftark-
geneigte Rampen bilden. Die
Hochbahnlitrecken wurden na-
mentlich im Siiden der Stadt
notwendig; an anderen Stellen
mufte die Seine untertunnelt
und der Schiffahrtskanal St.-
Martin unterfahren werden; an
noch anderen Stellen wurden
diele beiden Wallerliufe hoch
iiberbriickt.

Die Pariler Stadtbahn
wird zum allergroBten Teile
zweigleilig  ausgefiihrt.  Die
Stadtverwaltung baut die Tun-
nel, die Einfchnitte, die Via-
dukte und die Halteltellen mit
den Bahnlteigen; die Aktien-
gelelllchaft, von der der Be-
trieb gefithrt wird, ftellt die

Fig. 242.
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Zugang zur Halteltelle Porte Maillot204).

Fig. 243.

Zugang zur Halteltelle Hotel-de-Ville 204),

Zuginge zu den Halteltellen, einichlieBlich der Treppen, den Oberbau und die

Signaleinrichtungen her.

23) Siehe: HERVIEU, J. Le chemin de fer métropolitain municipal de Paris efc. TParis 1908. — Le chemin de
Jer metropolitain de Paris. Nouv. annales de la conft. 1899, S. 33ff. — TROSKE, L. Die Parifer Stadtbahn. Zeitichr. d.

Ver. deutich. Ing. 1903, S. 1617 ff.

204) Fakl.-Repr. nach: Zeitichr. d. Ver. deutich. Ing. 1903, S. 1837.
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Die 152 Halteltellen [tehen im Mittel 505 = voneinander ab und find groBen-
teils Untergrundltationen (134 Stiick); doch find mehrere in der Hohe der um-
gebenden StraBen, noch andere in noch groBerer Hohe gelegen. Die erfteren
befinden [ich im allgemeinen nahe an der StraBendecke, fo dal ihre Bahniteige
verhdltnismdBig bequem erreichbar [ind; einzelne von ihnen muBten in groBer
Tiefe (12= und dariiber) angeordnet werden. Iit geniigend Hohe vorhanden und
geltattet es der Grundwallerlpiegel, fo erhilt die Halteltelle eine gewdlbte Stein-
decke (Fig. 236 u. 2372°%), lonlt eine flache Eifentrigerdecke mit Backlteinkappen
(Fig. 23820Y).

Die Bahniteige [ind durchweg 7500™ lang, 4,10™ breit und 0,85= {iber
Schienenoberkante gelegen; der FuBboden der neuen Wagen befindet lich 25 =
iiber Bahnlteigfliche; die Bahnftelg -Vorderkante reicht bis an die'AuBenebene der
Wagenkalten (Fig. 237 bis 239), o dal das Belteigen und Verlallen der Wagen
bequem gelchehen kann. Eine
der Halteltellen und alle Schlei-
fenftationen beflitzen Infelbahn-
fteige (Fig.2302°%); im iibrigen
find durchweg AuBenbahn-
fteige vorhanden (Fig. 237 u.
238; liehe auch Fig. 240 u.
241).

Da, wo zwei verfchiedene
Linien in gleicher Hohenlage
einander berithren, wurden
Zwillingsltationen errichtet, um
den Reilenden den wechlel-
feitigen Ubergang zu erleich-
tern. In Fig. 240 u. 2412°?)
ilt eine [olche Halteltelle mit
Gewolbedecke dargeltellt.

Die meilten unterirdilchen

Zugang zur Halteltelle Rue de Rome 204%), Halteltellen weilen nach auBen

nur einen einzigen Zugang auf,
der in der Regel in einem Biirgerlteig, felten im Fahrdamm eines o6ffentlichen
Platzes gelegen ilt; von ihm fithrt eine Treppe nach den unterirdilchen An-
lagen. Nur wenige Halteltellen belitzen doppelte Zuginge.

Diele Zuginge wurden anfangs durch kleine Schutzhiuschen kenntlich ge-
macht und verwahrt (Fig. 2422°%); [pidter wurden indes die Umfallungswinde
fortgelalfen und nur das Dach neblt Gelidnder beibehalten (Fig. 243 204). Allein
auch das Dach ift hier und da in Fortfall gekommen und nur das einfaffende
Geldnder vorhanden (Fig. 244 2°%).

Hat die Halteltelle nur einen Zugang, fo dient die nach unten fiihrende, 3,00
bis 4,00= breite Treppenanlage den Reilenden beider Fahrtrichtungen: 18 bis
25 Stufen fithren nach einem unter der StraBendecke gelegenen, etwa 7,00™ langen
Vorraum, worin [ich die Fahrkarten[chalter und ein Zeitungsverkaufsitand vor-
finden. In der Nihe der erfteren werden die Fahrkarten von einem Beamten
durchlocht, und der Reilende kann [ich nunmehr — auf weiteren Treppen-
anlagen (auf den eigentlichen Bahnlteigtreppen) — nach dem fiir ihn beltimmten
Bahniteig begeben: er palliert entweder zunichit einen 265 bis 2,75m breiten

Fig. 244.

281.
Untergrund-
Halteftellen.
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Gang und eine ebenlo breite Treppe, oder er iiberichreitet eine rund 14,00™ lange
QGleisbriicke, die fich mit jenem Gange in gleicher Hohe befindet und von der
aus man lber eine zweite Treppe zum Bahnlteig der anderen Fahrtrichtung ge-

langt (Fig. 245 bis 24720%). -
Fig. 245.

Burgersreig

Schnitt nach AB in Fig. 247.
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GrundriB der Treppenanlage mit Gleistreppe.
Unterirdilche Halteltelle mit nur einem Zugang 205),

Fir den leltenen Fall, daB eine Halteltelle zwei Zuginge belitzt, gibt
Fig. 248%%%) ein einlchligiges Beilpiel. Die beiden Treppenanlagen, die zu und
von den Bahniteigen fiihren, find ohne weiteres erkenntlich.

208) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. d. Ver. deutich. Ing. 1903, S. 1830.
208) Fak(.-Repr. nach: Nouv. annales de la conftr. 1906, S. 37.
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Die in die Hochbahnitrecken eingelchalteten Halteltellen find zwar infofern
verwickelter, weil fie auf Viadukten und verwandten Unterbauten hergeftellt
werden muBten; [onft [ind [ie aber in ihrer Anlage ziemlich einfach. Fig. 251207)
zeigt eine [olche Halteltelle im GrundriB, wihrend Fig. 249 u. 2502°7%) einen Quer-
[chnitt und eine Seitenanflicht darbieten. Jeder Bahniteig ilt durch eine reichver-
glafte Langswand und eine freitragende Riffelglas-Dachfliche gegen die Unbill der
Witterung gelchiitzt, was noch am freien Dachende durch eine 1,20™ hohe lot-
rechte Glaslchiirze wirkfam verltirkt wird.

Die zu den Bahnfteigen fithrenden Treppenanlagen geltalten lich welentlich
einfacher als bei unterirdilchen Halteftellen: man braucht nur an einem Ende der
Halteftelle die von den beiden Bahniteigen nach unten fiihrenden Treppen unter
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Unterirdifche Halteftelle mit zwei Zugidngen 206).

Vermittelung des Schalterraumes an eine gemeinfame StraBentreppe anzulchlieBen.
Fig. 252 bis 254208 - 210) yeranfchaulichen eine duBerit zweckmdBige Lolung dieler
Aufgabe. Die vor Kopf befindliche Treppenanlage umichlieBt gabelférmig das
eine Ende der Halteltelle; die 4,00™ breite Haupttreppe fiihrt nach dem Schalter-
raum, vor den fich ein 2,85= breiter Quergang legt; von diefem gelangt man auf
zwei iiberdachten, [eitwirts von den Gleifen und an den AuBenleiten der Hoch-
bahnbriicke angeordneten, je 2,75 = breiten Treppen nach den beiden Bahnlteigen.

In der Nihe von Hochbahnitrecken kommen hiufig Halteftellen vor, die in
offenen Einlchnitten gelegen [ind. Sie werden an den Langfeiten meiltens von
Stiitzmauern eingefaBt (Fig. 255 2°9).

Der reine Einlchnittscharakter ift nur bei der Halteltelle Place St.-Jacques
gewahrt (Fig. 256 bis 259 21°). Dort [ind die Gleife etwa 3,50= unter der StraBen-

207) Fak[.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Ver. deutfch. Ing. 1903, S. 1776, 1777 u. 1778.
208) Fak(.-Repr. nach ebendaf., S. 1841.

29) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Ver. deutfch. Ing. 1903, S. 1834.

210) Fak[.-Repr. nach ebendal., S. 1833.

282,
Hochbahn~
Halteftellen.

283,
Einlchnitts-
Halteftellen.
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decke gelegen, [0 daB fie gegen diele durch eine niedrige Mauer mit FEilen-
gelidnder abgelchlolfen werden konnten; die Bahniteige [ind mit einem doppelt-

Fig. 240.

Querfchnitt.
Fig. 250.
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Draufficht auf die Bahnfteige und Gleile.

Halteltelle in einer Hochbahnftrecke 207),

geneigten Dach iiberdeckt. Eine gemeinichaftliche Zugangstreppe ilt in einem f[olchen
Falle nicht notwendig; der Schalterraum liegt zu ebener Erde, und aus ihm ge-
langt man entweder auf den beiden Bahnlteigtreppen unmittelbar nach den Bahn-
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Fig. 252.

AuBenanficht.

Fig. 253.

Innenanficht.

Hochbahn-Haltefltelle Rue d’Allemagne 208).

(Siehe den GrundriB in Fig. 254.)
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Grundrif zu Fig. 252 u. 253210),

[teigen (Fig. 256 bis 250), oder es [chlieBt fich an diefen Raum eine Gleisbriicke
an, von der jene Treppen abzweigen, oder die Treppen fithren nach den Bahn-
[teigen aufwirts.

f) Berliner Stadt-Eifenbahn?211),

In ihrer Entltehung folgt der Londoner Untergrundbahn und der ilteren New
Yorker Stadtbahn die Berliner Stadt-Fifenbahn. Bereits zu Anfang der [iebenziger
Jahre des vorigen Jahrhunderts hatten fich die Stadtgrenzen von Berlin in folcher
Weife erweitert, daB das Bediirfnis nach bequemen und ralchen Verbindungen
zwilchen den alten und den neuen Stadtteilen immer fiihlbarer wurde. Dazu kam
auch noch die Forderung nach einer wirklamen Verbindung der Innenftadt mit
der ndheren und weiteren Umgebung. Im Jahre 1872 gelchah der erlte greifbare
Schritt zur Schaffung einer »Stadt-Eilenbahn«, und 1874 wurde die damalige
»Konigl. Direktion der Berliner Stadteifenbahn-Gelellichaft« mit dem Ausarbeiten
der zur Ausfiihrung beltimmten Entwiirfe beauftragt; die Eroffnung fand am
7. Februar 1882 [tatt.

Die Berliner Stadt-Eifenbahn [ollte nicht nur eine Verbindung der in Berlin
einmiindenden Bahnlinien untereinander, fondern auch ein bequemes und brauch-

Fig. 255.

Halteftelle Place de la Balftille 209),

#1) Siehe: Die Bauwerke der Berliner Stadt-Eifenbahn. Berlin 1886.



