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gedeckt ift. Einige der Halteltellen muBten véllig unterirdifch angelegt werden,
und diefen wird das Tageslicht, allerdings in [ehr belcheidenem MaBe, von oben
durch Lichtichichte zugefithrt. Dies gelchieht entweder in der durch Fig. 217 190)
veranlchaulichten Weile, oder, [obald nur wenig Konftruktionshohe zur Verfiigung
fteht, durch die auf der Temple-Station gewihlte Anordnung (Fig. 218199),

Wegen zu geringer Konftruktionshéhe konnte auf letzterer Halteltelle ein Gewolbe wie in
Fig. 217 nicht zur Ausfiihrung kommen; man muBte die Uberdeckung vielmehr durch Eilentriger
[tiitzen. Die genieteten T-Triger werden teilweife von eifernen Siulen getragen, die aus den
Bahniteigen hervortreten. Um Licht und Luft einzulaffen, find im mittleren Teile der Uberdeckung
groBe viereckige Offnungen freigelalfen, deren Umfalfungsmauern auf einem T-Rahmen lagern; die
Offnungen find durch FEifengelinder verwahrt. Zwilchen die erltgedachten Lingstriger und die die
Halteftelle [eitlich begrenzenden Mauern [ind Gewdlbekappen gefpannt.

Stindige kiinftliche Beleuchtung kann auf folchen Halteltellen wohl niemals
entbehrt werden.

Die Abfertigungsriume [ind in nichftgelegenen Hiufern untergebracht. Die
Fahrkartenausgaben befinden [ich in StraBenhohe, und von ihnen fithren Zuginge
und Treppen zu den Bahnfteigen. Die Oberkante der aus Holz hergeltellten
Bahnlteige liegt etwa 30<m tiefer als der WagenfuBboden.

Im allgemeinen machen die Halteltellen einen duBerlt unaniehnlichen FEin-
druck; in der Regel ilt nur dem duBeriten Bediirfnis geniige getan. Auf einzelnen
Metropolitan-Stationen ilt auf dem Bahniteig des inneren Gleiles eine Art Biifett
vorhanden, an dem die Reilenden Erfrilchungen erhalten kénnen. Binke [ind fo-
wohl auf den Inlel-, als auch auf den AuBenbahniteigen aufgeltellt; desgleichen
findet man dafelblt Zeitungsverkaufsitellen (Book/talls).

c) Stadtbahnen zu New York,

Stadtbahnen mit Lokomotivbetrieb wurden zuerft in New York ins
Leben gerufen: die fog. Elevated railroads. Im Juli 1868 wurde eine Verfuchs-
[trecke dem Betrieb iibergeben, und man entichloB fich, da fich diele bewihrte,
fofort zum Weiterbau, fo daB die Bahn 1876 bis zur 5. StraBe fertig geltellt war.
Sie belteht aus einem Syltem von Blechtriagern, das von gekuppelten Siulen, die

Fig. 220.

Lingenan(icht. Querfchnitt.

Altere Hochbahn zu New York191).

o50 w. Gr.

1) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1877, Bl. 46.
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im Erdboden mit einem Mauerklotz felt verankert [ind, getragen wird (Fig. 219
u. 2201?1); [ie belitzt Regellpur.

Die Halteftellen [ind iiber den StraBenkreuzungen angebracht, beftehen aus
einem kleinen Warteraum und einem Bahniteig, zu dem man von den Biirger-
[teigen aus durch Treppen gelangt.

Im Jahre 1837 wurde die New York and Harlem Railroad eroffnet und in
den 7oer Jahren des vorigen Jahrhunderts als Stadtbahn ausgebaut. Zwilchen
dem Centraldepot und dem Harlem-River ilt {ie in dreiteiligen Tunneln unterge-

bracht; eine der unterirdilchen Halteftellen ift in Fig. 221 u. 22219%) dargeltellt.
An den 4uBeren Seiten der Ortsgleife befindet [ich ein Bahnlteig neblt Wartezimmer. Die
Halteftelle ift der Erhellung und Liiftung wegen [o angeordnet, daB ihre Mitte mit der Achfe der
rechteckigen Offnungen im mittleren Tunnel zulammenfillt. Die Bahnlteige waren urlpriinglich
4572m lang, 3,66m breit und liegen 1,17 m iiber Schienenunterkante. AuBer dem Warteraum find

Quer-
[chnitt.

Halteltelle der New York and Harlem Railroad bei der 86. StraBe zu New York192),

Fahrkartenausgabe und Abort vorhanden. Eiferne, 2,44 m breite Treppen fithren nach der Avenue;
fie wird durch eine Mittelfchranke, die bis zum Fahrkarten[chalter fortgefetzt ift, zweigeteilt, [0 daB
hinab- und emporfteigende Reifende vollig getrennt [ind.

Der [tets wachfende Verkehr New Yorks noétigte zur Herltellung neuer
Stadtbahnlinien?3), deren erlte Strecke 1904 dem Betriebe iibergeben wurde. Sie
haben alle Formen [tidtifcher Bahnen aufzuweilen: Unterpflalterbahnen, gewdlbte
Untergrundbahnen, Untergrund-Rohrenbahnen (Unterwallertunnel unter dem
Harlem und dem Ealt River) mit eifernem Mantel, Einlchnitts- und Auftrags-
rampen und Hochbahnltrecken.

Die neue Stadtbahn belitzt Regellpur (1,435™); der lichte Raum fiir ein Gleis
ilt 3,65™ breit und 390™ hoch. Die Halteltellen find im Mittel rund 500= von-
einander entfernt, und es find nur [elten Infelbahnlteige, dagegen meilt AuBen-
bahnfteige vorhanden.

1) Die unterirdilchen oder Tiefbahnftrecken [ind groBenteils Unter-
pflaiterbahnen, deren Querfchnitt rechteckig aus Eilen und Beton gebildet ift;

192) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1877, Bl 47.
193) Sijehe: BLum & E. Giese. Die neue Stadtbahn in Neuyork. Zeitfchr. f. Bauw. 1904, S. 487.
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zwilchen je zwei Gleilen [teht eine Siulenreihe. Nur an einigen Stellen, wo die
Bodengeltaltung es erfordert, wurde die Bahn tiefer gelegt und erhielt den auch
fonft iiblichen Tunnelquerfchnitt mit gewolbter Decke.

Die Halteltellen [ind meilt mit AuBenbahnlteigen ausgeriiltet, obwohl man
lich der Vorziige der Infelbahniteige (liehe Art. 268, S. 235) wohl bewuBt ift.
Fig. 2231%%) veranfchaulicht die GrundriBanordnung
einer Lokalzug-Halteltelle mit AuBenbahnliteigen, wih-
rend Fig. 22419%) die Skizze einer Halteltelle mit Infel-
bahnlteig wiedergibt. Wie leicht erfichtlich, muB das ;
eine Gleis gekreuzt werden, um vom Abfertigungsge- |
bdude zum Infelbahnfteig zu gelangen. Hierzu ift ent-
weder eine Querbriicke erforderlich (Fig. 226 u. 2271%), ———  ————
wodurch eine [ehr tiefe Lage der Halteftelle bedingt —-—----- : s
ilt, oder es muB ein Quertunnel angeordnet werden | !

(Fig. 225193), wodurch verlorene Steigungen entftehen.

Die AuBenbahnliteige [ind nicht unter 3,05= breit,  Haltefltelle mit Infelbahn-
wihrend Infelbahniteige von Kante zu Kante etwa 5,50 = [teig auf Tief-
oder von Gleismitte zu Gleismitte 840= melfen; beide Eahulirecken: %)
liegen 1,10 = iiber Schienenoberkante.

Die zu den Bahnfteigen fithrenden Treppen find in der Regel in der Mitte
der erlteren angeordnet; meilt miinden [ie am Schnittpunkt einer QuerftraBe auf
die Biirgerfteige. Auf allen Halteltellen, fobald fie nur einige Bedeutung haben,
lind getrennte Zugangs- und Abgangstreppen vorhanden; die erfteren befinden

Fig. 224.
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Fig. 225. Fig. 226. Fig. 227.

Schnitt nach a b in Fig. 224. Anordnung mit Querbriicke.

Anordnung mit Quertunnel 195), Zuginge zu den Bahnfteigen bei tieferliegenden Unterpflalter-
bahnen 195).

) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1904, S. 507 u. 508.
1%) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Kleinbahnen 1goo, Taf. I.
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fich wo moglich nahe an der HauptltraBe, wihrend
letztere hiufig in ziemlicher Entfernung auf eine Neben-
ftraBe ausmiinden. Die Treppen [ind hier und da nur
1,80™ breit.

Die Fahrkartenausgaben befinden fich meilt in Bahn-
fteighohe; hinter ihnen findet die Fahrkartenpriifung [tatt.
Innerhalb der Bahniteiglperre [ind in der Regel Aborte
vorhanden. Wo es angeht, haben die Halteltellen natiir-
liche Erhellung (mittels Deckenlichter) erhalten. Wenn [ie T USSToT=TEs
von groBerer Bedeutung find, [o wurde ihnen reiche Haiteftelle in einer Hoch-
architektonilche Ausltattung zutexl (Fig. 228 196), bahnltrecke 198).

2) Die Hochbahnltrecken bilden nur einen kleinen Teil der gefamten
neuen Stadtbahnanlagen und liegen hauptlichlich in den nordlichen, noch wenig
bebauten Stadtteilen von New York, in denen eine Belaltung des StraBenverkehres
durch eine eilerne Hochbahn noch zuldlfig erlchien. Sie [ind dreigleilig ausge-
fiihrt; das mittlere Gleis wird von Schnellziigen befahren, die in den Stunden des
[tarkiten Berufsverkehres in gleicher Richtung mit diefem verkehren. Jedem Gleis
entlprechend [ind je zwei Blechtriger vorhanden, die aber nicht, wie bei den
dlteren Hochbahnitrecken, auf einer einfachen Siulenreihe ruhen, fondern von
einer fortlaufenden, die [tidtifchen StraBen (vor allem die ,Avenuen®) durch-
ziehenden Viaduktkonltruktion getragen werden (Fig. 229 u. 230197).

Auf den Halteftellen der Hochbahnitrecken, die meilt AuBenbahniteige
belitzen, [lind die Abfertigungsgebiude in der Regel fehr einfach und zeichnen
fich durch eine [ehr klare GrundriBanordnung aus; fie werden in zweifacher
Weile angelegt:

«) Fiir jedes der beiden AuBengleile wird ein belonderes Abfertigungsgebiude
errichtet, das fich neben dem Gleile befindet, und zwar in der Regel in Bahn-
fteighohe (Fig. 231198),

f) Das Abfertigungsgebdude wird in StraBenhohe errichtet und zwar quer
zu den Bahngleilen (Fig.232 bis 2341%%). In StraBenhéhe ilt nur ein einziger Raum

Fig. 232. Fig. 233. Fig. 234.
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Halteltelle in einer Hochbahnftrecke 198).

1) Fak[.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1904, Bl. 52,
197) Fak[.-Repr. nach ebendal., Bl. 51.
198) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Kleinbahnen 1goo, Taf. I.
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vorhanden, der gleichzeitig als Eingangs- und als Warteraum dient; in letzteren
find der Fahrkarten[chalter und die Aborte eingebaut; meilt it auch ein Zeitungs-
[tand vorhanden. Aus diefem Raume fiihrt eine Treppe auf den Ruheplatz, wo
die Priifung der Fahrkarten vollzogen wird und von dem aus fich weiterhin die
Treppe gabelt, fo daB je ein Lauf zu dem einen Bahnlteig fithrt. Bisweilen [ind
belondere, nach der StraBe fithrende Ausgangstreppen vorhanden; doch fehlen
lie hiufig, und es wird die ebengedachte Treppe fiir Zu- und Abgang benutzt;
alsdann wird [ie in der Regel durch eine geeignete Schranke nach Zu- und Ab-
gang gelchieden.
d) Schleifenhochbahn zu Chicago.

Die Hochbahnen Chicago’s werden [leit 1897 ausichlieBlich elektrilch betrieben.
Die bemerkenswertefte davon ilt die fog. Schleifenbahn, die zwar die verhiltnismiBig
geringe Linge von 34%m hat, aber einen ungemein groBen Verkehr aufweilt.
Sie befindet [fich im lebhaftelten Gelchiftsteil der Stadt, ift um eine Anzahl
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Halteftelle auf der Schleifenbahn zu Chicago 199).

d. Dienftraum — Fahrkartenausgabe. g. Querbriicke.
f. Abort fiir Frauen. t. Schranke zur Trennung beider Bahn[teige.
m. Abort fiir Minner. w. Warterdume.

von Haulerblocks in Form eines gelchloifenen Rechteckes herumgeleitet und
bildet das Endglied fiir die {ibrigen Stadtbahnlinien, die auf [olchem Wege in
diefes Gelchiftsviertel fithren. Kein Punkt des umfahrenen Stadtteiles ift mehr als
drei Haulerblocks von der nichiten der 11 Halteltellen entfernt.

Die Halteftellen find derart angeordnet, daB jede der vier die Schleife be-
nutzenden Bahnlinien an der AuBenleite der Gleile ihren befonderen Bahniteig
belitzt, ebenlo einen belonderen Fahrkartenichalter und Warteraum. Unter den
Gleifen ilt ein FuBgingeriteg iiber die StraBe gefiihrt, der auch von die StraBe
Pallierenden benutzt werden kann. Fig. 2351?%) veranichaulicht den Lageplan
einer derartigen Halteftelle.

Es find zwei einander gegeniiberliegende Abfertigungsgebiude vorhanden, und jede der vier
diefen Bahnhof benutzenden Bahnen hat einen belonderen Bahnfteigabfchnitt, einen befonderen
Warteraum und eine befondere Fahrgeld-Einnahmeftelle; diefe Riaume [ind alfo auf jeder Seite der

Bahn doppelt vorhanden. Von der StraBe gelangt man auf den Treppen z, nach einer Querbriicke g,
die fenkrecht zur Gleisachfe angelegt ift und die die beiden Bahnfteige — unter der Bahn, aber

199) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1goo, S. 297.
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