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ol Die moglichlt gefillige architektonilche Ausgeltaltung der Empfangsgebiude

Geraltung;  1Pielt bei Stadtbahnen in vielen Fillen eine groBe Rolle. Solche Bahnen, nament-

Baufoffe. Tich die Hochbahnen, beeintrichtigen das Stadtbild in nicht unerheblicher Weile,
und es mufB deshalb alles gelchehen, um die unvermeidlichen Nachteile nach
beften Kriften zu mildern. Allein auch die Hiuschen, Pavillons und dergl, die
die von den unterirdilchen Bahnen emporfiihrenden Treppenaufginge bedecken
und [chiitzen, [ind hdufig Gegenltand gelchmackvoller und zierlicher Ausgeltal-
tung, wie denn die bei Stadtbahnen erforderlichen Baulichkeiten in der Regel
zwar kleine Abmellungen aufweifen, aber dem Architekten hiufig [ehr reizvolle
Aufgaben darbieten. Es muB in hohem Grade anerkannt werden, daB die Unter-
nehmerin der elektriichen Hochbahn in Berlin, die Siemens & Halske-Aktien-
gelelllchalt, den Viadukt einer beltimmten Strecke und eine darin gelegene
Halteltelle zum Gegenftande eines Preisausichreibens unter den Architekten und
Ingenieuren deuticher Reichsangehorigkeit gemacht hatss).

Mit dem Wachstum unlerer GroBltidte kann es nicht ausbleiben, daB Aui-
gaben dhnlicher Art immer haufiger werden, und es ift deshalb im vorliegenden
nicht unterlalfen worden, den betreffenden Gegenftand etwas ausfithrlicher zu
behandeln und durch zahlreiche Beilpiele zu erliutern, weil nur auf folche Weile
die erforderlichen Anhaltspunkte dargeboten werden kénnen.

Konnte bereits in Art. 15 (S. 8) gelagt werden, daB fiir die Eilenbahn-
Hochbauten, insbefondere fiir die Empfangsgebiude, Bahnlteighallen und dergl.
nur belte und [olidelte Baultoffe verwendet werden follen, weil die Abnutzung
eine groBe ilt, [o gilt dies in befonders hervorragendem MaBe von [imtlichen
Materialien, die auf Stadtbahn-Halteltellen zur Verwendung kommen; denn durch
die andauernde Malfenbeforderung von Reilenden ift ein auBergewdhnlicher Ver-
brauch bedingt.

iy Wie [chon aus der Natur der Stadtbahnen hervorgeht und wie auch die

reniedenneit.  VOrltehenden Erdrterungen lehren, iiben die ortlichen Verhiltniffe auf die Geltal-

tung der Halteltellen und ihrer Empfangsgebiude einen fo ausichlaggebenden

Einflu aus, daB es geradezu unmoglich ilt, weitere Anhaltspunkte und Regeln

allgemeiner Art im vorliegenden zu bieten. FEs kann fich nunmehr im welent-

lichen nur noch um Vorfithrung von forgfiltig entworfenen, vor allem von
typilchen und charakteriltiichen Beilpielen ausgefiihrter Anlagen handeln.

b) Untergrundbahnen zu London!8?).

ko Von den beltehenden [tidtifchen Tiefbahnen [ind die iltelten die Unter-
grundbahnen Londons: im Jahre 1865 wurde die Metropolitan-Bahn oftlich bis
Moorgate Street fertiggeltellt, 1868 weltlich, bezw. fiidlich bis South Kenlington.
Sie umichlieBen den Teil der Stadt, in dem fich das Hauptgelchiftsleben zu-
lammendringt; in dielem Teile befinden fich auch die hervorragenditen offent-
lichen Gebiude, die der Kunft und Willenfchaft dienenden Inftitute, endlich auch
die den Weltverkehr vermittelnden Anlagen, wie Bank, Borle und Polt. Falt alle
groferen, in London einmiindenden Fernbahnen haben Anlchliiffe an die Unter-
grundbahn.
Die Liange der Metropolitan- und der Metropolitan-Diltrict-Railway betrigt
99,678 =, wozu noch zwei weitere von diefen Bahnverwaltungen betriebene Linien
kommen, [o daB das Gefamtnetz 112,771 km Linge aufweilt.

%) Siehe dariiber: Centralbl. d. Bauverw. 1892, S. 63, 76.
1%9) Siehe: TROSKE, B. Die Londoner Untergrundbahnen. Zeitfchr. d. Ver. deutich. Ing. 1801, S. 145 ff.
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Die Halteltellen der Londoner Untergrundbahnen liegen zum groBten Teil
in offenen Einichnitten, die von lotrechten Stiitzmauern eingefaBt find (Fig. 2161%°);
lie belitzen in der Regel AuBenbahniteige und find im mittleren Teile mit einem
meilt elliptifch geltalteten Dach iiberfpannt, das mit Zinkblech und Glas ein-
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gedeckt ift. Einige der Halteltellen muBten véllig unterirdifch angelegt werden,
und diefen wird das Tageslicht, allerdings in [ehr belcheidenem MaBe, von oben
durch Lichtichichte zugefithrt. Dies gelchieht entweder in der durch Fig. 217 190)
veranlchaulichten Weile, oder, [obald nur wenig Konftruktionshohe zur Verfiigung
fteht, durch die auf der Temple-Station gewihlte Anordnung (Fig. 218199),

Wegen zu geringer Konftruktionshéhe konnte auf letzterer Halteltelle ein Gewolbe wie in
Fig. 217 nicht zur Ausfiihrung kommen; man muBte die Uberdeckung vielmehr durch Eilentriger
[tiitzen. Die genieteten T-Triger werden teilweife von eifernen Siulen getragen, die aus den
Bahniteigen hervortreten. Um Licht und Luft einzulaffen, find im mittleren Teile der Uberdeckung
groBe viereckige Offnungen freigelalfen, deren Umfalfungsmauern auf einem T-Rahmen lagern; die
Offnungen find durch FEifengelinder verwahrt. Zwilchen die erltgedachten Lingstriger und die die
Halteftelle [eitlich begrenzenden Mauern [ind Gewdlbekappen gefpannt.

Stindige kiinftliche Beleuchtung kann auf folchen Halteltellen wohl niemals
entbehrt werden.

Die Abfertigungsriume [ind in nichftgelegenen Hiufern untergebracht. Die
Fahrkartenausgaben befinden [ich in StraBenhohe, und von ihnen fithren Zuginge
und Treppen zu den Bahnfteigen. Die Oberkante der aus Holz hergeltellten
Bahnlteige liegt etwa 30<m tiefer als der WagenfuBboden.

Im allgemeinen machen die Halteltellen einen duBerlt unaniehnlichen FEin-
druck; in der Regel ilt nur dem duBeriten Bediirfnis geniige getan. Auf einzelnen
Metropolitan-Stationen ilt auf dem Bahniteig des inneren Gleiles eine Art Biifett
vorhanden, an dem die Reilenden Erfrilchungen erhalten kénnen. Binke [ind fo-
wohl auf den Inlel-, als auch auf den AuBenbahniteigen aufgeltellt; desgleichen
findet man dafelblt Zeitungsverkaufsitellen (Book/talls).

c) Stadtbahnen zu New York,

Stadtbahnen mit Lokomotivbetrieb wurden zuerft in New York ins
Leben gerufen: die fog. Elevated railroads. Im Juli 1868 wurde eine Verfuchs-
[trecke dem Betrieb iibergeben, und man entichloB fich, da fich diele bewihrte,
fofort zum Weiterbau, fo daB die Bahn 1876 bis zur 5. StraBe fertig geltellt war.
Sie belteht aus einem Syltem von Blechtriagern, das von gekuppelten Siulen, die
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1) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1877, Bl. 46.



