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Der Keilbahnhof der Gotthardbahn zu Arth-Goldau zeigt in [einem Emp-
fangsgebiude (Fig. 1081%%) die fragliche Anordnung in derjenigen Ausbildung,
bei der die beiden Warteldle nicht unmittelbar aneinander [toBen.

Die Warterdaume [ind von dem Querdurchgang (Verbindungsgang) zuginglich. Der Saal
der Bahnhofswirt[chaft ift zum Teile zwilchen ihnen gelegen und belitzt befondere [eitliche Zuginge.

Es beltehen noch andere Anlagen, die fich keinem der vorgefiihrten Type
anlchmiegen, meiftens nicht zu ihrem Vorteil. Als einziges Beilpiel fei der durch
Fig. 109 u.2001%) dargeltellte deutich-ruffifche Ubergangsbahnhof zu Skalmierzyce
hier aufgenommen.

Das Empfangsgebdude ift im Stil des mirkilchen Backfteinbaues gehalten, und demgemiB
find gotifche Formen im AuBeren und im Inneren zur Anwendung gekommen. Beziiglich der
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Empfangsgebaude
Fig. 108. auf dem
Bahnhof der
Gotthardbahn
Yseo W. Gr. zu

Arth-Goldau 169),

Raumverteilung fillt in nicht gerade befriedigender Weife der einleitige Wartegang (Flur) auf,
der auch nach dem ,Zollfaal# fithrt. Die Mehrzahl der Reifenden betritt zunichft diefen Raum
von dem durch die deutfche Steuerbehorde gelperrten und iiberwachten rulfifchen Bahnlteig;
hier wird das Reifegepick unterfucht und, wenn erforderlich, zur Verzollung herangezogen.
Der aus RuBland kommende Reifende hat [ein Gepick bereits auf der Land[traBe verzollt und
betritt das Empfangsgebiude an [einer Stirnfeite durch die ,Halle« 171),

2) Bahnfiteig hoher als der Bahnhofsvorplatz gelegen.

Liegen die Bahniteige der hier zu behandelnden Bahnhdfe hoher als der
Bahnhofsvorplatz, fo tritt, wie in fritheren dhnlichen Fillen, die Notwendigkeit
ein, das Empfangsgebiude zweigelchollig auszubilden. Indes kann hierbei in
verfchiedener Weile verfahren werden.

4 19) Nach: Der Eifenbahnbau der Gegenwart. Ablchn. IIT: Bahnhofs-Anlagen. Wiesbaden 18g9. S. 547.

1%) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1607, S. 389 u. Bl. 50.
171) Nach ebendaf., S. 389.

250.
Beifpiel
1X.

251.
Andere
Anlagen:
Beilpiel
X.

252.
Typ R.
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«) Typ FR: An der einen Stirnfront des Empfangsgebiudes wird ein Vorplatz

angeordnet, der tiefer als der Infel-, bezw. Keilbahnlteig gelegen ift. Hierbej

befinden fich die Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehér entweder:

1) in gleicher H6he mit dem Bahnhofsvorplatz, und Treppen fithren zu den

Bahnlteigen; oder

2) die genannten Rdume find im ObergelchoB (in Bahnlteighohe) unter-
gebracht, und man gelangt zu ihnen auf den im Empfangsgebiude vorgelehenen

Treppen von der im ErdgeichoB befindlichen Eingangshalle aus.

Fig. 200.
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Empfangsgebiude auf dem deutfch-ruffifchen Ubergangsbahnhof zu Skalmierzyce179).

253. In die unter 1 angefiihrten Anlagen konnte das bereits in Art. 230 (S. 205)

Beilpiel

x1. belchriebene Empfangsgebiude des neuen Bahnhofes zu Dresden gezihlt werden,
wenn es nicht infolge mancher eigenartiger Anordnung bereits eine andere Stelle

2500

erhalten hitte. Deshalb fei in erfter Reihe vor allem das Empfangsgebiude des
Bahnhofes zu Halle a. S. als tretfendes Beifpiel angezogen, da es zugleich als
eine dem in Art. 249 (S.218) belchriebenen Typ P zugehorige Ausfithrung genannt
werden muB. Entgegen dem in Art. 250 (S. 2109) gelchilderten Bahnhof zu Arth-
Goldau ftoBen hier die Wartefile dicht aneinander, und Tunnel mit Treppen
fiihren zu den hohergelegenen Bahniteigen empor. In Fig.2011%) ift der Grundri

172) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 389.
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diefes Empfangsgebéudes wiedergegeben, und Fig. 20217) veran(chaulicht den

tiefgelegenen Bahnhofsvorplatz mit den Vorderanlichten des Empfangsgebiudes
und der Bahnlteighallen.

Fig. 201.
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Empfangsgebidude auf dem Bahnhof zu Halle a. S.172),

(Siehe auch umftehend Fig. 202.)

Diefer Inlelbahnhof ift Knotenpunkt fiir 5 Bahnlinien, von denen 2 Durchgangslinien find,
wihrend die iibrigen 3 dalelblt endigen. Die Delitz{cher StraBe, die frither den Bahnhof in
[einer ganzen Breite in Schienenhohe iiberfchritt, ift nunmehr unter 13 Gleifen unterfiihrt; un-

173) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1893, S. 35.



254.
Beilpiel
XIIL

mittelbar an diefe Unterfithrung
ift der Bahnhofsvorplatz ange-
[chloffen, von dem aus man in
die Eingangshalle mit Fahrkarten-
fchaltern und Riumen fiir die
Gepickabfertigung gelangt. Riick-
wirts [toBen an diefe Halle die
beiden Wartefdle mit Zubehor
an; bevor man letztere betritt,
geht links und rechts je ein 8m
breiter Perfonentunnel ab, von
dem aus, wie bereits erwihnt, die
erforderlichen Treppenldufe nach
den Bahnlteigen fithren. Ein
Lichthof trennt das eigentliche
Empfangsgebiude vom Gebdude
fir den Stationsdienlt. Endlich
ift noch des Poft- und des
Wirtlchaftstunnels Erwihnung zu
tun 174),

In zweifacher Beziehung
verwandt mit dem Emp-
fangsgebidude zu Halle a. S.
ift dasjenige auf dem g4
Bahnlinien dienenden Keil-
bahnhof zu Vohwinkel17)
(fiehe Fig. go, S. 110).

Auch hier liegen die beiden
Wartefdle unmittelbar nebenein-
ander und find vom Perfonen-
tunnel, der den Querdurchgang
erfetzt, zuginglich; vom Tunnel
fithren wieder Treppen nach den
Bahnfteigen. Auf letzteren [ind
kleine Aufenthaltshiuschen mit
Schenkraum, Warteraum und
Aborten vorgefehen; ferner be-
findet fich in der Mitte der Bahn-
[teige eine kleine Dienftbude fiir
den Zugabfertigungsbeamten. Den
Gepick-, Polt- und Eilgutverkehr
vermittelt ein 4,00m breiter Ge-
packtunnel; das Gepick wird
mittels elektrifch betriebener Auf-
ziige gehoben. Die Dienltriume
liegen in einem belonderen Ge-
biude in Bahnfteighhe. Das
Poftgebiude und das daranfto-
Bende Dienftwohnhaus fiir den
Oberbahnvorfteher find am Bahn-
hofsvorplatz links vom Eingange
errichtet.

1#) Nach: Centralbl. d. Bauverw.
1888, S. 380.

1®) Nach: Zentralbl. d. Bauverw.
1908, S. 638.
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B) Typ B: Die zum Bahnhof fithrende ZufahrtsftraBe ift {iber oder unter
einer der einmiindenden Bahnlinien gefithrt. Von diefer StraBe gelangt man
auf Rampen nach dem an der Stirnfront des Empfangsgebiudes befindlichen
Bahnhofsvorplatz.

¥) Typ @: Auf groBeren Infelbahnhofen geht man in neuerer Zeit in der
Weile vor, daB man auf den breiten Inlelbahnlteig die Warte-, Erfrifchungs-
und Abfertigungsriume [etzt, dagegen an der der Stadt zugewendeten Langleite
des Bahnhofes in Vorplatzhohe ein ,Vorgebaude« errichtet, das die Eingangs-,
Schalter- und Gepickriume enthdlt und mit den Bahniteigen durch Treppen
und Tunnel verbunden ilt. Die Einzelheiten find aus den als Beifpiele vorzufiih-
renden Empfangsgebiuden auf den Bahnhofen zu Erfurt, Diiffeldorf und Coln
zu erfehen.

- ——————— =
Fe— Norior—Gera=Umi lih =Conab-der—Stad = ﬁ—'ill-
mlmnlmumunlmufnu|||||||mnmmf —=
I i L3
Vom
g, T : Zwischen - Balnstelg 220 v lang Bahnhof zu
o ﬁ{"'"’s"’g‘“'---%*-a ~ 08,9 ”
Fig. 203. i Hgpt-Batneeg (Saod =:  FErfurt 176).
S
75| Q
; Oe >~ & J‘F;'f"
L——- > H .
& f t Siehe h
Yos00 W. Gr. fﬂ TS Habpe-Baiateig (Nord ) H Pl F(,gl . alsuc90
— : s TTs ‘8-
P < % p,, = und umftehend
= < s - - Fig. 204.)
; N RS
Abort W @ % i \

Das Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Erfurt (liehe Fig. 77 [S. 90], fowie
203 u. 204177), der fiir die Linie Halle-FEilenach Durchgangsftation und fiir die
Linien nach Nordhaufen und Sangerhaulen Kopfitation ilt, befteht, wie Fig. 203
veranichaulicht, aus dem Vorgebiude und dem eigentlichen auf dem Infelbahn-
fteige errichteten Empfangsgebiude. :

Eriteres umfaBt die Eingangshalle mit Fahrkarten[chalter, die vereinigte Gepickannahme
und -ausgabe, [owie die Riume der Poltverwaltung. In der Verlingerung der Mittelachle der
Fingangshalle fiihrt ein 6,00 ™ breiter Perfonentunnel nach dem Wartelaalgebdude, in delfen Mitte
eine geriumige Austrittshalle fiir die zweiarmig ausmiindende Tunneltreppe vorgefehen ift. Zu
beiden Seiten diefer Tre;ppé befinden fich die zwei Wartelile; in der Austrittshalle ift ein Fahr-
Kkartenfchalter fiir den Ubergangsverkehr untergebracht. Fiir die ankommenden Reilenden ilt ein
3,5 m breiter Ausgangstunnel vorhanden; fiir die Beforderung der Gepick-, Eilgut- und Polt(tiicke
dienen drei weitere Tunnel mit Aufziigen.

Der neue Hauptperfonenbahnhof (Fig. 21, S. 37) zu Diilfeldorf ift eine Kreu-
zungsitation zweier doppelgleifiger Filenbahnen in ihrer reinften Form und ilt als
Infelbahnhof mit Keilbetrieb durchgefiihrt. Auf dem 400= langen und Hl80™
breiten Infelbahniteig ift diefes Gebiude mit den Wartefdlen und an der Siidleite
das Vorgebiude mit Zu- und Abgangstunnel, fowie Polttunnel angeordnet. Fir

1) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1896, BIL. 28.
177) Fak[.-Repr. nach ebendaf., Bl. 29.

255.
Typ B.

256.
Typ C.

257.
Beilpiel
XIIIL.

258.
Beilpiel
XIV.



250.
Beilpiel
XV.

die Zwilchenbahnlteige ilt ein
Gleisabftand von 10,00™, fiir die

Zungenbahniteige ein [olcher
von 1200 und 1240™ ange-
nommen.

Das am Bahnhofsvorplatz ge-
legene, langgeltreckte Vorgebdude ent-
hilt die gleichen Riume wie in Erfurt.
Auch hier fithrt in der Hauptachle
der Eingangshaller der Zugangstunnel
zum Infelbahnfteig, zu der dalelbft
befindlichen Austrittshalle und zu den
Wartefdlen. Durch einen belonderen
Ausgangstunnel gelangen die ankom-
menden Reilenden in die Ausgangs-
halle; zwei weitere Tunnel dienen dem
Gepick- und Poftdienft 173).

Das groBartiglte Beilpiel
von einfchligigen Anlagen ift
der neue Bahnhof zu Coéln
(Fig. 205 u. 2071%).

Da Kreuzungen der ihn
umgebenden StraBen mit der
Bahnanlage zu vermeiden und
ebenfo [chienenfreie Zuginge
zu allen von Reilenden zu be-
nutzenden Teilen des Bahn-
hofes herzultellen waren, [o ilt
auch hier der Bahnkdérper in
derjenigen Hohenlage angeord-
net, welche die Ausfithrung von
StraBenunterfithrungen und von
Perlonentunneln geltattet. Da
ein erheblicher Teil der ein-
und ausfahrenden Ziige auf
Kopfgleifen abgefertigt werden
kann, fo wurden die Wartelile
auf einem gerdumigen Infelbahn-
fteig errichtet. AuBerdem fteht
am Bahnhofsvorplatz und in
gleicher Hohe mit diefem ein
Vorgebdude, das die Ein- und
die Ausgangshalle, die Fahr-
karten[chalter, die Gepickan-
nahme und -ausgabe ulw. ent-
hilt. Jede der beiden ebenge-
nannten Hallen ift mit den
Bahnlteigen durch einen Per-

1%8) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1896, S. 177.
19) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888,
S, 376
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fonentunnel mit entlprechenden Treppenanlagen in Verbindung gefetzt; tiberdies
find noch 2 Gepicktunnel und ein Pofttunnel, ebenfo ein Wirtichaftstunnel
vorhanden. Auch an Gepickbahniteigen fehlt es nicht?5?).

n . d. Bauverw. 1804, S. 230.
r Architektur. IV. 2, d. 15
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