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mehritockigen Empfangsgebiude ilt nur das untere, in Gleishéhe liegende GelchoB
fiir den Fifenbahnverkehr beltimmt; die iibrigen Gelcholle werden als Gelchaits-
riume der Eilenbahnverwaltung ausgenutzt (Fig. 1851%%).

Wie der GrundriB zeigt, ift auch hier der Bahnhof fiir einige Linien Durchgangs-, fiir die
anderen Kopfftation. Von der StraBe fiihrt der Zugang zum Gebdude auf einer Briicke iiber den
Drofchkenftand hinweg zu einem kleinen Vorflur und von da auf einer breiten Treppe unmittel-

bar hinab in die Wartehalle. Diefer Treppe gegeniiber [ind die Ausgdnge nach dem Querbahn-
[teig gelegen.

Fig. 185.
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Empfangsgebiude der Pittsburg- und Lake-Erie-Eifenbahn zu Pittsburg 155).

d) Empfangsgebiude auf AnfchluBbahnhéfen.
(Infel- und Keilbahnhdfe.)

AnichluBbahnhofe werden, wie [chon in Art. 14 (S.7) gefagt worden ift,
folche Stationen genannt, auf denen zwei oder noch mehr Bahnlinien gleicher oder
verichiedener Verwaltung zulammentreffen, oder wo von einer Bahnlinie eine
andere abzweigt. Sonach bildet jede Bahnlinie gleichlam die Fortletzung der
{ibrigen Linien, und der betreffende Bahnhof hat die Aufgabe, den unmittelbaren
Anfchluf des Verkehres der verfchiedenen Bahnlinien zu vermitteln; er hat hier-
nach den Zweck, den unmittelbaren Ubergang von Wagen und ganzen Ziigen
von einer Linie zu den anderen zu ermdglichen.

Derartige Bahnhofe fithren auch die Bezeichnungen Ubergangsbahnhofe,
Trennungsbahnhofe ulw.; fie haben im allgemeinen das Geprige einer Durch-
gangsftation und koénnen auch als eine befondere Art [olcher Bahnhofe aufgefaBt
werden. Manche groBere Bahnhofe diefer Art find Durchgangs- und Kopfi-
ftationen zugleich. AnfchluBbahnhofe werden hauptfachlich dann zur Ausfiihrung
zu bringen fein, wenn der Durchgangsverkehr der iiberwiegende ift, der Orts-
verkehr allo nur eine untergeordnete Bedeutung hat.

158) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 107, Bl 31,
Handbuch der Architektur. IV. 2. d. 14

234.
AnfchluB-
bahnhofe,
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Infel-
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236.
Keil-

bahnhofe.

In Amerika kommen derartige Fig. 186.
Bahnhofe [ehr [elten vor und zeigen

S
auch keine befonderen Eigentiimlich- ™ 3 = s
keiten, weil fich in der Regel die Bahn- _. sl = " -
=T

gleile und die ZugangsitraBen unter-
einander in gleicher Hohe kreuzen. Infelbahnhof.

Ordnet man zwifchen den
in einen AnfchluBbahnhof einmiindenden Gleifen einen langgeltreckten Bahniteig
inlelartig an und fletzt man das Empfangsgebidude darauf, [o entfteht ein Infel-
bahnhof (Fig. 186).

Der Ubergang der Reifenden von einer Bahnlinie zur anderen kann zum
Teil auf den Bahnlteigpartien @, a gelchehen; doch [ind dadurch meilt ziemlich
lange Wege bedingt. Deshalb empfiehlt es fich, hierfiir einen das Empfangs-
gebdude querdurchfchneidenden Weg vorzulehen.

Die Bahnhofe mit Infelanordnung geltatten die Anlage der Wartefdle und
Stationsrdume auf dem Hauptbahniteig und im Schwerpunkte des gelamten Zug-
verkehres. Die hierdurch fiir die Reilenden entitehenden Vorteile werden aber
unter Umitinden aufgewogen durch die grofere Lingenausdehnung diefer Bahn-
hofe, verurfacht durch die vorgelchobene Lage der Zungenbahniteige. Mehrfach
kann iiberdies ein teilweiles Uberichreiten von Gleilen nicht wohl vermieden
werden, auBer man ordnet wieder Tunnel neblit Treppen, die zu den einzelnen
Zwilchenbahnlteigen fithren, an; doch geht hierdurch ein Teil der Vorziige ver-
loren, welche die Inlelformen belitzen.

Wenn von einer Bahnlinie eine andere abzweigt oder wenn an einer Stelle
zwei verichiedene Bahnlinien zulammenlaufen, fo kann man den etwa erforder-
lichen Bahnhof im keilféormig geftalteten Zwickel zwifchen den beiden Bahnlinien
anordnen, und zwar den fiir den Perfonenverkehr beftimmten Teil derart, daB
man einen gleichfalls keilartig geformten Bahnlteig an die Spitze des gedachten
Zwickels fetzt und darauf das Empfangsgebiude errichtet (Fig. 187). Hierdurch
entfteht ein Keilbahnhof. ’

Wie leicht erfichtlich ftimmen Infel- und Keilbahnhofe darin iiberein, daB

das Empfangsgebdude allleitig, insbelondere an [einen beiden Langfeiten, von
Bahnfteigen umgeben ilt.
_ Keilbahnhofe [ind meilt mittelgroBe, nur [ehr [elten groBe Bahnhofe. Der
Ubergang der Reilenden von der einen Bahnlinie zur anderen gelchieht auch
hier zum Teil {iber die quer vor dem Empfangsgebiude gelegenen Partien des
Bahnlteiges, zum Teil gleichfalls auf einem das Empfangsgebidude durchqueren-
den Durchgang.

Bei einem Infelbahnhof ilt es notwendig, daB mindeltens eine der zu ihm
fithrenden ZufahrtsitraBen eine der vorhandenen Bahnlinien kreuzt. Bei Keil-
bahnhofen ilt [olches nicht erfor-
derlich, [obald die betreffende Fig. 187.

Stadt fich in dem zwilchen den
beiden Bahnlinien entitehenden
Zwickel befindet; trifft dies nicht
zu, fo [ind die erwahnten Kreu-
zungen gleichfalls nicht zu um-
gehen. Sobald eine der Zufahrts-
ftraBen die eine der Bahnlinien
kreuzt, mufB eine Unter- oder Keilbahnhof.

v




a. Empfangsgebiude. k. Tunnel fiir i. Aborte fiir die
d. Giiter[chuppen. FuBginger. Reifenden.

Vom Bahnhof zu Guben 159),

Y5000 W. Gr.

Uberfithrung, in der Regel die erftere, [tattfinden. Fig. 1881%9) ftellt eine folche
Anordnung dar und veranichaulicht auch, in welcher Weile in dielem Falle ein
Bahnhofsvorplatz gelchaffen werden kann.

Die am hiufiglten vorkommende Stellung des Empfangsgebiudes ilt aus
Fig. 186 u. 187 erfichtlich. Es hat in der Regel rechteckige oder trapeziérmige,
felten eine davon etwas abweichende GrundriBgeltalt, und feine Langleiten ftehen
parallel zu den Gleifen oder find zum mindelten mit ihnen gleich gerichtet
angeordnet. Der Zugang oder Eintritt in das Gebiude gelchieht in den aller-
meiften Fillen an der einen Stirnfront, und zwar an derjenigen, die der betreffen-
den Stadt zugewendet ift. Auf Infelbahnhofen geltatten es bisweilen die ortlichen
Verhiltnilfe, daB man die Anordnung nach Fig. 189 trifft, daB allo das Empfangs-
gebiude an [einer bahniteigfreien Langfeite betreten werden kann.

Soll in anderen Fillen das Empfangsgebiude an einer [einer Langleiten
zuginglich fein, fo diirfte dies nur durch Anordnung von Tunneln und Treppen
moglich werden. Da, wie bereits frither gefagt wurde, [olche gern um-
gangen werden, [o belchrinkt [lich ihre Anwendung auf diejenigen Fille, in
denen Bahnfteig und Bahngleife hoher als der Bahnhofsvorplatz gelegen l[ind;
hiervon wird noch unter 2 die Rede [ein.

Fiir die GrundriBbildung des Empfangsgebiudes ilt vor allem maBgebend,
ob der Bahnhof bloB einer Bahnverwaltung oder mehreren Verwaltungen an-
gehort.  Auf Zahl und Anordnung der Dienitriume hat diefer Umitand groBen
EinfluB, aber auch darauf, ob Fahrkartenausgaben, Gepickabfertigungen ulw. nur
einfach oder in doppelter Zahl vorzulehen find. Doppelte Gepickannahmen, bezw.
-ausgaben ulw. konnen auch notwendig werden, wenn der Bahnhof nur einer
Bahnverwaltung dient, die ortlichen Verhiltnille dies aber notwendig erlcheinen

laffen.

Fig. 189. Die GrundriBanordnung
der Empfangsgebiude von

E% ] : » Infel- und Keilbahnhofen

Infelbahnhof. wird dadurch welentlich er-

19) Fakl.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1871, Bl O.
14%*

237.
Empfangs-
gebiaude
im
allgemeinen.
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Ichwert, daB fowohl die fiir das Publikum beltimmten Riume, als auch die dem
Stationsdienit zugehoérigen Gelalfe an beiden Langfeiten diefer Gebiude, aber
auch von der betreffenden Stadt aus leicht zuginglich fein miilfen. Deshalb
beachte man die nachfolgenden Gelichtspunkte.

%) Da der Zugang am belten an der der Stadt zugewendeten Stirnfront
des Gebdudes vorzulehen ilt, fo ift auch die Eingangshalle an diefe Stelle zu
verlegen und ebenfo die von ihr aus erreichbare Fahrkartenausgabe und Gepack-
abfertigung.  VerhiltnismiBig lelten [ind diefe Riume nach der Mitte des
Empiangsgebiudes gelchoben und kénnen alsdann nur von der Langleite aus
erreicht werden.

¢) Aus der Eingangshalle foll man auch nach den Wartelilen gelangen
konnen, ohne daB man es notwendig hat, einen der Bahnfteige betreten zu miilfen.

¥) Indes [ollen die Wartelile auch von den zwei lings des Empfangs-
gebdudes angelegten Bahniteigen leicht zu erreichen fein, und zwar derart, daB
man gleichzeitig an beiden Seiten ein- und ausgehen kann, ohne daB Luftzug
entlteht.

3) Weiter [oll man von dem an der Gebiudelangleite angeordneten
Bahnlteige nach dem an der anderen Bahnfeite befindlichen Steige gelangen
konnen, ohne daB man lange Wege zuriickzulegen und die Wartelile zu pallieren
hat; es ilt allo der bereits erwihnte Querdurchgang vorzulehen.

¢) Die Riume fiir den Stationsdienlt werden zweckmiBig an die der Stadt
abgewendete Stirnfront des Empfangsgebiudes gelegt; doch haben fie auch mehr-
fach an der Eingangshalle Platz gefunden. Bisweilen find fiir zwei verichiedene
Verwaltungen Dienltriume zu [chaffen. .

Fir die GrundriBbildung des Empfangsgebiudes geben auch noch die
» Technilchen Vereinbarungen {iber den Bau und die Betriebseinrichtungen der
Haupt- und Nebeneilenbahnen« einen wertvollen Wink, indem § 51 [agt: ... Bei
Ubergangsitationen ilt Sorge zu tragen, daB die Reifenden vom Bahnlteig aus
lowohl die Fahrkarten- und Gepickichalter auf moglichit kurzem Wege erreichen,
als auch die Station verlallen kénnen, ohne durch die Wartefile gehen zu miilfen.«

Im iibrigen ilt fiir die GrundriBanordnung noch maBgebend, ob Bahniteig
und Bahnhofsvorplatz in gleicher Hohe gelegen [ind oder erfterer fich hoher als
letzterer befindet. Im zweiten Falle wird eine zweigelchollige Anlage erforderlich,
wahrend fonlt fiir die eigentlichen Bahnzwecke ein Stockwerk ausreichend ilt.

1) Bahnhofsvorplatz und Bahnlteig in gleicher Hohe.

In den bei weitem meilten Fillen liegen der Bahnhofsvorplatz und der
Inlel-, bezw. Keilbahnfteig annihernd
gleich hoch. Fiir das Empfangsgebiude
haben [ich im welentlichen die nach-
f{tehenden vier Type der GrundriBbil-
dung entwickelt; hiervon etwas ab-
weichende Anordnungen [ind nur felten.

o) Typ HA: Entweder unmittelbar .
aus der Eingangshalle oder nach dem [fmmp ;. l
Palfieren eines in der Regel kurzen, |
axial angeordneten Flurganges gelangt &= —

: en Wartefaal III. und IV. Klaffe Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Reichs-
man ]r,l;gf b eifenbahnen in ElfaB-Lothringen zu Bensdorf 160),
160) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1882, S. 171. Ysoo W. Gr.

Fig. 190.
Bahnstei
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und aus diefem in den Wartefaal L. und IL Klalfe. Beide Wartefile reichen durch
die ganze Breite des Empfangsgebdudes hindurch und f{toBen entweder unmittel-
bar aneinander, oder zwilchen beide ilt ein Schenkraum gelegt. Der Wartelaal
I. und IL. Klaffe wird entweder an den zwei Langleiten des Gebiudes, von den
dalelbft befindlichen Langsbahniteigen, betreten, oder man hat zunichft den
Wartefaal III. und IV. Klalfe zu durchlchreiten und erreicht dann erft denjenigen

Fig. 101.
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I. und II. Klaife. Letzteres ilt felbitredend miB[tindig und nur bei kleinen Ver-
hdltnilfen oder in dem Falle zulillig, wenn der Ortsverkehr beflchrinkt ift und der
durchgehende Verkehr bei weitem iiberwiegt; denn alsdann ift fiir die von
einem Zuge zum anderen umiteigenden Reilenden auf die bequeme Zuginglich-
keit der Wartefile von den beiden Bahniteigleiten aus groBerer Wert zu legen.

1) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1862, Bl. Q'.

102) Diefes Empfangsgebiude und mehrere in den nachfolgenden Artikeln zu betrachtende Beilpiele beftehen
meilt nicht mehr in der vorgefiihrten Geltalt, fondern find durch Um- und Anbauten mehrfach umgeformt worden. Doch
erichien es, um fie als »Type« hinltellen zu konnen, angezeigt, [ie hier in ihrer urfpriinglichen Anordnung aufzunehmen.
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Beilpiel
L

240.
Beilpiel
1I.

241.
Beilpiel
111,

242.
Typ B.

Ein einfaches einfchla-
giges Beilpiel gibt das
Empfangsgebiude des Bahn-
hofes der EllaB-Lothringifchen
Eilenbahnen zu Bensdorf
(Fig. 190189).

Hier befindet [ich zwilchen
den zwei Warteldlen ein Schenk-
raum, an deffen beiden Langfeiten
zwei die erlteren verbindende
Durchginge angeordnet [ind. Ein
befonderer Querdurchgang fehlt,
fo daB die umflteigenden Reifenden
die Warteldle zu pallieren haben.

Das Empfangsgebiude
auf dem Bahnhof zu Dirfchau
(Fig. 101181) befolgt den
gleichen Typ; es umlichlieBt
aber zwei grofere Hof-
raume 162),

Es handelt fich um einen
Keilbahnhof, und die Wartelile
liegen an der dem Haupteingang
entgegengeletzten Schmalfront des
Gebiudes; nahe diefem Eingang
befindet fich der Querdurchgang,
und der zu den Warteldlen fiih-
rende Mittelgang wird von den
Hofen aus erhellt. An den lang-
feiten [ind die Bahnfteige iiberdacht.

Eine Anlage, bei der
das Empfangsgebiude an der
Langleite betreten wird und
dementlprechend die Ein-
gangshalle in die Mitte ge-
legt ift, zeigt der Bahnhof zu
Eydtkuhnen (Fig. 192 1¢3).

Die Warteldle [ind &hnlich
gelegen wie beim vorhergehenden
Beilpiele; der Querdurchgang fiihrt
durch die Eingangshalle; der Mittel-
gang wird durch Deckenlichter er-
hellt. Die Lage an der rullilchen
Grenze bedingte eine Gepickrevi-
[ionshalle.

£) Typ B: Um zu er-
reichen, daB jeder der Warte-
fale leicht und unmittelbar
zuginglich ilt, verlingert man
den von der Eingangshalle
aus fithrenden, axial an-
geordneten Mittelgang bis zu

163) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1862, Bl. Q5.
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dem an der Giebel-
front gelegenen War-
telaal, durchichneidet
Ly | allo den daranitoBen-

Siehe auch
Fig. 188
(S, 211),

\" N } ’. = Al den, der Eingangs-
! ; = halle zunéchit befind-
||

lichen Warteraum, [o

net

|
ul i daB fiir die eine
‘ ‘ Klallengruppe zwei

97
Cabi

| bald find dies die
. Wartefile I und II,
" bald jene III. und

g 1 } : ‘ Warteldle entftehen;
T

CrCrT T T TR P 1
EZ]
Hohe Herrschaften

ok ' IV.Klalle. Der Mittel-
: ' gang wird in der
Regel durch Decken-
licht erhellt.

Dieler Typ hat den
Nachteil, daB durch

“
=2
- Wartesaal TuIICL
N

das  Vorhandeniein
zweier Wartelile der
gleichen Kilalle fiir
die Reifenden die

Buffet

Biiffet Buffet

Buifet

Orientierung, ebenlo
aber auch das Um-
fteigen von einem an

der einen Langfeite

des Empfangsgebiu-
des  ankommenden
Zuge nach einem an

Wartesaal | Mo NCI He o MP
=
|
|

der anderen Langfeite
abfahrenden erlchwert
wird. Auch werden
die Baukolten nicht

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Guben164),

felten vergroBert, weil
M die doppelten Warte-
[ file zulammen meilt
‘ eine groBere Grund-

Vestibul

fliche haben diirften

als ein einziger glei-
l i ’ chen Zwecken die-

L el ecne e e H nender Warteraum.
e = A= N B Topaaes

: . . . Beilpiel
I biude mit zwei War- 1y

A ——1 N tefilen ML und IV.
‘ “ I Klalle belitzt der Infel-
! ! bahnhof zu Guben
(Fig. 103184,

84) Nach: Zeitlchr. f.
Bauw. 1871, Bl. 68.

/1

Ys0o W. Gr.

Fig. 103.
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Beifpiel
V.

245.
Beilpiel
VL.
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Diefer Infelbahnhof entftand durch den AnichluB der Bahnen Halle-Guben-Sorau und der
Mirkifch-Polener Eifenbahn an die Nieder{chlelilch-Mirkifche Bahn. Da dem Wartefaal I. und
1. Klaffe ein befonderer Speifefaal angefiigt werden follte, fo wurde fiir alle drei Bahnen nur ein
Warteraum der genannten Warteraumgruppe vorgefehen, hingegen fiir die III. und IV. Klalfe fiir
jede der beiden Verwaltungen ein befonderer Wartefaal angeordnet. Die Schenkriume find doppelt
vorhanden, und auch der durch eine ,Verbindungshalle« fithrende Querdurchgang ift nicht unter-
blieben. Die das Empfangsgebiude umgebenden Bahnfteige {ind iiberdacht.

Eine dltere hierher gehoOrige Anlage veranlchaulicht Fig. 1941%%): das
Empfangsgebidude auf dem Keilbahnhof zu Hamm.

Fig. 104.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Coln-Mindener und
der weftfilifchen Eifenbahn zu Hamm 165),

Hier it ein groBer und ungeteilter Wartefaal III. und IV. Klalfe vorhanden, zu dem der
einen mit Glas {iberdeckten Hof kreuzende ,Mittelgang« fiihrt; zu beiden Seiten des letzteren liegt
je ein Wartefaal . und II. Klalfe. Der ,Querdurchgang“ kreuzt den Mittelhof gleichfalls. Die
Dienftraume [ind fiir jede der beiden Bahnverwaltungen getrennt angeordnet.

Ein groBerer hier einzureihender Bahnhof ift derjenige der Polen-Thorn-

Bromberger und der Breslau-Stargarder Eifenbahn zu Pofen (Fig. 1951%9).

Von dem oftlich gelegenen Haupteingange ift ein geriumiger Vorplatz mit beiderfeitigen,
3,00m breiten FuBgingerwegen im Anlchlu8 an die nach der Stadt fithrende ZufahrtsftraBe her-
gerichtet. In der Lingenachfe des Empfangsgebiudes {ind Aborte und Toiletten, an ihren beiden
Langfleiten je ein Wartefaal III. Klalfe mit Schenkraum angeordnet. Auch Warteldle II. Klalle

183) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1862, Bl. Q.
196) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1882, S. 171.



207

find doppelt vorhanden, zwilchen beiden der Speifefaal; Wartefaal I. Klalfe und Damenzimmer
fehlen nicht. Zwei »Durchginge durchqueren den Bau.

v) Typ @: Wie beim Typ B ordnet man die Wartefile in der Breitenrichtung
des Empfangsgebiudes an, 148t fie, wie dort, unmittelbar aneinander {toBen oder
trennt fie duBerftenfalls durch den Schenkraum voneinander. Um aber das Ent-

ftehen von doppelten
= Warterdiumen zu ver-
meiden, gibt man dem
der Eingangshalle zu-
nichlt gelegenen Warte-
[aal eine geringere Brei-
te als dem angrenzen-
den, fo daB an [einen
beiden Langleiten je ein
Gang frei bleibt, der
geradeaus zu einer Tir
fithrt, die den unmittel-
baren Eintritt in den
riickwirtigen Wartefaal
bildet. Diele Ginge
haben den Charakter
von Wartegingen (fiehe
Art. 35, S.36), und
von ihnen empfingt der
anftoBende Warteraum
fein Licht; [ollte dies
nicht ausreichend [ein,
fo ilt Deckenlicht zu
Hilfe zu nehmen.

Die erwihnten zwei
Ginge zweigen am be-
ften vom Querdurch-
gang ab; Tiiren miillen
in den Warteraum und
auf die Lingsbahnlteige
fithren. Welcher der
beiden Wartefile nach
vorn gefetzt wird, ift
Lo verfchieden.

N Die nur mittelbare
S Erhellung des einen

Warteraumes,  ebenfo
der Umftand, daB man vom [chmaleren Wartefaal aus den Bahnfteig nicht un-
mittelbar erreichen kann, endlich die [chwere Auffindbarkeit des breiteren Warte-
raumes find MiBItinde diefes Typs. '

Eine das Grundlatzliche diefes Typs deutlich veranichaulichende Ausfithrung
ift in dem Empfangsgebiude des Bahnhofes der Ruhrort-Crefeld-Gladbacher und
der Aachen-Diilfeldorfer Eifenbahn zu Gladbach zu finden (Fig. 1961%7).
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167) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1862, Bl. 47.

246.
Typ C.

247.
Beilpiel
VIIL,



248.
Beilpiel
VIII.

240.
Typ ®.
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Ferron der Ruhrort-Crefeld-Gladbacher-Eisenbahn.

Verdechte Halle

TOL%

500 W. Gr.

h Iu i

Verdeckte Halle

Perron-der Aachen-Dusseldorfer-Eisenbahn

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Ruhrort-Crefeld-Gladbacher und der
Aachen-Diilfeldorfer Fifenbahn zu Gladbach 167),
e. Telegraph.

f. Kommillionszimmer.
g. Bahnhofsvor(teher.

h. Durchgang.:
i. Wartefaal III u. IV. KL
k. Wartelaal I. u. II. KL%

a. Eingangshalle.

b. Fahrkartenausgabe.
¢. Gepickabfertigung.
d. Pfortner.

{. Schenkraum.
m. Damenzimmer.
n. Toilette.

Der Inlelbahnhof zu Wittenberg dient den beiden Bahnlinien Zerbit-Witten-
berg-Falkenberg und Halle-Wittenberg-Berlin. Das nach dem Typ @ ausgefiihrte
Empfangsgebiude ift durch Fig. 19738) dargeftelit.

Der vordere Kopfbau ilt balilikaartig ausgebildet, [o daB das mittlere Schiff héher empor-
gefiihrt ift und eine Reihe von [eitlichen Hochfenftern iiber den Dichern der Seiten[chiffe und
der Bahnfteige erhalten hat.

3) Typ D: Bei diefem Typ werden die beiden Warteldle nicht hintereinander,
fondern nebeneinander gelegt, lei es, daB fie unmittelbar aneinander [toBen, [ei
es, daB fie durch einen Gang, Flur und dergl. getrennt und von diefem aus
erreichbar [ind. Fiir groBere Bahnhofe diirfte lich diefe Anordnung nur wenig
empfehlen, weil die Reifenden unter Umitinden lange Wege zuriickzulegen
haben, um in ihre Ziige zu gelangen, auch leicht eine Kreuzung zweier Menichen-
[trome eintreten kann.

Zunichlt fei nur ein Beilpiel hier aufgenommen, im iibrigen auf die unter
2 vorzufithrenden Bahnhéfe zu Halle a. S. und zu Vohwinkel verwielen, bei
denen ungeachtet der Zweigelcholligkeit des Empfangsgebiudes der in Rede
ftehende Typ zur Ausfithrung gekommen ilt.

rmf Fonstar
- 606 - - X
s

'llﬂ -

R 7% L

oo m g 7 e300 - - of . IRt | EE [

Drmémz a

¥
Re- | seroutes s
Shmmer K

—

Wartesaal 34 4 (L

g ------ ==

o i e

QIS i gt e - 538

U’

o ]
al Tam Trar B T Fenst S
s FIES | L 5 Corry -|| dor
370 s =337 - - e o - -Nk-267- ,Lf,q_m P it R 1T et § et 4
Opd.___ W ras - T Towt  Thar  Thar  Fowt  Fet.
Fonet Fenac Thir

Empfangsgebdude auf dem Bahnhof der Zerb[t-Wittenberg-Falkenberger
und der Halle-Wittenberg-Berliner Eifenbahn -zu Wittenberg 168),

500 W. Gr.

%) Fakl.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1879, Taf. XXXI.
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Der Keilbahnhof der Gotthardbahn zu Arth-Goldau zeigt in [einem Emp-
fangsgebiude (Fig. 1081%%) die fragliche Anordnung in derjenigen Ausbildung,
bei der die beiden Warteldle nicht unmittelbar aneinander [toBen.

Die Warterdaume [ind von dem Querdurchgang (Verbindungsgang) zuginglich. Der Saal
der Bahnhofswirt[chaft ift zum Teile zwilchen ihnen gelegen und belitzt befondere [eitliche Zuginge.

Es beltehen noch andere Anlagen, die fich keinem der vorgefiihrten Type
anlchmiegen, meiftens nicht zu ihrem Vorteil. Als einziges Beilpiel fei der durch
Fig. 109 u.2001%) dargeltellte deutich-ruffifche Ubergangsbahnhof zu Skalmierzyce
hier aufgenommen.

Das Empfangsgebdude ift im Stil des mirkilchen Backfteinbaues gehalten, und demgemiB
find gotifche Formen im AuBeren und im Inneren zur Anwendung gekommen. Beziiglich der

B R+ R S

7~ -

Empfangsgebaude
Fig. 108. auf dem
Bahnhof der
Gotthardbahn
Yseo W. Gr. zu

Arth-Goldau 169),

Raumverteilung fillt in nicht gerade befriedigender Weife der einleitige Wartegang (Flur) auf,
der auch nach dem ,Zollfaal# fithrt. Die Mehrzahl der Reifenden betritt zunichft diefen Raum
von dem durch die deutfche Steuerbehorde gelperrten und iiberwachten rulfifchen Bahnlteig;
hier wird das Reifegepick unterfucht und, wenn erforderlich, zur Verzollung herangezogen.
Der aus RuBland kommende Reifende hat [ein Gepick bereits auf der Land[traBe verzollt und
betritt das Empfangsgebiude an [einer Stirnfeite durch die ,Halle« 171),

2) Bahnfiteig hoher als der Bahnhofsvorplatz gelegen.

Liegen die Bahniteige der hier zu behandelnden Bahnhdfe hoher als der
Bahnhofsvorplatz, fo tritt, wie in fritheren dhnlichen Fillen, die Notwendigkeit
ein, das Empfangsgebiude zweigelchollig auszubilden. Indes kann hierbei in
verfchiedener Weile verfahren werden.

4 19) Nach: Der Eifenbahnbau der Gegenwart. Ablchn. IIT: Bahnhofs-Anlagen. Wiesbaden 18g9. S. 547.

1%) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1607, S. 389 u. Bl. 50.
171) Nach ebendaf., S. 389.

250.
Beifpiel
1X.

251.
Andere
Anlagen:
Beilpiel
X.

252.
Typ R.
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«) Typ FR: An der einen Stirnfront des Empfangsgebiudes wird ein Vorplatz

angeordnet, der tiefer als der Infel-, bezw. Keilbahnlteig gelegen ift. Hierbej

befinden fich die Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehér entweder:

1) in gleicher H6he mit dem Bahnhofsvorplatz, und Treppen fithren zu den

Bahnlteigen; oder

2) die genannten Rdume find im ObergelchoB (in Bahnlteighohe) unter-
gebracht, und man gelangt zu ihnen auf den im Empfangsgebiude vorgelehenen

Treppen von der im ErdgeichoB befindlichen Eingangshalle aus.

Fig. 200.
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Empfangsgebiude auf dem deutfch-ruffifchen Ubergangsbahnhof zu Skalmierzyce179).

253. In die unter 1 angefiihrten Anlagen konnte das bereits in Art. 230 (S. 205)

Beilpiel

x1. belchriebene Empfangsgebiude des neuen Bahnhofes zu Dresden gezihlt werden,
wenn es nicht infolge mancher eigenartiger Anordnung bereits eine andere Stelle

2500

erhalten hitte. Deshalb fei in erfter Reihe vor allem das Empfangsgebiude des
Bahnhofes zu Halle a. S. als tretfendes Beifpiel angezogen, da es zugleich als
eine dem in Art. 249 (S.218) belchriebenen Typ P zugehorige Ausfithrung genannt
werden muB. Entgegen dem in Art. 250 (S. 2109) gelchilderten Bahnhof zu Arth-
Goldau ftoBen hier die Wartefile dicht aneinander, und Tunnel mit Treppen
fiihren zu den hohergelegenen Bahniteigen empor. In Fig.2011%) ift der Grundri

172) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 389.
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diefes Empfangsgebéudes wiedergegeben, und Fig. 20217) veran(chaulicht den

tiefgelegenen Bahnhofsvorplatz mit den Vorderanlichten des Empfangsgebiudes
und der Bahnlteighallen.

Fig. 201.
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Empfangsgebidude auf dem Bahnhof zu Halle a. S.172),

(Siehe auch umftehend Fig. 202.)

Diefer Inlelbahnhof ift Knotenpunkt fiir 5 Bahnlinien, von denen 2 Durchgangslinien find,
wihrend die iibrigen 3 dalelblt endigen. Die Delitz{cher StraBe, die frither den Bahnhof in
[einer ganzen Breite in Schienenhohe iiberfchritt, ift nunmehr unter 13 Gleifen unterfiihrt; un-

173) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1893, S. 35.



254.
Beilpiel
XIIL

mittelbar an diefe Unterfithrung
ift der Bahnhofsvorplatz ange-
[chloffen, von dem aus man in
die Eingangshalle mit Fahrkarten-
fchaltern und Riumen fiir die
Gepickabfertigung gelangt. Riick-
wirts [toBen an diefe Halle die
beiden Wartefdle mit Zubehor
an; bevor man letztere betritt,
geht links und rechts je ein 8m
breiter Perfonentunnel ab, von
dem aus, wie bereits erwihnt, die
erforderlichen Treppenldufe nach
den Bahnlteigen fithren. Ein
Lichthof trennt das eigentliche
Empfangsgebiude vom Gebdude
fir den Stationsdienlt. Endlich
ift noch des Poft- und des
Wirtlchaftstunnels Erwihnung zu
tun 174),

In zweifacher Beziehung
verwandt mit dem Emp-
fangsgebidude zu Halle a. S.
ift dasjenige auf dem g4
Bahnlinien dienenden Keil-
bahnhof zu Vohwinkel17)
(fiehe Fig. go, S. 110).

Auch hier liegen die beiden
Wartefdle unmittelbar nebenein-
ander und find vom Perfonen-
tunnel, der den Querdurchgang
erfetzt, zuginglich; vom Tunnel
fithren wieder Treppen nach den
Bahnfteigen. Auf letzteren [ind
kleine Aufenthaltshiuschen mit
Schenkraum, Warteraum und
Aborten vorgefehen; ferner be-
findet fich in der Mitte der Bahn-
[teige eine kleine Dienftbude fiir
den Zugabfertigungsbeamten. Den
Gepick-, Polt- und Eilgutverkehr
vermittelt ein 4,00m breiter Ge-
packtunnel; das Gepick wird
mittels elektrifch betriebener Auf-
ziige gehoben. Die Dienltriume
liegen in einem belonderen Ge-
biude in Bahnfteighhe. Das
Poftgebiude und das daranfto-
Bende Dienftwohnhaus fiir den
Oberbahnvorfteher find am Bahn-
hofsvorplatz links vom Eingange
errichtet.

1#) Nach: Centralbl. d. Bauverw.
1888, S. 380.

1®) Nach: Zentralbl. d. Bauverw.
1908, S. 638.
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B) Typ B: Die zum Bahnhof fithrende ZufahrtsftraBe ift {iber oder unter
einer der einmiindenden Bahnlinien gefithrt. Von diefer StraBe gelangt man
auf Rampen nach dem an der Stirnfront des Empfangsgebiudes befindlichen
Bahnhofsvorplatz.

¥) Typ @: Auf groBeren Infelbahnhofen geht man in neuerer Zeit in der
Weile vor, daB man auf den breiten Inlelbahnlteig die Warte-, Erfrifchungs-
und Abfertigungsriume [etzt, dagegen an der der Stadt zugewendeten Langleite
des Bahnhofes in Vorplatzhohe ein ,Vorgebaude« errichtet, das die Eingangs-,
Schalter- und Gepickriume enthdlt und mit den Bahniteigen durch Treppen
und Tunnel verbunden ilt. Die Einzelheiten find aus den als Beifpiele vorzufiih-
renden Empfangsgebiuden auf den Bahnhofen zu Erfurt, Diiffeldorf und Coln
zu erfehen.
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Das Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Erfurt (liehe Fig. 77 [S. 90], fowie
203 u. 204177), der fiir die Linie Halle-FEilenach Durchgangsftation und fiir die
Linien nach Nordhaufen und Sangerhaulen Kopfitation ilt, befteht, wie Fig. 203
veranichaulicht, aus dem Vorgebiude und dem eigentlichen auf dem Infelbahn-
fteige errichteten Empfangsgebiude. :

Eriteres umfaBt die Eingangshalle mit Fahrkarten[chalter, die vereinigte Gepickannahme
und -ausgabe, [owie die Riume der Poltverwaltung. In der Verlingerung der Mittelachle der
Fingangshalle fiihrt ein 6,00 ™ breiter Perfonentunnel nach dem Wartelaalgebdude, in delfen Mitte
eine geriumige Austrittshalle fiir die zweiarmig ausmiindende Tunneltreppe vorgefehen ift. Zu
beiden Seiten diefer Tre;ppé befinden fich die zwei Wartelile; in der Austrittshalle ift ein Fahr-
Kkartenfchalter fiir den Ubergangsverkehr untergebracht. Fiir die ankommenden Reilenden ilt ein
3,5 m breiter Ausgangstunnel vorhanden; fiir die Beforderung der Gepick-, Eilgut- und Polt(tiicke
dienen drei weitere Tunnel mit Aufziigen.

Der neue Hauptperfonenbahnhof (Fig. 21, S. 37) zu Diilfeldorf ift eine Kreu-
zungsitation zweier doppelgleifiger Filenbahnen in ihrer reinften Form und ilt als
Infelbahnhof mit Keilbetrieb durchgefiihrt. Auf dem 400= langen und Hl80™
breiten Infelbahniteig ift diefes Gebiude mit den Wartefdlen und an der Siidleite
das Vorgebiude mit Zu- und Abgangstunnel, fowie Polttunnel angeordnet. Fir

1) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1896, BIL. 28.
177) Fak[.-Repr. nach ebendaf., Bl. 29.

255.
Typ B.

256.
Typ C.

257.
Beilpiel
XIIIL.

258.
Beilpiel
XIV.



250.
Beilpiel
XV.

die Zwilchenbahnlteige ilt ein
Gleisabftand von 10,00™, fiir die

Zungenbahniteige ein [olcher
von 1200 und 1240™ ange-
nommen.

Das am Bahnhofsvorplatz ge-
legene, langgeltreckte Vorgebdude ent-
hilt die gleichen Riume wie in Erfurt.
Auch hier fithrt in der Hauptachle
der Eingangshaller der Zugangstunnel
zum Infelbahnfteig, zu der dalelbft
befindlichen Austrittshalle und zu den
Wartefdlen. Durch einen belonderen
Ausgangstunnel gelangen die ankom-
menden Reilenden in die Ausgangs-
halle; zwei weitere Tunnel dienen dem
Gepick- und Poftdienft 173).

Das groBartiglte Beilpiel
von einfchligigen Anlagen ift
der neue Bahnhof zu Coéln
(Fig. 205 u. 2071%).

Da Kreuzungen der ihn
umgebenden StraBen mit der
Bahnanlage zu vermeiden und
ebenfo [chienenfreie Zuginge
zu allen von Reilenden zu be-
nutzenden Teilen des Bahn-
hofes herzultellen waren, [o ilt
auch hier der Bahnkdérper in
derjenigen Hohenlage angeord-
net, welche die Ausfithrung von
StraBenunterfithrungen und von
Perlonentunneln geltattet. Da
ein erheblicher Teil der ein-
und ausfahrenden Ziige auf
Kopfgleifen abgefertigt werden
kann, fo wurden die Wartelile
auf einem gerdumigen Infelbahn-
fteig errichtet. AuBerdem fteht
am Bahnhofsvorplatz und in
gleicher Hohe mit diefem ein
Vorgebdude, das die Ein- und
die Ausgangshalle, die Fahr-
karten[chalter, die Gepickan-
nahme und -ausgabe ulw. ent-
hilt. Jede der beiden ebenge-
nannten Hallen ift mit den
Bahnlteigen durch einen Per-

1%8) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1896, S. 177.
19) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888,
S, 376
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fonentunnel mit entlprechenden Treppenanlagen in Verbindung gefetzt; tiberdies
find noch 2 Gepicktunnel und ein Pofttunnel, ebenfo ein Wirtichaftstunnel
vorhanden. Auch an Gepickbahniteigen fehlt es nicht?5?).

n . d. Bauverw. 1804, S. 230.
r Architektur. IV. 2, d. 15
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