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In den fiir die Reifenden beftimmten Teilen ift es zweigeicholfig; dariiber tiirmen [ich aber
noch 8 Stockwerke auf, in denen die Gelchiftsriume der Pennfylvania-Eifenbahn untergebracht
find. Das Erdgeflchof ift in StraBenhohe gelegen; die Bahngleife befinden [ich in welentlich
groBerer Hohe, o daB ein ObergelchoB notwendig wurde.

Das Erdgefchof enthdlt die groBe Eingangshalle und die fonftigen in Fig. 177 erfichtlichen
Ridumlichkeiten. Eine der Fahrkartenausgabe gegeniiber gelegene groBe Treppe fiihrt in zwei Auf-
gingen zum Obergefchof und zu den daranichlieBenden Bahnfteigen; Fig. 176 zeigt die Raum-
verteilung in diefem Stockwerk. Die Drolchkenvorfahrten konnten nicht vor das Gebdude gelegt
werden, weil die betreffenden Straflen zu [chmal find; fie find vielmehr hineingefchoben.

Es [ind 16 Bahnlteiggleife vorhanden, die [dmtlich zur Ein- und Ausfahrt benutzt werden
konnen. Die Bahnfteighalle hat eine Spannweite von 93m und eine Hohe von 32m; der Kopf-
bahnlteig ilt etwa 22m= breit und durch ein [chmiedeeilernes Gitter in einen groBeren, freizu-
génglichen Teil und einen etwa 6,50 m breiten Verbindungsgang zwifchen den einzelnen Zungen-
bahnlteigen getrennt. In diefem Gitter befinden [ich 14 Ein- und Ausgidnge, die in der Regel
durch Schiebetiiren gefchloffen find. Zwifchen den 16 Bahniteiggleifen liegen 8 Zungenlteige, die
von Mitte zu Mitte Gleis nur etwa 7,80 m breit [ind 151),

Fir zweigeicholfige Anlagen mit L-formiger GrundriBgeltalt liefert das
Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der bayerilchen Staatsbahn zu Kempten ein
Beilpiel.

Der Kopfbau enthilt die in feiner Hauptachle angeordnete Eingangshalle, an die [lich links
die Fahrkartenausgabe, rechts die Gepackannahme anfchlieBt. Im Hintergrund befindet [ich eine
michtige Treppe, die zu der groBen Halle des in Bahnlteighohe gelegenen Obergelcholles
fithrt; links von diefer [ind die Warteléle, rechts die Rdume fiir den kéniglichen Hof, das Pfortner-
zimmer, das GelaB zur Aufbewahrung des Handgepickes und die Aborte vorgelehen.

Auch zweigelchollige UmlchlieBungsbahnhéfe konnen bei geeigneten oOrt-
lichen Verhiltniffen notwendig werden. Das bereits in Art. 200 (S. 189) be-
[chriebene Empfangsgebiude des neuen Hauptperfonenbahnhofes zu St. Louis
kann als Nachweis gelten.

c) Vereinigung von Durchgangs- und Kopfbahnhéfen.,

Auf groBeren Bahnhofen kommt es vor, daB [ie fiir einige der in [ie ein-
miindenden Bahnlinien Durchgangsitation, fiir die {ibrigen aber Kopfitation find.
Die einfachfte Anordnung belteht in diefem Falle darin, daB man den Haupt-
bahniteig oder den AuBenbahniteig des Durchgangsbahnhofes iiber das Empfangs-
gebdude hinaus um ein entlprechendes Stiick verlingert und diele Verlingerung
wie den Zungenbahnlteig eines Kopfbahnhofes behandelt. Hiufig kommt es vor,
daB an der Bahnleite des Empfangsgebiudes und parallel zu diefer die Gleife
derjenigen Richtungen angeordnet [ind, fiir die der Bahnhof Durchgangsitation
ift, daB hingegen von den Stirnfronten des Empfangsgebiudes die Gleile der-
jenigen Richtungen ausgehen, die hier enden; an den Stirnfronten werden
Kopfbahniteige vorgelehen (Fig. 178%?). Es konnen auch an beiden Langleiten
des Empfangsgebiudes Gleife und Bahniteige fiir durchgehende Linien angeordnet
werden (Fig. 1791%3).

Im tbrigen hingt die Gelamtanordnung [o [ehr von den ortlichen Verhilt-
niflen ab, dal weitere Betrachtungen allgemeiner Art falt ausgelchloflen [ind.
Vor allem gilt dies von dem EinfluB, der auf die GrundriBbildung des Empfangs-

151) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 205.

13%) Fak[.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eilenbahnw. 1898, Taf. XXXVIII. — In gleicher Héhe mii dem
Empfangsgebaude liegt der Hauptbahnlteig (Pferch) mit dem AbfchluBgitter BA H G, der zunichlt allein iiberdacht
wurde. Von diefem Bahnlteig lind ein durchgehendes und 8 Kopfgleile zuginglich; fiir die iibrigen 4 Durchgangsgleile
find zwei weitere Zwilchenbahniteige mit von Tunneln aus erreichbaren Treppenzugingen angeordnet. Nachtriglich
wurde die Uberdachung des Pferches zu einer die Grundfliche ABCD EFGH iiberdeckenden Bahnfteighzlle aus-
gebaut.

153) Fakl.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eifenbahnw. 1895, Taf. 2.
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gebiudes ausgeiibt wird; [olches kann nur an den vorzufithrenden Beilpielen er-
liutert und an diefer Stelle bloB bemerkt werden, daB die betreffenden Gebidude
im GrundriB bald L-, bald U-férmig, in feltenen Fillen auch 1-formig ge-
ftaltet [ind.

Das erite Beilpiel, das der in zweiter Reihe gedachten Anordnung ent-

230.

Ipricht, fei der neue Hauptbahnhof zu Dresden-Altftadt (Fig. 179 bis 181133). Bei{?iel

Diele [ehr eigenartige Anlage ift Durchgangsbahnhof fiir die Ziige Leipzig-Bodenbach und
die Vorortsverkehrsziige; er ift Kopfltation von Weften fiir die Ziige von Gérlitz, von Miinchen
und die Ortsverkehrsziige von Leipzig iiber Débeln; von Often fiir die Ortsverkehrsziige von
Bodenbach. Das Empfangsgebiude [teht mit der Hauptfront, dhnlich wie bei einem Kopfbahnhof,

) rechtwinkelig zu den Bahnlinien an
Fig. 179.  der Unterfithrung der Prager StraBe.
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nung im Empfangsgebdude, das naturgemiB eine zweigeflchoflige Anlage bildet, geht aus Fig. 180

u. 181 und der beigefiigten Legende hervor.

Die wichtiglte Verkehrsader ift das groBe Flurkreuz 4, das Einginge von der Kopffront
und von den beiden Langleiten belitzt und von dem aus im UntergelchoB die in Fig. 180 erficht-
lichen Riume erreicht werden konnen; die Wartefile find in zwei fymmetrifche Gruppen fiir beide
Hauptrichtungen nach Welten und Often zerlegt. Der Mittelarm des Kreuzes fithrt auf den Kopf-
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bahnlteig des Ortsverkehres nach Welten. Die Treppen befinden [ich am vorderen Querarm des
Kreuzes AA und fondern die Gepickannahmen fiir die verfchiedenen Richtungen ab 154),

Fine gleichfalls fehr eigenartige Anordnung des Empfangsgebiudes fiir eine
Durchgangsltation, die zugleich Kopfitation ift, zeigt der neue Bahnhof zu Liibeck

(liehe Fig. 26, S. 411%9).

14) Nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1895, S. 5.

15) Sjehe auch: Zeitlchr. f. Bauw. 1908, Bl. 66.
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Fiir die Hamburg-Travemiinder Ziige, fiir die durchgehenden Ziige Berlin-Kiel und die
Ausflugsziige von Hamburg nach der holfteinifchen Schweiz ift die Anlage Durchgangsbahnhof;
hingegen endigen darin alle iibrigen Ziige oder machen, wie diejenigen des Mecklenburg-Ham-
burger Durchgangsverkehres, im Bahnhof kehrt, haben alfo Kopfbetrieb. Lings des der Stadt am
niachlten gelegenen Bahnfteiges it in gleicher Hohe mit dem Bahnhofsvorplatz das Vordergebiude
angeordnet, das die Eingangshalle, die Fahrkartenausgabe, die Gepickabfertigung, die Riume fiir
den Poltdienft, die Handgepick-Aufbewahrung ufw. enthilt. Aus der Eingangshalle miindet ein
briickenartig iiber [dmtliche Gleife und Bahnlteige gefletzter, 10m breiter ,Perfonengang« (liche
Fig. 25, S. 40), auf dem [ich die Bahnlteig{perre befindet und von dem aus an der einen Lang-
feite Treppen zu den Bahnlteigen hinabfiihren; an der anderen Langleite ift ein gleichfalls briicken-
artig errichteter Bau angeordnet, worin [ich zunichlt, anltoBend an das Vordergebiude, die Warte-
file und die Wirt[chaftsrdiume und weiter vorwirts ver[chiedene Dienftriume ufw. befinden; an
der Treppenleite jenes Ganges find auch noch die Aborte, die Walchriume, der Frifeur und die
zu dem im UntergelchoB angeordneten Wartefaal 1V. Klafle leitende Treppe untergebracht. Ein
zweiter an die Warte- und Wirt{chaftsriume [ich anlchlieBender, gleichfalls als Briicke hergeltellter
und dem Perfonengang paralleler Gang dient dem Gepick- und Poftdienft; Aufziige verbinden
ihn mit den Gepackbahn(teigen.

Eine ganz abweichende, durch die ortlichen Verhiltnille hervorgerufene An-
lage zeigt der Bahnhof Weltend der Berliner Stadt- und Ringbahn (Fig. 182 bis
1841%%), der in gewillem Sinne zu denjenigen Bahnhofen einzureihen ilt, die
in Kap. 13 (unter a, 3) behandelt worden [ind und bei denen Bahnfteige und

Gleile tiefer gelegen [ind als der Bahnhofsvorplatz

Zur Aufnahme des, namentlich an Sommerfonntagen, [ehr groBen Verkehres von und nach
den ver[chiedenen Richtungen wurden 4 Bahnlteige angeordnet. Bahniteig D (Fig. 182) it im
allgemeinen nicht fiir den offentlichen Verkehr beltimmt; hingegen dienen die Bahnlteige 4, B
und C bezw. dem Stadt-, Stadtring (Nordring)- und Vorortverkehr. Der Bahnlteig A hat den
ftarkiten Verkehr, den Stadtverkehr, aufzuweifen und ift zwilchen zwei Kopfgleilen gelegen; Bahn-
[teige B und C [ind Zwilchenbahn(teige, die [owohl durch eine Treppenanlage unter [ich, als
auch mit dem Empfangsgebdude und durch letzteres mit dem Bahnlteig A, fowie mit der Span-
dauer Chaulfee [chienenfrei verbunden [ind. Fiir den Bahnlteig B, bezw. die Gleife X und XJ
ift der Bahnhof Kopfftation, fiir die iibrigen Bahnfteige, bezw. Gleile Durchgangsitation. Bei
[tarkem Sommerverkehr bewegt [ich abends ein [tarker Menfchenltrom von der Spandauer Chaulfee
nach dem Bahnlteig B und noch mehr nach A. Fiir letzteren Verkehr war die Anordnung einer
gerdumigen und iberlichtlichen Treppenanlage erforderlich, mittels deren der Bahnlteig A auf
kiirzeftem Wege zu erreichen ift. Die Bahnfteige B und C find vom Obergelcho8 des Empfangs-
gebiudes itber die vorerwihnte Treppenanlage mit Uberbriickung der Gleife zuginglich.

Das Empfangsgebiude (Fig. 183 u. 184) belteht aus Erd- und ObergefchoB. Von der
Spandauer Chaullee aus betritt man iiber einen viaduktartigen Ubergang die im ObergelchoB ge-
legene ,Halle#; aus diefer kann man entweder geradeaus iiber eine geriumige innere Treppe in
das ErdgelchoB, bezw. nach dem Bahnfteig A gelangen, oder man benutzt den rechts [ich 6ffnenden
»Durchgang«, kommt auf die Briicke & (Fig. 182) und von diefer mittels der beiden Treppen ¢, ¢
auf die Bahnflteige B und C. Im ErdgelchoB [ind iiberdies die Warteldle mit dem Schenktifch-
raum, der Hauptfahrkartenverkauf, die Stationskalfe nebft Zahlraum fiir Arbeiter und eine kleine
Wohnung fiir den Refltaurateur nebft der fiir letzteren erforderlichen Kiiche untergebracht.

Die freie Lage des Empfangsgebdudes in unmittelbarer Nihe der Chauffee bedingte eine
Durchbildung aller Gebiudean(ichten und die Verwendung von Architekturformen, die ein mog-
lichft hohes Dach zulaffen; deshalb erfolgte die Ausfithrung in Back[tein-Rohbau in den Formen
der deutfchen Renaiffance157).

In Amerika findet man mehrfach zweigelchollige Empfangsgebiude, die lich,
im Grunde genommen, von den eingelchoffigen nur fehr wenig unter{cheiden,
weil nur eines der Stockwerke dem Eifenbahnverkehr, die iibrigen anderen Zwecken
dienen.

So z B. der Bahnhof der Pittsburg- und Lake-Erie-Eilenbahn zu Pittsburg,

bei dem die Gleile tiefer als die iiber fie hinweggefiihrte StraBe liegen. Vom

186) Fakf.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1887, S. 260 u. 32—34.
»7) Nach ebendal.

232,
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mehritockigen Empfangsgebiude ilt nur das untere, in Gleishéhe liegende GelchoB
fiir den Fifenbahnverkehr beltimmt; die iibrigen Gelcholle werden als Gelchaits-
riume der Eilenbahnverwaltung ausgenutzt (Fig. 1851%%).

Wie der GrundriB zeigt, ift auch hier der Bahnhof fiir einige Linien Durchgangs-, fiir die
anderen Kopfftation. Von der StraBe fiihrt der Zugang zum Gebdude auf einer Briicke iiber den
Drofchkenftand hinweg zu einem kleinen Vorflur und von da auf einer breiten Treppe unmittel-

bar hinab in die Wartehalle. Diefer Treppe gegeniiber [ind die Ausgdnge nach dem Querbahn-
[teig gelegen.

Fig. 185.

086420 10 20 30 40 s0™
i ] «

Empfangsgebiude der Pittsburg- und Lake-Erie-Eifenbahn zu Pittsburg 155).

d) Empfangsgebiude auf AnfchluBbahnhéfen.
(Infel- und Keilbahnhdfe.)

AnichluBbahnhofe werden, wie [chon in Art. 14 (S.7) gefagt worden ift,
folche Stationen genannt, auf denen zwei oder noch mehr Bahnlinien gleicher oder
verichiedener Verwaltung zulammentreffen, oder wo von einer Bahnlinie eine
andere abzweigt. Sonach bildet jede Bahnlinie gleichlam die Fortletzung der
{ibrigen Linien, und der betreffende Bahnhof hat die Aufgabe, den unmittelbaren
Anfchluf des Verkehres der verfchiedenen Bahnlinien zu vermitteln; er hat hier-
nach den Zweck, den unmittelbaren Ubergang von Wagen und ganzen Ziigen
von einer Linie zu den anderen zu ermdglichen.

Derartige Bahnhofe fithren auch die Bezeichnungen Ubergangsbahnhofe,
Trennungsbahnhofe ulw.; fie haben im allgemeinen das Geprige einer Durch-
gangsftation und koénnen auch als eine befondere Art [olcher Bahnhofe aufgefaBt
werden. Manche groBere Bahnhofe diefer Art find Durchgangs- und Kopfi-
ftationen zugleich. AnfchluBbahnhofe werden hauptfachlich dann zur Ausfiihrung
zu bringen fein, wenn der Durchgangsverkehr der iiberwiegende ift, der Orts-
verkehr allo nur eine untergeordnete Bedeutung hat.

158) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 107, Bl 31,
Handbuch der Architektur. IV. 2. d. 14

234.
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