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Typ lI: Die beiden Seitenfliigel belitzen die gleiche Ausbildung des Grund-
rilfes; jeder von ihnen kann fiir die Abfahrt und fiir die Ankunft von Ziigen be-
nutzt werden. Durch eine folche Anordnung erreicht man den Vorteil, daB man
Ziige, die weiter zu fahren haben, nicht von der Ankunftsleite nach der Abfahrts-
feite zu bringen braucht. Wenn dies auch als Vorteil angefehen werden muB,
lo leiden derartige Anlagen an Mangel der Uberfichtlichkeit und [ind [ehr kolt-
fpielig. Sie [ind auch nur fehr lelten zur Ausfithrung gekommen (Callel, Paris
[St. Germain-au-Pecq]), und in neuefter Zeit ift von der Erbauung folcher Emp-

fangsgebdude nichts bekannt geworden. Infolgedellen [oll hier nicht weiter davon
gelprochen werden.

5) Empfangsgebiude in L-Form.

In Empfangsgebduden mit Mittelfliigel wird bei der GrundriBausbildung der
Kopfbau in der Regel ebenfo entwickelt wie bei UmichlieBungsbahnhofen; in
den Mittelfliigel kommen die Warte- und Erfrilchungsriume mit zugehdrigen
Nebengelalfen und die Riume fiir den Stationsdienft zu liegen. Dieler Fliigel
wird von einem in feiner Hauptachife verlaufenden Wartegang durchzogen, zu
delfen beiden Seiten die angefiihrten Riume anzuordnen [ind. Da nun an beiden
Langfronten des Fliigelbaues Lingenbahniteige angebracht find, [o miillen diele
Riume zum nicht geringen Teile in doppelter Zahl zur Ausfiihrung gelangen.

Dieler Umitand und die Notwendigkeit zweier Bahnfteighallen macht die
Anlage fehr koitipielig; iiberdies wird durch den Mittelfliigel die Uberfichtlich-
keit vollig zerftort. Hieraus erkldrt fich das {iberaus [eltene Vorkommen einer
derartigen Gebiudegeltaltung.

An dlteren Ausfithrungen [ind der Bahnhof der Paris-Verfailler Eilenbahn
(rechtes Ufer) zu Verlailles und die Eulton-Square-Station der North-Weltern-
Eifenbahn zu London zu nennen. Als neuere Anlage ift das noch im Gebrauch
befindliche, 1863—67 errichtete Empfangsgebidude der Wiirttembergilchen Staats-
bahnen zu Stuttgart zu erwdhnen, an dem man die MiBftinde [olcher GrundriB-
durchbildungen kennen lernen konnte, das aber in einigen Jahren infolge
Verlegung des Bahnhofes aufgegeben werden wird. Ungeachtet des letzteren
Umitandes foll doch in Fig. 175 der Grundrif diefes Empfangsgebiudes hier
aufgenommen werden, hauptlichlich aus dem Grunde, weil [eine Errichtung .in
der Gelchichte des Bahnhofbaues eine markante Rolle [pielt und weil die Plan-
anlage eine [o eigenartige, ja einzige ilt.

Es wurde deshalb auch der urfpriingliche GrundriB gewihlt und von den [pdteren An- und
Umbauten abgefehen, weil nur diefer das Charakteriltifche der Anlage vollltindig dartut. . Auch
fei auf die ebenfo gelungene, wie eigenartige Deckenausbildung am Bahnhofseingange aufmerkfam

gemacht, durch die der Ubergang aus der mit fiinf michtigen Offnungen ausgefltatteten Hauptfront
in die dreifchiffige Eingangshalle bewirkt ift.

In Fig. 174 ilt noch ein Blick in das Gebdudeinnere beigefiigt, worin die Eingangshalle, der

groBe mittlere Wartegang, die Zuginge zu den Gepickannahmen ulw. ohne Mihe zu er-
kennen [ind.

6) Anders geltaltete Empfangsgebdude.

Es gibt einige Empfangsgebdude, deren Gelamtanlage und Raumverteilung
fo eigenartig [lind, daB [ie ohne Zwang in die Anordnungen unter 2 bis 5
nicht eingereiht werden konnten. Hierzu gehdrt vor allem der neue Hauptbahn-
hof zu Hamburg (fiche die Tafel bei S. 82).

Auch diefer Bahnhof muB zu den Kopfltationen gezihlt werden und koénnte in gewillem
Sinne an die unter 2 vorgefiihrten Anlagen angefiigt werden. Der Kopfbau ift in dielem Falle
quer fiiber die um 6,00 bis 7350m tiefer als die benachbarten StraBen gelegenen Bahngleife und
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Empfangsgebaude des Bahnhofes zu Stuttgart.
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Bahnlteige geletzt, und der Kopfbahnlteig ilt durch die ,Verbindungshalle« erfetzt, die fich an
den beiden Enden zur Fingangs- und zur Ausgangshalle erweitert, fo daB das Empfangsgebiude
nicht, wie fon[t iiblich, an der Frontleite des Kopfbaues, [ondern an der einen [einer beiden Stirn-

fronten betreten wird. Treppen und Aufziige fiihren aus der Verbindungshalle nach den Bahn-
[teigen.

Das Empfangsgebiude ift mitten in [chénfter und koltbarfter Stadtgegend gelegen, und
daher erkldrt fich auch die eigenartige briickenihnliche Anordnung. Die 12 Gleife umfchlieBen
6 Dienlt- und 5 Perfonenbahn(teige, die mit einer breiten Mittelhalle und zwei fchmaleren Seiten-
hallen iiberdacht find; erftere hat eine freie Spannweite von 72m und iibertrifft, auch in der Hohe
(36 m), alle vorhandenen deut(chen Bahn[teighallen 147),

Der von Rincklake erfonnene und empfohlene Normalbahnhof fiir gréBere
Stidte ilt zwar keine dem iblichen Sinne nach und auch im vorftehenden feft-
gehaltene Kopfltation, fondern ein Durchgangsbahnhof; aber der ganzen GrundriB-
geltaltung des Empfangsgebidudes und der Anordnung der Bahnlteige nach muB
er an dieler Stelle eingereiht werden. Indem auf die eingehende Belchreibung
diefes Entwurfes in der beziiglichen Schrift145) verwielen werden muB, fei hier
nur kurz der Grundgedanke der ganzen Anlage mitgeteilt.

Diefler ,Zentralbahnhof« [oll nicht, wie dies hie und da mit Riick[icht auf die Entwickelungs-
fahigkeit der Stidie gefchehen ift, weit entfernt von den bebauten Stadtteilen angelegt [ein.
Er [oll méglichft in die Stadt hineingefchoben werden, und um die beiden dadurch getrennten
Stadtteile miteinander zu verbinden, [ollen StraBen quer iiber den Bahnhof fiithren; diefe miiffen,
damit keine Schienengleile iiber[chritten zu werden brauchen, fich in anderer Hohenlage befinden
als der Bahnhof. Quer iiber {dmtliche Gleife und Bahnfteige ift eine StraBe hinweggefiihrt, und
in ihrer hohen Lage ift [ie zu einem groB8en, freien Platze erweitert. An diefem Platze, und
gleichfalls quer iiber die Gleile und Bahnfteige hinwegreichend, ift das Empfangsgebaude derart
angeordnet, daB die Ziige {4dmtlicher Bahnlinien unter ihm und dem freien Platze hindurch-
fahren. :

Durch die ganze Linge des quer zu den Gleifen [tehenden Empfangsgebiudes fiihrt ein
Flurgang, deffen eine dem Vorplatze zugewendete Seite von einer groBen Eingangshalle mit den
Fahrkarten[chaltern und zwei Wartefilen mit Zubehor eingenommen wird, wihrend auf der anderen
Seite Gepickannahme und -ausgabe, ver[chiedene Dienltzimmer und die drei Treppen gelegen
find, die zu den drei breiten Bahnfteigen hinabfiihren. Dem Flurgang parallel ift auf der
duBeren Seite der Gepickabfertigung ein ebenfalls erhohtliegender ,Gepick-Transportgang« an-
gebracht, der durch Aufziige mit den Bahnfteigen in Verbindung [teht.

Durch StraBeniiberfithrungen, wie lie dieler Normalentwurf vorfieht, [tort
man ftets die Uberficht auf dem Bahnhof. Wenn aber eine folche Uberfithrung
zu einer Platziiberfithrung erweitert wird, [o ilt dies vom Standpunkt des Be-
triebes aus geradezu bedenklich; von einer einheitlichen Bahnhofsleitung kann
alsdann kaum die Rede [ein. — Die Treppen, welche die ankommenden Reilenden
von den Bahniteigen aus erklimmen und die abreilenden hinablteigen miillen,
nehmen eine Hohe von 6= ein, die in keiner Weile herabgemindert werden kann.
Die hierdurch entftehende Unannehmlichkeit liegt auf der Hand. — Die Reilenden
haben infolge der eigenartigen Bahnlteiganordnung vielfach fehr weite Wege
zuriickzulegen. — Beziiglich der Baukolten kann wohl kaum zugegeben werden,
daB, wie der Verfaller des Normalentwurfes meint, [ie niedriger [ein werden als
bei den fonft {iblichen Bahnhofsanlagen.

Man muB hiernach Oberbeck*?) beipflichten, daB der in Rede [tehende Vor-
[chlag zwar ein vollig neues, aber keinesfalls vorteilhaftes Bild gewdhrt.

Den Empfangsgebduden, die von den meilt iiblichen GrundriBausbildungen
der Kopifltationen abweichen, [ind auch die zweigelcholligen Anlagen diefer Art

147) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 620.
148) RINCKLAKE, A. Neue Normal-Bahnhofs-Anlagen ulw. Berlin 1883.
149) Sjehe: OBERBECK. Neue Normal-Bahnhofs-Anlagen. Centralbl. d. Bauverw. 1883, S. 317.
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beizuzihlen. Mit einer [olchen Bezeichnung foll nicht etwa gemeint [ein, dafB die
feither vorgefithrten Empfangsgebiude nur ein GelchoB belaBen. Im Gegenteil:
recht hiufig war auBer dem ErdgelchoB mindeltens noch ein ObergelchoB (bis-
weilen waren deren noch mehr) vorhanden, das aber nicht Verkehrs- und
Betriebszwecken diente; in der Regel fanden Dienftwohnungen, Direktions- und
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Empfangsgebdude der Pennfylvania-Eifenbahn zu Philadelphia159).

andere Verwaltungsriume und dergl. darin Platz. Nunmehr [ind aber Empfangs-
gebiude zu befprechen, deren Erd- und ObergelchoB in erfter Reihe fiir die
obengenannten Zwecke dienftbar gemacht werden.

An die unter 2 wiedergegebenen Kopfbahnhofe mit einem nur aus Querbau
beltehenden Empfangsgebiude [chlieBt fich das durch Fig. 176 u. 177%°) veran-
{chaulichte Bauwerk unmittelbar an.

150) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 206.

228.
Beilpiele.



229.
Vereinigung.

.20

In den fiir die Reifenden beftimmten Teilen ift es zweigeicholfig; dariiber tiirmen [ich aber
noch 8 Stockwerke auf, in denen die Gelchiftsriume der Pennfylvania-Eifenbahn untergebracht
find. Das Erdgeflchof ift in StraBenhohe gelegen; die Bahngleife befinden [ich in welentlich
groBerer Hohe, o daB ein ObergelchoB notwendig wurde.

Das Erdgefchof enthdlt die groBe Eingangshalle und die fonftigen in Fig. 177 erfichtlichen
Ridumlichkeiten. Eine der Fahrkartenausgabe gegeniiber gelegene groBe Treppe fiihrt in zwei Auf-
gingen zum Obergefchof und zu den daranichlieBenden Bahnfteigen; Fig. 176 zeigt die Raum-
verteilung in diefem Stockwerk. Die Drolchkenvorfahrten konnten nicht vor das Gebdude gelegt
werden, weil die betreffenden Straflen zu [chmal find; fie find vielmehr hineingefchoben.

Es [ind 16 Bahnlteiggleife vorhanden, die [dmtlich zur Ein- und Ausfahrt benutzt werden
konnen. Die Bahnfteighalle hat eine Spannweite von 93m und eine Hohe von 32m; der Kopf-
bahnlteig ilt etwa 22m= breit und durch ein [chmiedeeilernes Gitter in einen groBeren, freizu-
génglichen Teil und einen etwa 6,50 m breiten Verbindungsgang zwifchen den einzelnen Zungen-
bahnlteigen getrennt. In diefem Gitter befinden [ich 14 Ein- und Ausgidnge, die in der Regel
durch Schiebetiiren gefchloffen find. Zwifchen den 16 Bahniteiggleifen liegen 8 Zungenlteige, die
von Mitte zu Mitte Gleis nur etwa 7,80 m breit [ind 151),

Fir zweigeicholfige Anlagen mit L-formiger GrundriBgeltalt liefert das
Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der bayerilchen Staatsbahn zu Kempten ein
Beilpiel.

Der Kopfbau enthilt die in feiner Hauptachle angeordnete Eingangshalle, an die [lich links
die Fahrkartenausgabe, rechts die Gepackannahme anfchlieBt. Im Hintergrund befindet [ich eine
michtige Treppe, die zu der groBen Halle des in Bahnlteighohe gelegenen Obergelcholles
fithrt; links von diefer [ind die Warteléle, rechts die Rdume fiir den kéniglichen Hof, das Pfortner-
zimmer, das GelaB zur Aufbewahrung des Handgepickes und die Aborte vorgelehen.

Auch zweigelchollige UmlchlieBungsbahnhéfe konnen bei geeigneten oOrt-
lichen Verhiltniffen notwendig werden. Das bereits in Art. 200 (S. 189) be-
[chriebene Empfangsgebiude des neuen Hauptperfonenbahnhofes zu St. Louis
kann als Nachweis gelten.

c) Vereinigung von Durchgangs- und Kopfbahnhéfen.,

Auf groBeren Bahnhofen kommt es vor, daB [ie fiir einige der in [ie ein-
miindenden Bahnlinien Durchgangsitation, fiir die {ibrigen aber Kopfitation find.
Die einfachfte Anordnung belteht in diefem Falle darin, daB man den Haupt-
bahniteig oder den AuBenbahniteig des Durchgangsbahnhofes iiber das Empfangs-
gebdude hinaus um ein entlprechendes Stiick verlingert und diele Verlingerung
wie den Zungenbahnlteig eines Kopfbahnhofes behandelt. Hiufig kommt es vor,
daB an der Bahnleite des Empfangsgebiudes und parallel zu diefer die Gleife
derjenigen Richtungen angeordnet [ind, fiir die der Bahnhof Durchgangsitation
ift, daB hingegen von den Stirnfronten des Empfangsgebiudes die Gleile der-
jenigen Richtungen ausgehen, die hier enden; an den Stirnfronten werden
Kopfbahniteige vorgelehen (Fig. 178%?). Es konnen auch an beiden Langleiten
des Empfangsgebiudes Gleife und Bahniteige fiir durchgehende Linien angeordnet
werden (Fig. 1791%3).

Im tbrigen hingt die Gelamtanordnung [o [ehr von den ortlichen Verhilt-
niflen ab, dal weitere Betrachtungen allgemeiner Art falt ausgelchloflen [ind.
Vor allem gilt dies von dem EinfluB, der auf die GrundriBbildung des Empfangs-

151) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 205.

13%) Fak[.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eilenbahnw. 1898, Taf. XXXVIII. — In gleicher Héhe mii dem
Empfangsgebaude liegt der Hauptbahnlteig (Pferch) mit dem AbfchluBgitter BA H G, der zunichlt allein iiberdacht
wurde. Von diefem Bahnlteig lind ein durchgehendes und 8 Kopfgleile zuginglich; fiir die iibrigen 4 Durchgangsgleile
find zwei weitere Zwilchenbahniteige mit von Tunneln aus erreichbaren Treppenzugingen angeordnet. Nachtriglich
wurde die Uberdachung des Pferches zu einer die Grundfliche ABCD EFGH iiberdeckenden Bahnfteighzlle aus-
gebaut.

153) Fakl.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eifenbahnw. 1895, Taf. 2.



