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Typ lI: Die beiden Seitenfliigel belitzen die gleiche Ausbildung des Grund-
rilfes; jeder von ihnen kann fiir die Abfahrt und fiir die Ankunft von Ziigen be-
nutzt werden. Durch eine folche Anordnung erreicht man den Vorteil, daB man
Ziige, die weiter zu fahren haben, nicht von der Ankunftsleite nach der Abfahrts-
feite zu bringen braucht. Wenn dies auch als Vorteil angefehen werden muB,
lo leiden derartige Anlagen an Mangel der Uberfichtlichkeit und [ind [ehr kolt-
fpielig. Sie [ind auch nur fehr lelten zur Ausfithrung gekommen (Callel, Paris
[St. Germain-au-Pecq]), und in neuefter Zeit ift von der Erbauung folcher Emp-

fangsgebdude nichts bekannt geworden. Infolgedellen [oll hier nicht weiter davon
gelprochen werden.

5) Empfangsgebiude in L-Form.

In Empfangsgebduden mit Mittelfliigel wird bei der GrundriBausbildung der
Kopfbau in der Regel ebenfo entwickelt wie bei UmichlieBungsbahnhofen; in
den Mittelfliigel kommen die Warte- und Erfrilchungsriume mit zugehdrigen
Nebengelalfen und die Riume fiir den Stationsdienft zu liegen. Dieler Fliigel
wird von einem in feiner Hauptachife verlaufenden Wartegang durchzogen, zu
delfen beiden Seiten die angefiihrten Riume anzuordnen [ind. Da nun an beiden
Langfronten des Fliigelbaues Lingenbahniteige angebracht find, [o miillen diele
Riume zum nicht geringen Teile in doppelter Zahl zur Ausfiihrung gelangen.

Dieler Umitand und die Notwendigkeit zweier Bahnfteighallen macht die
Anlage fehr koitipielig; iiberdies wird durch den Mittelfliigel die Uberfichtlich-
keit vollig zerftort. Hieraus erkldrt fich das {iberaus [eltene Vorkommen einer
derartigen Gebiudegeltaltung.

An dlteren Ausfithrungen [ind der Bahnhof der Paris-Verfailler Eilenbahn
(rechtes Ufer) zu Verlailles und die Eulton-Square-Station der North-Weltern-
Eifenbahn zu London zu nennen. Als neuere Anlage ift das noch im Gebrauch
befindliche, 1863—67 errichtete Empfangsgebidude der Wiirttembergilchen Staats-
bahnen zu Stuttgart zu erwdhnen, an dem man die MiBftinde [olcher GrundriB-
durchbildungen kennen lernen konnte, das aber in einigen Jahren infolge
Verlegung des Bahnhofes aufgegeben werden wird. Ungeachtet des letzteren
Umitandes foll doch in Fig. 175 der Grundrif diefes Empfangsgebiudes hier
aufgenommen werden, hauptlichlich aus dem Grunde, weil [eine Errichtung .in
der Gelchichte des Bahnhofbaues eine markante Rolle [pielt und weil die Plan-
anlage eine [o eigenartige, ja einzige ilt.

Es wurde deshalb auch der urfpriingliche GrundriB gewihlt und von den [pdteren An- und
Umbauten abgefehen, weil nur diefer das Charakteriltifche der Anlage vollltindig dartut. . Auch
fei auf die ebenfo gelungene, wie eigenartige Deckenausbildung am Bahnhofseingange aufmerkfam

gemacht, durch die der Ubergang aus der mit fiinf michtigen Offnungen ausgefltatteten Hauptfront
in die dreifchiffige Eingangshalle bewirkt ift.

In Fig. 174 ilt noch ein Blick in das Gebdudeinnere beigefiigt, worin die Eingangshalle, der

groBe mittlere Wartegang, die Zuginge zu den Gepickannahmen ulw. ohne Mihe zu er-
kennen [ind.

6) Anders geltaltete Empfangsgebdude.

Es gibt einige Empfangsgebdude, deren Gelamtanlage und Raumverteilung
fo eigenartig [lind, daB [ie ohne Zwang in die Anordnungen unter 2 bis 5
nicht eingereiht werden konnten. Hierzu gehdrt vor allem der neue Hauptbahn-
hof zu Hamburg (fiche die Tafel bei S. 82).

Auch diefer Bahnhof muB zu den Kopfltationen gezihlt werden und koénnte in gewillem
Sinne an die unter 2 vorgefiihrten Anlagen angefiigt werden. Der Kopfbau ift in dielem Falle
quer fiiber die um 6,00 bis 7350m tiefer als die benachbarten StraBen gelegenen Bahngleife und



