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mit fenkrecht zum Kopfbahniteig gerichtet. Im iibrigen herrfcht in der Grund-
riBanordnung derartiger Bahnhofsbauten eine ziemlich groBe Verichiedenheit.
Man kann in dieler Beziehung hauptfichlich folgende Typen unterfcheiden:

I) Es ift bloB ein Kopf-, Quer- oder Stirnbau vorhanden; zu den beiden
Seiten der Gleile, bezw. Zungenperrons [ind Teile des Empfangsgebdudes nicht
vorhanden.

II) Wenn infolge der beengten Lage des Bahnhofes nahe dem Stadtinneren
die Langenentwickelung des Kopfbaues nicht ausreicht, um [dmtliche im Emp-
fangsgebdude notwendigen RiAumlichkeiten unterbringen zu koénnen, [o werden
an den Kopfbau auch noch parallel zu den ‘Gleilen, bezw. Bahnfteigen geftellte
Fliigelbauten angefiigt, und zwar:

«) ein [olcher an der einen Bahnhofslangfeite angeordneter Fliigel, wodurch
die L- oder winkelformige Grundform entlteht, oder

B) zwei Fliigelbauten, je einer an jeder der beiden AuBenleiten der Gleile,
bezw. der Zungenbahnlteige; auf diefe Weile ergeben fich die Empfangsgebiude
mit U- oder hufeilenformiger GrundriBgeltalt, die log. Umfallungs- oder Um-
[chlieBungsbahnhdofe.

1) AuBer dem Kopfbau ilt ein in der Richtung der Hauptachfe des Emp-
fangsgebiudes angefiigter Fliigelbau vorhanden; alsdann entitehen die ziemlich
[eltenen Bauwerke mit L-formiger Grundrifigeftalt.

Hieran anzufchlieBen werden [ein:

IV) anders geltaltete Empfangsgebiude.

2) Empfangsgebiude als Querbau ausgebildet.

Empfangsgebiude, die bloB aus einem Querbau beltehen, wurden friiher in
Deutlchland mehrfach errichtet, find aber feither meilt verfchwunden und durch
Neubauten erfetzt. In neuerer Zeit kommen [ie kaum mehr zur Ausfithrung,
wohl aus dem Grunde, weil die Hauptiront eines derartigen Querbaues in der
Regel eine zu geringe Linge belitzt, um darin die in einem folchen Bauwerk
notwendigen Raumlichkeiten unterbringen zu konnen. ,

In den [idlichen und fiidoftlichen Teilen Aliens, in den Vereinigten
Staaten ufw. werden indes noch gegenwirtig Empfangsgebdude von Kopibahn-
hofen vielfach nach diefem Typ gelchaffen, was einerleits dadurch erleichtert
wird, daB in jenen Lindern die Zahl der vorzulehenden Riume eine welent-
lich kleinere ift wie bei uns, und weil man dort bei derartigen Gebduden hiufig
eine viel groBere Tiefenentwickelung befolgt, wie auf deutichen Bahnhofen iib-
lich ilt.

Im einzelnen nimmt man die Raumverteilung entweder [o vor, wie die in
Art. 153 u. 154 (S. 148 u. 149) als Grundrifiyiteme I und II bezeichneten Anord-
nungen angeben, oder man geht bei jeder neuen Aufgabe in neuer und eigen-
artiger, den jeweiligen Ortlichen Verhiltnilfen angepaBter Weile vor. Die nach-
folgenden Beilpiele mogen dies des niheren nachweilen.

Als erftes einichliagiges Beilpiel einer derartigen Anlage [ei das Empfangs-
gebidude der Great-Indian-Peninfular-Eifenbahn zu Bombay vorgefiihrt. Die dem
Kopfbahniteig abgewandte Gebiudehilfte enthdlt die Dienltriume der Eilenbahn-
verwaltung (Fig. 16412%), Es wird von manchen Seiten behauptet, daB dieles
Doppelhaus das [chénite Empfangsgebiude der Welt [ei.

128) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, Bl 53.
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Es it unter Benutzung mohammedanifch-indifcher Motive in den wuchtig vornehmen
Formen englifcher Gotik gehalten und in reichlter Haulteingliederung ausgefiihrt. Die prichtige
Wirkung wird noch wefentlich gehoben durch die in der Tropenfonne doppelt wirkfame Schatten-
gebung der loggienartigen Bogenhallen, die ringsum den einzelnen Gefchoffen vorgelagert {ind und
den Zweck haben, von den Riumen die unmittelbare Sonnenbefltrahlung fernzuhalten. — Gekront
wird der Bau von einem Vierungsturm mit Kuppel.

Fig. 164.

Empfangs- und Verwaltungsgebiude
des Viktoria-Bahnhofes der Great-Indian-Peninfular-Eifenbahn zu Bombay.
Erdgelchof 1%§)

Die Durchbildung des Grundrilfes ift — nach unferen Anlchauungen — wenig erfreulich.
Die groBe Eingangshalle ilt nach amerikanifchem Vorbild gleichzeitig Wartefaal I. und II. Klalfe
und enthdlt die Fahrkartenausgabe; die Warterdume fiir Damen und Herren (ind in der in Indien
iiblichen Weife nur Vorriume zu den Aborten. Der Querbahnlteig wird zur Abfertigung mit-
benutzt; ein groBer Teil ift als Gepickannahme und -ausgabe ausgebildet; der Oltliche Teil dient
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zum Abfertigen von Paketen und Wertlendungen. Die Bahnlteighalle umfaBt 2 AuBen- und
2 Innenbahnfteige 139).

Ein welentlich einfacherer Bau, aber gleichfalls auf afiatifchem Boden, iit
das den Fifenbahnen Ceylons angehorige Empfangsgebaude zu Colombo (liehe
Fig. 53, S. 64).

Es enthilt nur eine Fingangshalle, einen groBen Dienftraum mit Fahrkartenausgabe und Ge-
pickabfertigung, ferner zwei kleine Warteriume fiir Frauen und Manner. Von dem gegen die Ein-
gangshalle durch ein meilt offenes Gitter ver{chlieBbaren Kopfbahnfteig entwickeln [ich vier Zungen-
bahnfteige, die vier Hauptgleifen angehdren. An den AuBenbahnteigen find nach englifchem
Vorbild StraBen fiir Drofchken und dergl. angeordnet, fo daB die Reifenden unmittelbar von dem
Bahnfteig, an dem fie mit der Eifenbahn angekommen find, in das Fuhrwerk einfteigen konnen,
das fie in die Stadt bringt131).

Ein Beilpiel fiir eine Anlage, bei der infolge geringer Frontlinge die Tiefen-
entwickelung eine bedeutende ilt, veranichaulichten Fig. 52 (S.64) u. 147 (S. 162):
der Bahnhof der Philadelphia- und Reading-Eilenbahn zu Harrisburg.

Diefer Bau zeigt eine falt vollkommene Symmetrie zu beiden Seiten der Hauptachfe, die
gegeniiber der Querachle eine wefentlich groBere Linge aufweilt. Die nach den Bahnlteigen zu-
riickzulegenden Wege find zwar fehr lang, dagegen die Tiefengliederung des Gebdudes gelchickt.

Von einer iiberdachten Vorfahrt fithrt ein Zugang in die Fingangshalle, welche die ganze
Breite des Gebiudes einnimmt, zugleich Warteraum ift und auch die Fahrkartenausgabe und fon(tige
Schalter aufgenommen hat. Dem Durchgang gegeniiber ilt der Zugang zum Kopfbahnlteig
gelegen 132),

Fine fehr groBe, hierher gehdrige Anlage ift das von 22 Eilenbahngelell-
[chaften (vereinigt in der Termin & Railroad Affociation, deren Linien dalelbit ein-
miinden) 1892—0g4 errichtete Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu St. Louis
(Fig. 165129),

Die Bahnlteighalle iiberdeckt 30 Bahnlteiggleile, und das Empfangsgebaude hat infolgedeffen
die bedeutende Breite von 183,00m erhalten. Es belteht aus Erd- und ObergefchoB. Der FuBboden
im ,Vorraum« des erfteren, der fich in Schienenhohe befindet, liegt um 8,00 ™ hoher als die Markt-
ftraBe, und die Stockwerkshohe betrigt 5,50 m. Diefes Stockwerk dient dem gewdhnlichen Verkehre
der abfahrenden Reifenden, wihrend das ObergefchoB im belonderen fiir [olche Reifende beftimmt
ilt, die lingeren Aufenthalt haben und ihn zur Einnahme von Mahlzeiten und dergl. benutzen
wollen. Diefe eigenartige Gruppierung der Riumlichkeiten ift Urfache, daB das in Rede ftehende
Empfangsgebiude an diefer Stelle aufgenommen und nicht nach 6 (Zweigelchollige Anlagen) ver-
wiefen wurde.

Von dem an die Wagenvorfahrt an der Markt(traBe fich anfchlieBenden kleinen Vorraum

geht man auf der ,GroBen Treppe« zur Schalterhalle (General waiting room) hinab. In und an

diefer befinden fich die aus Fig. 165 erfichtlichen Riumlichkeiten. Eine Gepédckannahme fehlt, da
in Amerika das Gepick meiltens einer ExpreBgelelllchaft zur Beférderung iibergeben wird; des-
halb befindet fich die Gepickabfertigung im unteren Teile der Bahnfteighalle. Von der Schalter-
halle aus find durch Flurgiinge die iibrigen Raumlichkeiten erreichbar; aus letzteren und aus erlteren
fithren zahlreiche Tiiren auf den Kopfbahnfteig. Zwei Turmbauten A enthalten Treppen und Auf-
ziige, mittels deren man in die oberen Stockwerke gelangt. Weiter [ei auf die ,Unterfahrt« fiir
abholende Wagen und auf den am (im Plane) rechtsfeitigen Ende des Gebaudes vorgelehenen Gaft-
hof aufmerkfam gemacht.

Uber der Schalterhalle des Erdgefchoffes befindet fich im ObergelchoB die »GroB8e Halle”
von gleicher Flichenausdehnung und 20,00m Hohe; der oberfte Lauf der ,GroBen Treppe* fithrt
dahin. An die ,GroBe Halle« fchlieBen fich die iibrigen Riumlichkeiten diefes Gefchofles an 133).

3) Empfangsgebidude in L-Form.

Es wurde bereits angedeutet, daB es, fozulagen etwas ganz Natiirliches ilt,
wenn man an den Kopfbau des Empfangsgebiudes noch einen feitlichen Fliigel-

130) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 568.

131) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1909, S. 9.
132) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1907, S. 422.

133) Aus: Deutfche Bauz. 1899, S. 297, 305, 317.
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