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die Reifenden auf den in der Eingangshalle oder neben den Wartel4dlen befindlichen Treppen nach
den Bahnlteigen gelangen. Die ankommenden Reifenden begeben [ich auf Treppen oder in Auf-
ziigen in dieam Kopfende angeordnete groBe Ankunftshalle, an die auch die Gepickausgabe [t68t126),

b) Empfangsgebiude auf Kopfbahnhéfen.

1) Allgemeines.

Kopfbahnhofe gelangen hauptfichlich dann zur Ausfithrung, wenn man in
groBeren Stidten die Bahnanlagen weit in deren Inneres, mdglichlt nahe am
Mittelpunkt, hineinichieben will. Weil man hierbei viele Hiulerblocke, ja ganze
Stadtviertel erwerben und niederlegen muB, hat man es Ttets mit [ehr teueren
Ausfithrungen zu tun. Dellenungeachtet [tehen [olche Bahnhéfe ziemlich ein-
geengt zwilchen den [tehengebliebenen Haulerreihen, und die Moglichkeit einer
Erweiterung ilt o gut wie ausgelchlollen, zum mindelten in den meilten Fillen
mit fehr groBen Koften verbunden. Als weitere MiB{tinde der Kopfbahnhofe flind
hervorzuheben:

«) Bei durchgehenden Ziigen indert lich die Bewegungsrichtung, was unter
allen Umitinden unangenehm und lditig ilt. Wenn Wagen einer Zugrichtung in
einen an einem anderen Bahnlteig [tehenden Zug umgeletzt werden follen, fo iit
dies [tets mit Schwierigkeiten und nicht unbedeutendem Zeitaufwand verbunden.
Reifende, die aus folchen Wagen etwa ausgeltiegen lind, finden nur mit Miihe
ihre Plitze wieder. .

B) Die Reifenden und das Reilegepick haben vielfach weite Wege zuriick-
zulegen, und zwar ebenlo bei der Abfahrt und Ankunft, als auch in dem
Falle, daB der Reilende aus dem an einem Bahnlteige haltenden Zug in einen
anderen Zug, der nicht am gleichen Bahniteige [teht, umzulteigen hat.

v) Wenn, wie dies vor allem bei den [og. UmichlieBungsbahnhofen vor-
kommt, der eine Gebiudefliigel fiir die Abfahrt, der andere fiir die Ankunft der
Ziige beltimmt ilt, o miillen Ziige, die auf der betreffenden Station nicht enden,
fondern nach bald kiirzerem, bald lingerem Aufenthalte weiter fahren, von den
Ankunftsgleifen auf die Abfahrtsgleile gebracht werden. Reilende, die auf der
einen Seite, am Ankunftsbahnfteig, ausgeltiegen find, haben beim Einlteigen ihre
Wagen an der anderen Seite der Bahnliteighalle zu [uchen. Alles dies ift zeit-
raubend, unbequem und miB{tindig.

3) Vom militirifchen Standpunkte aus werden Kopfbahnhofe hiufig bean-
ftandet. Die ankommenden Ziige miillen, um die Fahrt fortfetzen zu konnen,
eine kurze Strecke wieder zuriickfahren; hierdurch werden bei groBen Truppen-
beforderungen Sicherheit und Schnelligkeit des Verkehres [tark beeintrichtigt.
Darum werden Kopfbahnhofe auf den Zwilchenpunkten einer militarifchen Be-
forderungslinie [ehr ungern gefehen. Geltatten es die ortlichen Verhiltnille, [o
kann den angefithrten MiBItinden durch gelchickt angelegte Verbindungsbahnen
abgeholfen werden.

¢) Wenn in den Bahnhof einfahrende Ziige nicht rechtzeitig anhalten, [o ent-
ftehen leicht Unfille, die unter Umitinden gefahrbringend werden konnen.

Dielen Nachteilen der Kopfbahnhofe [tehen aber auch groBe und wertvolle
Vorziige gegeniiber:

«) In verlchiedenen Beziehungen ilt es ein groBer Vorzug, daB der Bahnhof
weit in das Stadtinnere hineingelchoben ilt, ein Vorzug, der namentlich in Eng-
land fchon fehr frithzeitig erkannt worden ift.

128) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 18gg, S. 60o0.



) Der architektonifche Aufbau des Empfangsgebidudes 146t fich viel leichter
charakteriltifch, wirkungsvoll und der Bedeutung des Bauwerkes gerecht werdend
geltalten.

y) Wenn die rdumliche Belchrinktheit der Gefamtanlage vorhin als Nachteil
bezeichnet wurde, [o hat fie auf der anderen Seite auch ihre Vorziige: vor
allem groBe und leichte Uberfichtlichkeit und dadurch erzielte giinftige Betriebs-
verhiltnilfe.

3) Wenn Ziige nach verichiedenen Richtungen zu gleicher oder falt zu
gleicher Zeit abfahren lollen, fo lalfen lich auf Kopfbahnhofen viel leichter und
einfacher als auf Durchgangsitationen Vorkehrungen treffen, durch die es ver-
mieden wird, daB Reilende in unrichtige Ziige einfteigen.

Diefe Vorziige [ind den MiBftinden gegeniiber [o gro8, daB man letztere
immer mehr in den Hintergrund treten 1aBt, und daB man in Deutlfchland in
neuerer Zeit ftark zu Kopfbahnhofen hinneigt. In England war man, wie [chon be-
merkt wurde, fchon in den erften Zeiten des Eilenbahnbaues der gleichen An-
ficht, und in Amerika ift dies in gleich ftarker Weile der Fall. Die Betriebs-
fchwierigkeiten, die von den Kopfitationen hervorgerufen werden, werden von
den Amerikanern nicht hoch in Anlichlag gebracht. Die dortigen Bahnverwal-
tungen geben fich nur wenig Miihe, aus Riicklicht fiir einige wenige Reilende
Ziige oder gar nur Kurswagen {iiber diejenigen Punkte ihres Netzes hinaus ver-
kehren zu laffen, an denen der groBere Teil ihres Verkehres endet127).

Lings des Kopf- oder Querbaues zieht fich der Kopf- oder Querbahnlteig
hin, iiber dellen auBergewohnliches BreitenmaB bereits in Art. 120 (S. 121) ge-
fprochen worden ift. Von diefem Bahniteig gehen Lings- oder Zungenbahniteige
aus, die fenkrecht zu erfterem, allo auch zum Kopfbau gerichtet {ind und die zum
grofiten Teile fiir den Perfonenverkehr, fonft fiir Gepick- und Poftverkehr be-
ftimmt find.

An denjenigen Stellen, wo die Zungenbahniteige vom Kopfbahniteig ab-
zweigen, allo an den [og. Wurzeln der erfteren, bringt man gern die Einrichtungen
fir die Fahrkartenpriifung (fiehe Art. 144, S. 140), die Gepickausgabe (liehe
Art. 85, S. 94), Buden zur Aufbewahrung von Handgepick, Stinde fiir Zeitungs-
verkauf und Buchhandel ufw. an.

Es kann gelchehen, daB infolge von Nebel und von dichtem Schneegeltober,
durch Unachtlamkeit des Lokomotivfiihrers oder von anderweitigem Bahnperfonal,
durch Verfagen der Bremfen und dergl. Ziige, die zwilchen und an den Per-
fonenbahniteigen einfahren, nicht rechtzeitig zum Stehen gebracht werden konnen,
infolgedeilfen, iiber das Wurzelende diefer Bahniteige hinaus, auf den Kopfbahniteig
und in den hinter dielem befindlichen Kopfbau des Empfangsgebiudes hinein-
fahren. Es ift wohl fberfliillig, das Gefahrvolle eines [olchen Vorkommniifes
niher zu erdrtern; unter allen Umlitinden muB angeltrebt werden, ein folches un-
moglich zu machen. Man verfucht dies durch die an den gedachten Wurzel-
enden aufgeltellten und mdglichlt kraftig verankerten [og. Prellbocke zu erzielen;
die Belchreibung der Konltruktion [olcher Anlagen gehort nicht dem Bereich
des Arbeitsgebietes des Architekten an. In neuerer Zeit wurde vielfach vor jedem
Prellbock eine Sandichiittung, die gegen dielen allmihlich aniteigt, angebracht.

Auf Kopfbahnhofen ift in den allermeilten Féllen die Hauptachle des
Empfangsgebiudes parallel zu den Gleilen, alfo auch den Zungenbahniteigen, fo-

127) Sjehe: Zeitlchr. f. Bauw. 1907, S. 421.
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mit fenkrecht zum Kopfbahniteig gerichtet. Im iibrigen herrfcht in der Grund-
riBanordnung derartiger Bahnhofsbauten eine ziemlich groBe Verichiedenheit.
Man kann in dieler Beziehung hauptfichlich folgende Typen unterfcheiden:

I) Es ift bloB ein Kopf-, Quer- oder Stirnbau vorhanden; zu den beiden
Seiten der Gleile, bezw. Zungenperrons [ind Teile des Empfangsgebdudes nicht
vorhanden.

II) Wenn infolge der beengten Lage des Bahnhofes nahe dem Stadtinneren
die Langenentwickelung des Kopfbaues nicht ausreicht, um [dmtliche im Emp-
fangsgebdude notwendigen RiAumlichkeiten unterbringen zu koénnen, [o werden
an den Kopfbau auch noch parallel zu den ‘Gleilen, bezw. Bahnfteigen geftellte
Fliigelbauten angefiigt, und zwar:

«) ein [olcher an der einen Bahnhofslangfeite angeordneter Fliigel, wodurch
die L- oder winkelformige Grundform entlteht, oder

B) zwei Fliigelbauten, je einer an jeder der beiden AuBenleiten der Gleile,
bezw. der Zungenbahnlteige; auf diefe Weile ergeben fich die Empfangsgebiude
mit U- oder hufeilenformiger GrundriBgeltalt, die log. Umfallungs- oder Um-
[chlieBungsbahnhdofe.

1) AuBer dem Kopfbau ilt ein in der Richtung der Hauptachfe des Emp-
fangsgebiudes angefiigter Fliigelbau vorhanden; alsdann entitehen die ziemlich
[eltenen Bauwerke mit L-formiger Grundrifigeftalt.

Hieran anzufchlieBen werden [ein:

IV) anders geltaltete Empfangsgebiude.

2) Empfangsgebiude als Querbau ausgebildet.

Empfangsgebiude, die bloB aus einem Querbau beltehen, wurden friiher in
Deutlchland mehrfach errichtet, find aber feither meilt verfchwunden und durch
Neubauten erfetzt. In neuerer Zeit kommen [ie kaum mehr zur Ausfithrung,
wohl aus dem Grunde, weil die Hauptiront eines derartigen Querbaues in der
Regel eine zu geringe Linge belitzt, um darin die in einem folchen Bauwerk
notwendigen Raumlichkeiten unterbringen zu konnen. ,

In den [idlichen und fiidoftlichen Teilen Aliens, in den Vereinigten
Staaten ufw. werden indes noch gegenwirtig Empfangsgebdude von Kopibahn-
hofen vielfach nach diefem Typ gelchaffen, was einerleits dadurch erleichtert
wird, daB in jenen Lindern die Zahl der vorzulehenden Riume eine welent-
lich kleinere ift wie bei uns, und weil man dort bei derartigen Gebduden hiufig
eine viel groBere Tiefenentwickelung befolgt, wie auf deutichen Bahnhofen iib-
lich ilt.

Im einzelnen nimmt man die Raumverteilung entweder [o vor, wie die in
Art. 153 u. 154 (S. 148 u. 149) als Grundrifiyiteme I und II bezeichneten Anord-
nungen angeben, oder man geht bei jeder neuen Aufgabe in neuer und eigen-
artiger, den jeweiligen Ortlichen Verhiltnilfen angepaBter Weile vor. Die nach-
folgenden Beilpiele mogen dies des niheren nachweilen.

Als erftes einichliagiges Beilpiel einer derartigen Anlage [ei das Empfangs-
gebidude der Great-Indian-Peninfular-Eifenbahn zu Bombay vorgefiihrt. Die dem
Kopfbahniteig abgewandte Gebiudehilfte enthdlt die Dienltriume der Eilenbahn-
verwaltung (Fig. 16412%), Es wird von manchen Seiten behauptet, daB dieles
Doppelhaus das [chénite Empfangsgebiude der Welt [ei.

128) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, Bl 53.
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Es it unter Benutzung mohammedanifch-indifcher Motive in den wuchtig vornehmen
Formen englifcher Gotik gehalten und in reichlter Haulteingliederung ausgefiihrt. Die prichtige
Wirkung wird noch wefentlich gehoben durch die in der Tropenfonne doppelt wirkfame Schatten-
gebung der loggienartigen Bogenhallen, die ringsum den einzelnen Gefchoffen vorgelagert {ind und
den Zweck haben, von den Riumen die unmittelbare Sonnenbefltrahlung fernzuhalten. — Gekront
wird der Bau von einem Vierungsturm mit Kuppel.

Fig. 164.

Empfangs- und Verwaltungsgebiude
des Viktoria-Bahnhofes der Great-Indian-Peninfular-Eifenbahn zu Bombay.
Erdgelchof 1%§)

Die Durchbildung des Grundrilfes ift — nach unferen Anlchauungen — wenig erfreulich.
Die groBe Eingangshalle ilt nach amerikanifchem Vorbild gleichzeitig Wartefaal I. und II. Klalfe
und enthdlt die Fahrkartenausgabe; die Warterdume fiir Damen und Herren (ind in der in Indien
iiblichen Weife nur Vorriume zu den Aborten. Der Querbahnlteig wird zur Abfertigung mit-
benutzt; ein groBer Teil ift als Gepickannahme und -ausgabe ausgebildet; der Oltliche Teil dient
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zum Abfertigen von Paketen und Wertlendungen. Die Bahnlteighalle umfaBt 2 AuBen- und
2 Innenbahnfteige 139).

Ein welentlich einfacherer Bau, aber gleichfalls auf afiatifchem Boden, iit
das den Fifenbahnen Ceylons angehorige Empfangsgebaude zu Colombo (liehe
Fig. 53, S. 64).

Es enthilt nur eine Fingangshalle, einen groBen Dienftraum mit Fahrkartenausgabe und Ge-
pickabfertigung, ferner zwei kleine Warteriume fiir Frauen und Manner. Von dem gegen die Ein-
gangshalle durch ein meilt offenes Gitter ver{chlieBbaren Kopfbahnfteig entwickeln [ich vier Zungen-
bahnfteige, die vier Hauptgleifen angehdren. An den AuBenbahnteigen find nach englifchem
Vorbild StraBen fiir Drofchken und dergl. angeordnet, fo daB die Reifenden unmittelbar von dem
Bahnfteig, an dem fie mit der Eifenbahn angekommen find, in das Fuhrwerk einfteigen konnen,
das fie in die Stadt bringt131).

Ein Beilpiel fiir eine Anlage, bei der infolge geringer Frontlinge die Tiefen-
entwickelung eine bedeutende ilt, veranichaulichten Fig. 52 (S.64) u. 147 (S. 162):
der Bahnhof der Philadelphia- und Reading-Eilenbahn zu Harrisburg.

Diefer Bau zeigt eine falt vollkommene Symmetrie zu beiden Seiten der Hauptachfe, die
gegeniiber der Querachle eine wefentlich groBere Linge aufweilt. Die nach den Bahnlteigen zu-
riickzulegenden Wege find zwar fehr lang, dagegen die Tiefengliederung des Gebdudes gelchickt.

Von einer iiberdachten Vorfahrt fithrt ein Zugang in die Fingangshalle, welche die ganze
Breite des Gebiudes einnimmt, zugleich Warteraum ift und auch die Fahrkartenausgabe und fon(tige
Schalter aufgenommen hat. Dem Durchgang gegeniiber ilt der Zugang zum Kopfbahnlteig
gelegen 132),

Fine fehr groBe, hierher gehdrige Anlage ift das von 22 Eilenbahngelell-
[chaften (vereinigt in der Termin & Railroad Affociation, deren Linien dalelbit ein-
miinden) 1892—0g4 errichtete Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu St. Louis
(Fig. 165129),

Die Bahnlteighalle iiberdeckt 30 Bahnlteiggleile, und das Empfangsgebaude hat infolgedeffen
die bedeutende Breite von 183,00m erhalten. Es belteht aus Erd- und ObergefchoB. Der FuBboden
im ,Vorraum« des erfteren, der fich in Schienenhohe befindet, liegt um 8,00 ™ hoher als die Markt-
ftraBe, und die Stockwerkshohe betrigt 5,50 m. Diefes Stockwerk dient dem gewdhnlichen Verkehre
der abfahrenden Reifenden, wihrend das ObergefchoB im belonderen fiir [olche Reifende beftimmt
ilt, die lingeren Aufenthalt haben und ihn zur Einnahme von Mahlzeiten und dergl. benutzen
wollen. Diefe eigenartige Gruppierung der Riumlichkeiten ift Urfache, daB das in Rede ftehende
Empfangsgebiude an diefer Stelle aufgenommen und nicht nach 6 (Zweigelchollige Anlagen) ver-
wiefen wurde.

Von dem an die Wagenvorfahrt an der Markt(traBe fich anfchlieBenden kleinen Vorraum

geht man auf der ,GroBen Treppe« zur Schalterhalle (General waiting room) hinab. In und an

diefer befinden fich die aus Fig. 165 erfichtlichen Riumlichkeiten. Eine Gepédckannahme fehlt, da
in Amerika das Gepick meiltens einer ExpreBgelelllchaft zur Beférderung iibergeben wird; des-
halb befindet fich die Gepickabfertigung im unteren Teile der Bahnfteighalle. Von der Schalter-
halle aus find durch Flurgiinge die iibrigen Raumlichkeiten erreichbar; aus letzteren und aus erlteren
fithren zahlreiche Tiiren auf den Kopfbahnfteig. Zwei Turmbauten A enthalten Treppen und Auf-
ziige, mittels deren man in die oberen Stockwerke gelangt. Weiter [ei auf die ,Unterfahrt« fiir
abholende Wagen und auf den am (im Plane) rechtsfeitigen Ende des Gebaudes vorgelehenen Gaft-
hof aufmerkfam gemacht.

Uber der Schalterhalle des Erdgefchoffes befindet fich im ObergelchoB die »GroB8e Halle”
von gleicher Flichenausdehnung und 20,00m Hohe; der oberfte Lauf der ,GroBen Treppe* fithrt
dahin. An die ,GroBe Halle« fchlieBen fich die iibrigen Riumlichkeiten diefes Gefchofles an 133).

3) Empfangsgebidude in L-Form.

Es wurde bereits angedeutet, daB es, fozulagen etwas ganz Natiirliches ilt,
wenn man an den Kopfbau des Empfangsgebiudes noch einen feitlichen Fliigel-

130) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 568.

131) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1909, S. 9.
132) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1907, S. 422.

133) Aus: Deutfche Bauz. 1899, S. 297, 305, 317.
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bau anfiigt, lobald man in erfterem nicht alle Rdumlichkeiten vorfehen kann, die

verlangt werden. Hiervon ausgehend diirften wohl d
mit L-formiger GrundriBgeltalt entltanden fein. Sie wurden mehrfach ausgefiihrt;

Empfangsgebiude der St. Enoch-Station zu Glasgow 134).
1. Eingangshalle. 7. Treppenhaus. 14. Eingangsraum. 21. Stationsperfonal. 28. Nordeingang.
2. Fahrkarten[chalter. 8. Aufzug. 15. Halle. 22. Ausgabe. 29. Siideingang.
3. Stationsvor(teher. 9. Warteraum. 16. Speifezimmer. 23. HeiBwalfer. 0. Drofchkenftand.
4. Beamte. 10. Toilettezimmer. 17. Erfrilchungsraum, 24. Lampen. 31, 32. Fahrwege fiir die
5. Telegraph. 11. Walchraum. 18. Vorriite. 25. Wirter u. Plortner. Drolchken.
6. Gepiickaufzug. 12, Wirt, 19. Infpektor. 26. Mr. Mathiefon. 3. Droflchkenausfahrt,
13. Anrichte. 20. Handgepick. 27. Biicherverkauf.

134) Fak[.-Repr. nach: Builder 1880, April 10, S. 440.
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doch beltehen [lie nur noch in fehr befchrinkter Zahl und find in der Regel durch
anders ausgebildete Neubauten erfetzt. Oppermann empfahl . Z. eine derartige
GrundriBform fiir alle Kopfbahnhofe groferer Stidte.

Neuerdings wurden Empfangsgebdude in L-Form nicht mehr ausgefiihrt;
man [cheint davon vollig abgekommen zu [ein. Aus diefem Grunde wird hier-
von nicht weiter die Rede fein; es mag auch die Vorfilhrung nur eines Beilpieles
geniigen, ndmlich des Empfangsgebdudes der St. Enoch-Station zu Glasgow
(Fig. 1606 13%).

Mit diefem Bahnhof ift ein Gafthof vereinigt, der durch Treppen und Aufziige mit den
Wirtfchaftsrdiumen im unteren GelchoB des Empfangsgebiudes in Verbindung fteht; letztere nehmen

die vom Kopfbau und Lingsfliigel gebildete Ecke ein. Die Abbildung zeigt auch die in der Bahn-
{teighalle angeordnete Drolchken(traBe 30, 31, 32.

4) Empfangsgebiude in U- oder Hufeifenform.
(Umfalfungs- oder UmlchlieBungsbahnhofe.)

Wenn man an jedem Ende des Kopfbaues einen Fliigelbau anfiigt, [o ent-
fteht die U-formig geltaltete GrundriBform, die das Unterbringen einer [ehr
groBen Zahl von Riumen ermdglicht. Letzteres ilt in [ehr verfchiedener Weile
gefchehen, und man kann die nachitehenden drei Typen untericheiden.

Typ I: Die fiir die Abfahrt der Reifenden befltimmten Riume befinden lich im
welentlichen im Kopfbau; nur wenige davon und fernerftehenden Zwecken
dienende Riumlichkeiten [ind in den Seitenfliigeln untergebracht. Die Ausginge
fir die angekommenen Reifenden werden zweckmiBigerweile in den Verlinge-
rungen des Kopfbahniteiges angebracht; doch [ind fie auch [chon in anderer
Weifle angeordnet worden.

Im Kopfbau wird die Raumverteilung in der Regel dhnlich vorgenommen
wie in den Empfangsgebiuden der Durchgangsftationen: man findet entweder
die Gepickannahme auf der einen Seite, die Warte- und Erfrilchungsriume mit
Zubehor an der anderen Seite der Eingangshalle, wie z. B. in dem gleich vor-
zufithrenden Bahnhof zu Wiesbaden; oder es werden Eingangshalle und Gepick-
abfertigung in die Mitte und links und rechts davon je eine Gruppe von Warte-
und Erfrifchungsraumen mit den jeweilig zugehorenden Nebengelallen gelegt,
wie z B. auf den Bahnhofen zu Altona und Frankfurt a. M., was Beilpiel VI u.
VII fofort veranichaulichen werden.

Ausnahmsweile findet man auch anderweitige Anordnungen, z. B. diejenige
auf dem Bahnhof zu Tours, der noch in Art. 216 vorgefiithrt werden wird, wo
der Kopfbau der Hauptachle noch in zwei Hilften geteilt, dabei die eine fiir Ab-
fahrts-, die andere fiir Ankunftszwecke verwendet iit.

Fiir ftarken Durchgangsverkehr lind die Anlagen nach Typ I denjenigen
nach anderen Typen meilt vorzuziehen.

Als erftes Beifpiel fei eines der allerneuelten Empfangsgebdude, das auf
deutichen FEifenbahnen zur Ausfithrung gekommen ift, vorgefithrt: dasjenige zu
Wiesbaden (fiehe die Tafel bei S. 57).

Der Grundri8 ift nicht, wie dies frither {iblich gewelen ilt, [ymmetrifch angeordnet, fondern
vollig einfeitig entwickelt. Links (im Plan) an der Eingangshalle befindet fich die Gepickannahme,
rechts davon die Fahrkartenausgabe; geradeaus gelangt man auf den Kopfbahniteig, von dem aus
die Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehor, die Aborte und die Zungenbahnfteige zuginglich
find. Auf die wenig gefchickte Anordnung, wonach die Warte- und Erfrifchungsriume weder un-
mittelbar, noch mittelbar von der Eingangshalle zu erreichen [ind, wurde bereits in Art. 50 (S. 57)
aufmerkfam gemacht. Der Hauptausgang fiir Ankommende it am linksfeitigen Ende des Kopf-

208.
Beilpiel
V.

200.
Typ L.

210.
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bahnfteiges, ein Nebenausgang am anderen Ende; an erfteren [chlieBt [ich die Gepickausgabe an,

Das Vorhandenfein von Lichthoéfen wurde [chon in

die im linken Seitenfliigel untergebracht ift.

Fig. 107.

Inneres der |

]
3

Hauptbah

ahnlteighalle; ir

grund

(Siehe auch die T’

zu Frankfurt a. M.

der Kopfbau des Empfangsgebiudes?s).
afel bei S. 07.)

g des linken Seitenfliigels

Fiir fiirftliche Perfonen ift in der Verlingerun

(S. 67) erwidhnt.
ein befonderer Bau errichtet 135),

53

Art.

15) Nach: Zentralbl. d. Bauverw.

1906, S. 580.

138) Fak[.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1891, BI. 48.
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Weiter ilt hier das Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Altona einzureihen.
Es liefert ein Beilpiel fiir die an zweiter Stelle angefiihrte Raumverteilung mit an
beiden Seiten von Eingangshalle und Gepickabfertigung angeordneten Gruppen
von Warte- und Erfrifchungsriumen (fiehe Fig. 33, S. 48).

Letztere werden durch je einen Wartegang (,Durchgang#) von der Eingangshalle aus er-
reicht, und auf die in Art. 39 (S. 49) bereits erwihnte eigenarlige Anordnung der Fahrkarten-
[chalter fei nochmals aufmerkfam gemacht. AuBer dem Kopfbahnfteig [ind 9 Zungenbahn[teige
vorhanden: 4 Perfonen- und g Gepickfteige. In den Verlingerungen des Kopfbahniteiges befinden
fich die Bahnhofsausginge. In die Seitenfliigel reichen nur der Raum zur Aufbewahrung des
Handgepickes und die Gepickausgabe hinein 137).

Weiter [oll an diefer Stelle eines der groBartiglten Empfangsgebidude der
Neuzeit Aufnahme finden: dasjenige auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.

Fig. 168.

Siidliche Anficht vom Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M.
(Siehe auch die Tafel bei S. 67.)

(liehe die Tafel bei S. 67, lowie Fig. 167 u. 168%%). Es IchlieBt lich an das un-
mittelbar vorhergehende Beilpiel infofern an, als auch hier zwei Gruppen von
Warte- und Erfrifchungsriumen mit zugehorigen Nebenrdumen vorgelehen [ind,
die gleichfalls zu beiden Seiten von Eingangshalle und Gepackannahme an-
geordnet wurden, jedoch mit dem Unterfchiede, daB dies in vollig [ymmetrifcher
Weile gelchehen ift, allo [dmtliche Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehor
doppelt vorhanden [ind, wie denn iiberhaupt die ganze Anlage vollig gleichachlig
geltaltet ilt.

Nur der Kopfbau ift eigentlich als Empfangsgebdude aufzufaffen; denn die beiden den
Gleifen parallelen Fliigelbauten waren als die Verwaltungsgebdude der zwei Bahnverwaltungen ge-
plant, denen der Bahnhof zu dienen hatte. Seit die Hellif[che Ludwigsbahn mit den preuBilchen

Staatsbahnen vereinigt ift, hat [ich die Verwendung der beiden feitlichen Gebadudefliigel natur-
gemiB geindert.

137y Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1goz2, S. 590.
Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 13
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In die gewaltige, 30 > 55m mellende Eingangshalle [ind den Eingingen zunichlt links und
rechts, in neuerer Zeit auch in der Mitte, die Fahrkartenausgaben eingebaut; an den Kopfbahn(teig
anftoBend find die beiden Gepickannahmen und zwiichen ihnen der unmittelbare Zutritt zu jenem
Bahnlteig angeordnet (fiehe Fig. 8o, S. 93). Von der Halle aus fithren, etwa in der Mitte der
Seitenwinde beginnend, zwei michtige, 7,00m breite Warte- (Haupt-)géinge zu den beiden Gruppen
von Wartefdlen, Speife- und [onftigen Wirtfchaftsriumen, Toilette- und Baderiumen ufw. Die
Gepickausgaben befinden [ich an den Stellen, wo die Gepickbahnlteige in den Kopfbahnlteig
einmiinden; die Ausginge fiir die ankommenden Reifenden liegen an den Enden des letzteren.

Am #uferen Ende der 3 Bahnfteighallen ift zur Erleichterung des Ubergangsverkehres ein
Quertunnel mit ent[prechenden Treppenanlagen angeordnet, wodurch die g fiir den Perfonenverkehr
beltimmten Zungenbahnfteige miteinander in Verbindung gefletzt [ind. Neben diefem Tunnel
liegen noch zwei weitere Tunnel, wovon der eine fiir den Ubergangs-Gepﬁckverkehr und der
andere fiir den Pofltdien[t beftimmt ift138),

Infolge des [tets wachlenden Verkehres hat [ich diefes Gebidude, ungeachtet [einer gewaltigen
Abmeffungen, als unzureichend erwiefen, und die Folge war, daB die Raum- und Bahnfteigver-
wendung allmihlich und zum Teile eine andere geworden ift.

Als gleichfalls michtige Anlage wird der in der Ausfiihrung begriffene
Hauptbahnhof zu Leipzig anzulehen fein. Wie [chon mehrfach bemerkt, ift er
fiir die preuBifche und fichlilche Eifenbahnverwaltung beltimmt und ilt unter die
Bahnhofe nach Typ I einzureihen, denn alle fiir die Reilenden beltimmten
Riume werden [ich im Kopfbau befinden; nur die fiir die Auswanderer beltimm-
ten Gelalle find im ErdgelchoB des linksleitigen Fliigelbaues untergebracht. Wir
find leider nicht in der Lage, an diefer Stelle Grundrilfe zu bringen, miiffen uns

vielmehr mit den nachitehenden Bemerkungen begniigen.

Da die Bahnfteige in bedeutender Hohe iiber dem Bahnhofsvorplatz gelegen [ind, fo muBte
das Empfangsgebiude zweigelchollig geplant werden. Der Kopfbau hat eine Frontlinge von 298 m,
und die beiden Seitenfliigel [ind je 90 m lang.

Das GelchoB in Vorplatzhohe enthilt, wie bereits in Art. 34 (S. 36) gelagt worden ilt, zwei
Eingangshallen von je 1100 am freier Grundfliche, von denen die weltliche nach dem preuBifchen
und die 6ltliche nach dem fachlifchen Teile fiihrt. Zwilchen diefen beiden Hallen [ind die Ab-
fertigungsltellen fiir das abgehende Gepick angeordnet. Weftlich von der preuBilchen und &ftlich
von der [ichlilchen Halle find die nach den Bahnfteigen fithrenden, 10 m breiten Treppen, die auf
den beiderfeitigen Bahnlinien erforderlichen Rdume fiir Handgepick, Polizei, Frifeur und Bider,
Verkaufs[tinde, Aborte ulw., fowie die Riume fiir die Abfertigung des ankommenden Gepickes,
Fiirftenzimmer ulw. zu finden. Die beiden Verlingerungen des Kopfbahn(teiges [ind als Bahnhofs-
ausginge ausgebildet.

In dem in Bahnfteigh6he befindlichen GefchoB wird der Mittelbau in der Hauptfache durch
die vom Kopfbahnfteig zuginglichen Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehoér eingenommen.
Die beiden Wartefile (I. und II., bezw. III. und IV. Klalfe) haben eine Grundfliche von je 1100 am,
der Speilefaal von 300 gm.

Das Empfangsgebdude wird einfchl. der Lichthofe eine Grundfliche von 16 100 a= bedecken 139),

Eine gleichfalls machtige Anlage ift das Empfangsgebdude des Hauptbahn-
hofes zu Miinchen. Darin ilt man beziiglich der Wartefaalgruppen noch einen
Schritt weiter gegangen als in Frankfurt. Wdahrend im letzeren Bauwerk die
Warte- und Erfrifchungsriume [amt Zubehor in zweifacher Zahl vorhanden find,
erfcheinen [ie in Miinchen dreimal: links und rechts der Hauptachfe und im
Mittelbau. Leider haben wir es bei dielem Empfangsgebiude nicht mit einer ab-
gerundeten und einheitlichen Anlage zu tun; denn wie [ie heute dalteht, ift [ie

das Ergebnis zahlreicher Um-, An- und Erweiterungsbauten.

Charakteriftifch ilt ein machtiger Wartegang, der fich im Kopfbau lings der Warte- und
Erfrilchungsrdume, der zugehorigen Nebenriume, der Aborte ulw. hinzieht und der an [einen
Enden in zwei Nebeneingangshallen mit Nebeneingingen auslduft, wahrend die Haupteingangshalle

mit dem Haupteingang in der Hauptachle des Gebiudes angeordnet ift. Parallel damit, nur an

138) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1908, S. 304.
139) Nach: Deutfche Bauz. 1909, S. 29o0.
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der anderen Langleite des Kopfbaues, verlduft der Kopfbahnlteig, an den fich 7 Zungenbahn(teige
anfchlieBen und an deffen Enden die Bahnhofsausgidnge angeordnet [ind.
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Empfangsgebdude der St. Pancras-Station zu London 140)

Fig. 169.

0
|
lu

In den Seitenfliigeln find Dien[triume untergebracht, in der Mitte des [iidlichen Fliigels die
Riaume fiir den koniglichen Hof.

- Das erwihnte allmihliche Entltehen des vorhandenen Baues, an dem un-
ausgeletzt Uminderungen vorgenommen und neue Fliigel und dergl. angefiigt

140) Fakl.-Repr. nach: Engineer, Bd. 23, S. 482.
*

13



215.
Beilpiel
XI.

106

wurden und werden, macht es erklirlich, wenn an dieler Stelle der Plan nicht
aufgenommen und von einer eingehenderen Belchreibung abgelehen wird. Es
feien nur die Schriften unten4!) mitgeteilt, wo beides zu finden ilt.

Die Midland-Eifenbahn endet in London in der St. Pancras-Station, von der
in Fig. 169 14%) der Grundril wiedergegeben ilt.

Fig. 170.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Orléans- und der franzofifchen Staatseifenbahn
zu Tours 142).

E. Wartefaal 1. Klalfe. R, R. Steuer. k. Dienfltzimmer.

F. " I, S. Schaffner. . Unmittelbarer Ausgang.

G. 5 I11. 5 e m. Inlpektor.

H. Bahnhofvorfieher-Stell- a. Zugfiihrer. n, n'. Gepickannahme.
vertreter. b. Dienftzimmer. 0, o. Aborte,

I. Fahrkartenkontrolle. ¢. Zugperfonal. P, q. Treppen.

T. Telegraph. d. Auffichtskommilfar. r. Reftaurant.

K. Gelchaftsltube. e. Polizeikommiffar. s. WeiBzeug.

L. Aushilfswartelaal. /. Sein Stellvertreter. t. Schenke.

O, 0. Gepickannahme. g. Treppe. u. Reltaurationskiiche.

P. Auskunftsftelle. h. Bahnhofsvorfteher. v. Anrichte.

Q. Bibliothek. i, j. Seine Stellvertreter. x. Treppe.

Wie auch ohne nihere Raumbezeichnung zu erfehen ift, befinden fich die fiir das Publikum
beltimmten Riumlichkeiten der Hauptfache nach im Kopfbau; nur wenige davon find in die
Fliigelbauten verlegt. Nicht zu iiberfehen ift die DrofchkenfahrftraBe, die in der in England
iiblichen Weile in der Bahnlteighalle zwilchen den Ankunftsbahn[teigen angeordnet ift.

141) Deutfche Bauz. 1881, S. 333. — Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1887, S. 181, 221. — Der Eifenbahnbau
der Gegenwart. Abfchn. 3: Bahnhofsanlagen. Wiesbaden 18g9. S. 554.
142) Fak[.-Repr. nach: Le génie civil, Bd. 35, Pl. VIII.
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Bereits in Art. 209 (S. 191) war von der eigenartigen Raumverteilung im
Empfangsgebiude zu Tours (Fig. 17014?) die Rede. Ein Blick auf den GrundriB
beltitigt das dort Gelagte, und die Hauptfront weilt, den beiden Bogenhallen der
Bahniteigiiberdachung entiprechend, zwei michtige Bogendffnungen auf: die eine
fiir die abfahrenden, die andere fiir die ankommenden Reifenden.

Der Kopfbau hat eine ungewdhnliche Tiefenentwickelung erfahren. Im Plane (Fig. 170) ift
feine linksfeitige Hilfte fiir die abfahrenden, die rechtsfeitige fiir die ankommenden Reifenden be-
ftimmt. Im linksfeitigen Fliigelbau find auBer den Aborten ein Café und ein Reltaurant unter-

gebracht, wozu noch ein Wirt(chaftsgarten gehort; der rechtsleitige Fliigelbau enthilt hauptfachlich
Ridume fiir den Stationsdien{t und die Verwaltung.

Typ II: Der eine Fliigelbau ift fiir die Abfahrt der Reilenden, der andere
fiir deren Ankunft beltimmt; im Kopfbau [ind Riume untergebracht, die von den
abfahrenden und von den ankommenden Reilenden zu benutzen find, oder [olche,
die Zwecken allgemeiner Art zu dienen haben. In der Regel ift an jeder der

Fig. 171.

Empfangsgebdude des Siidbahnhofes zu Trielt143)

beiden duBeren Langfronten ein groBer Vorplatz oder Vorhof angeordnet, bis-
weilen vor dem Kopfbau noch ein dritter.

Dieler Typ ilt hauptlichlich auf den Eilenbahnen des Auslandes, insbelondere
Frankreichs, zu finden. Er kommt auch bei [olchen Durchgangsbahnhofen in An-
wendung, die in Form von Kopfitationen angelegt werden.

In Ofterreich wurde frither (aus bekannten Griinden) vielfach nach franzéfifchen
Vorbildern vorgegangen, und auf diefe Weile find die Pline fiir das Empfangs-
gebiude der Siidbahn zu Trielt entftanden. Fig. 17113) gibt das Schaubild und
Fig. 172143) den Grundrid des Erdgeicholles wieder.

Im zweigelchoffigen Kopfbau befinden fich eine groBe Eingangshalle, die Fahrkartenfchalter,
die Gepickannahme und der Zugang zu den Warte- und Erfrifchungsriumen. An den Kopfbau
lehnen [ich zwei eingeflchoflige Fliigelbauten, von denen der eine die ebengenannten Warte- und
Erfrilchungsriume mit den zugehorigen Nebengelaffen, ebenfo die Riume fiir den Stationsdienlt,
der andere den Bahnhofsausgang, die Gepickausgabe, Kaffen ufw. enthdlt. In Riicklicht auf die
oft wehende Bora wurde an den Ankunftsfliigel eine gegen die Bahn offene, gegen die StraBe
durch eine Mauer gelchloffene Veranda angeordnet, [o daB der ganze iiberdachte Ankunftsbahn-
(teig, felbft fiir die linglten einfahrenden Ziige, vollig gelchiitzt ift 144).

143) Fakl.-Repr. nach: Allg. Bauz. 1884, Bl. 18, 19.
#4) Nach ebendal., S. 20.

216
Beilpiel
XIIL

217.
Typ 1L

218.
Beilpiel
XIII.



1. Haupteingangshalle.

2. Halle vor den Warteldlen.
3. Café.

4. Schankraum.

5. Gang.

6. Schanktifch.

7. Aborte.

8. Zigarrenverkauf,

Empfangsgebiude auf dem

9. Gepickkalle.

10. Zollbureau.

11, Zimmer fiir Leibesunter-
fuchung,

12. Niederlage.

13. Flurgang.

14. Pfortner.

15. Toilette.

HHHHH— ) { . {
0o b 10 0 mw L] %Q
Siidbahnhof zu Trielt 143).,

16, 17. Wartegang. 25. Verkehrsbureau.
18, Wartefaal 1. Klalfe. 26. Bahnhofsvoriteher.
19. 7 m 27. Niederlage.

20. » HL 28, Batteriekammer.
21. Lichthof. 29. Schaffner.

- 22, Aborte, 30. Dienltraum,

23. Vorzimmer, 31 Platzinlpektor.
24. Dienerzimmer, 32. Garten.

mg Meter.

33. Keller.

34, 35. Niederlagen.
36. Gasuhren,

37. Wirmeeinrichtung.
38. Aborte.

39. Gepicktriger.

' 4o. Fahrkartenausgabe.

41. Verrechnungszimmer,

42. Konferenzzimmer.

43. Gelchiftsltube.

44. Flurginge.

45. Aborte.

46. Lichthof.

47. Niederlage.

48. Lichthof.

49. Polizeikommiffar.

50. Sicherheitswache.

51. Niederlage.

52. Lagerndes Gepick.

53. Gepickausgabe.

54. Pfortuner.

55. Flur,

56. Niederlage.

57. Ausgang.

58. Pfortner.

59. Flur.

60. Abort.

61. Toilette.

62. Wartelaal fiir An-
kommende.

63. Gasuhr.

64. Keller.

65. Niederlage.

66. Lichthof.

67. Vordrucke.

68. Pfortnerwohnung.

69. Hof.

70. Aborte.

71. Niederlagen,

72. Lampilten.
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Unter dhnlichen Umitinden it 1884 das Empfangsgebiude des Zentralbahn-
hofes der ungarilchen Staatsbahnen zu Budapelt entltanden. Es unterfcheidet
fich von dem ebenvorgefithrten vor allem dadurch, daB — Zhnlich wie beim
Bahnhof der Oolterreichifchen Staatsbahn zu Wien (fiehe Fig. 72, S. 85) — der
Kopfbau eigentlich ganz fehlt; an den Stirnfeiten der beiden Fliigelbauten ift nur
eine Art Portalbau vorgefetzt.

Als erltes franzolilches Beifpiel fei das Empfangsgebiude eines Parifer Bahn-
hofes, ndmlich das der Paris-Lyon-Mittelmeer-Eilenbahn gehorige, dargeboten
(liehe Fig. 70, S. 84); in leiner gegenwirtigen Geltalt ift es allerdings erft durch
einen Umbau entftanden, war aber auch urfpriinglich UmlichlieBungsbahnhof nach
dem Typ IL

Bahnfteige und Gleife liegen hoher als die benachbarten StraBen; deshalb fithren vom
Boulevard Diderot Rampen, von der Bercy- und der Chaloner StraBe Treppen nach dem Bahnhof.

Fig. 173.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Neapel146).

1. Vorhalle. 9. Eingangshalle. 18, 19, 32—34. Eilgut. 25. Gepickausgabe.
2, 3. Wirtlchaft. 10, 11, 12. Gepickannahme. 20. Konigszimmer, 26. Warteraum.

4. Telegraph, 13, 14. Raume fiir den 21. Polizei. 27. Ausgang.

5. Aborte. Stationsdien[t. 22. Lampen. 28. Vorfahrt.

6. Wache. 15. Wartegang, 23, 30. Schaffner. 29. Zollbeamte,

7. Wagen(chieber. 16. Wartefaal I. Klaffe. 24. Ankunftsriume. 31. Alliftent.

8. Wartefaal III. Klafle. 17: " ) § SR

Der Kopfbahnfteig ift 15,00= breit; von ihm gehen 7 Zungenfteige mit 12 Hauptgleifen aus;
die Seitenbahnfteige haben 6,56 m, der mittlere Zungenbahnfteig 6,43 = Breite. Auf 200m Linge ilt
eine Bahnfteighalle vorhanden; auf weitere 50 Linge f{ind nur die Bahn(teige iiberdacht, nicht
aber die Gleife. Wie der Plan zeigt, ilt der (im GrundriB) linksfeitige Fliigelbau fiir die ab-
fahrenden, der andere fiir die ankommenden Ziige beftimmt; im Kopfbau find ein Teil der Gepick-
abfertigung, ein Café und ein Ausgang bemerkenswert. Wagen konnen an allen drei Fronten vor-
fahren; der Vorplatz an der Ankunftsfeite ift iiberdacht 145).

Als letztes Beilpiel diene das Empfangsgebdude auf dem Bahnhof zu Neapel
(Fig. 17314%), das eine belonders [charfe Scheidung von Abfahrt und Ankunft
aufweilt; im Kopfbau find nur die Vorhallen, ein Teil der Bahnhofswirtichaft,
die Konigszimmer und die Polizeiriume gelegen. Die Verteilung der iibrigen
Ridume ift aus dem Plane und der beigefiigten Legende zu entnehmen; die iiberaus

15) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1899, S. 208, 220.
18) Fak(.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1876, Taf. XI.
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225.
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zu
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Typ lI: Die beiden Seitenfliigel belitzen die gleiche Ausbildung des Grund-
rilfes; jeder von ihnen kann fiir die Abfahrt und fiir die Ankunft von Ziigen be-
nutzt werden. Durch eine folche Anordnung erreicht man den Vorteil, daB man
Ziige, die weiter zu fahren haben, nicht von der Ankunftsleite nach der Abfahrts-
feite zu bringen braucht. Wenn dies auch als Vorteil angefehen werden muB,
lo leiden derartige Anlagen an Mangel der Uberfichtlichkeit und [ind [ehr kolt-
fpielig. Sie [ind auch nur fehr lelten zur Ausfithrung gekommen (Callel, Paris
[St. Germain-au-Pecq]), und in neuefter Zeit ift von der Erbauung folcher Emp-

fangsgebdude nichts bekannt geworden. Infolgedellen [oll hier nicht weiter davon
gelprochen werden.

5) Empfangsgebiude in L-Form.

In Empfangsgebduden mit Mittelfliigel wird bei der GrundriBausbildung der
Kopfbau in der Regel ebenfo entwickelt wie bei UmichlieBungsbahnhofen; in
den Mittelfliigel kommen die Warte- und Erfrilchungsriume mit zugehdrigen
Nebengelalfen und die Riume fiir den Stationsdienft zu liegen. Dieler Fliigel
wird von einem in feiner Hauptachife verlaufenden Wartegang durchzogen, zu
delfen beiden Seiten die angefiihrten Riume anzuordnen [ind. Da nun an beiden
Langfronten des Fliigelbaues Lingenbahniteige angebracht find, [o miillen diele
Riume zum nicht geringen Teile in doppelter Zahl zur Ausfiihrung gelangen.

Dieler Umitand und die Notwendigkeit zweier Bahnfteighallen macht die
Anlage fehr koitipielig; iiberdies wird durch den Mittelfliigel die Uberfichtlich-
keit vollig zerftort. Hieraus erkldrt fich das {iberaus [eltene Vorkommen einer
derartigen Gebiudegeltaltung.

An dlteren Ausfithrungen [ind der Bahnhof der Paris-Verfailler Eilenbahn
(rechtes Ufer) zu Verlailles und die Eulton-Square-Station der North-Weltern-
Eifenbahn zu London zu nennen. Als neuere Anlage ift das noch im Gebrauch
befindliche, 1863—67 errichtete Empfangsgebidude der Wiirttembergilchen Staats-
bahnen zu Stuttgart zu erwdhnen, an dem man die MiBftinde [olcher GrundriB-
durchbildungen kennen lernen konnte, das aber in einigen Jahren infolge
Verlegung des Bahnhofes aufgegeben werden wird. Ungeachtet des letzteren
Umitandes foll doch in Fig. 175 der Grundrif diefes Empfangsgebiudes hier
aufgenommen werden, hauptlichlich aus dem Grunde, weil [eine Errichtung .in
der Gelchichte des Bahnhofbaues eine markante Rolle [pielt und weil die Plan-
anlage eine [o eigenartige, ja einzige ilt.

Es wurde deshalb auch der urfpriingliche GrundriB gewihlt und von den [pdteren An- und
Umbauten abgefehen, weil nur diefer das Charakteriltifche der Anlage vollltindig dartut. . Auch
fei auf die ebenfo gelungene, wie eigenartige Deckenausbildung am Bahnhofseingange aufmerkfam

gemacht, durch die der Ubergang aus der mit fiinf michtigen Offnungen ausgefltatteten Hauptfront
in die dreifchiffige Eingangshalle bewirkt ift.

In Fig. 174 ilt noch ein Blick in das Gebdudeinnere beigefiigt, worin die Eingangshalle, der

groBe mittlere Wartegang, die Zuginge zu den Gepickannahmen ulw. ohne Mihe zu er-
kennen [ind.

6) Anders geltaltete Empfangsgebdude.

Es gibt einige Empfangsgebdude, deren Gelamtanlage und Raumverteilung
fo eigenartig [lind, daB [ie ohne Zwang in die Anordnungen unter 2 bis 5
nicht eingereiht werden konnten. Hierzu gehdrt vor allem der neue Hauptbahn-
hof zu Hamburg (fiche die Tafel bei S. 82).

Auch diefer Bahnhof muB zu den Kopfltationen gezihlt werden und koénnte in gewillem
Sinne an die unter 2 vorgefiihrten Anlagen angefiigt werden. Der Kopfbau ift in dielem Falle
quer fiiber die um 6,00 bis 7350m tiefer als die benachbarten StraBen gelegenen Bahngleife und
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Empfangsgebaude des Bahnhofes zu Stuttgart.
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Bahnlteige geletzt, und der Kopfbahnlteig ilt durch die ,Verbindungshalle« erfetzt, die fich an
den beiden Enden zur Fingangs- und zur Ausgangshalle erweitert, fo daB das Empfangsgebiude
nicht, wie fon[t iiblich, an der Frontleite des Kopfbaues, [ondern an der einen [einer beiden Stirn-

fronten betreten wird. Treppen und Aufziige fiihren aus der Verbindungshalle nach den Bahn-
[teigen.

Das Empfangsgebiude ift mitten in [chénfter und koltbarfter Stadtgegend gelegen, und
daher erkldrt fich auch die eigenartige briickenihnliche Anordnung. Die 12 Gleife umfchlieBen
6 Dienlt- und 5 Perfonenbahn(teige, die mit einer breiten Mittelhalle und zwei fchmaleren Seiten-
hallen iiberdacht find; erftere hat eine freie Spannweite von 72m und iibertrifft, auch in der Hohe
(36 m), alle vorhandenen deut(chen Bahn[teighallen 147),

Der von Rincklake erfonnene und empfohlene Normalbahnhof fiir gréBere
Stidte ilt zwar keine dem iblichen Sinne nach und auch im vorftehenden feft-
gehaltene Kopfltation, fondern ein Durchgangsbahnhof; aber der ganzen GrundriB-
geltaltung des Empfangsgebidudes und der Anordnung der Bahnlteige nach muB
er an dieler Stelle eingereiht werden. Indem auf die eingehende Belchreibung
diefes Entwurfes in der beziiglichen Schrift145) verwielen werden muB, fei hier
nur kurz der Grundgedanke der ganzen Anlage mitgeteilt.

Diefler ,Zentralbahnhof« [oll nicht, wie dies hie und da mit Riick[icht auf die Entwickelungs-
fahigkeit der Stidie gefchehen ift, weit entfernt von den bebauten Stadtteilen angelegt [ein.
Er [oll méglichft in die Stadt hineingefchoben werden, und um die beiden dadurch getrennten
Stadtteile miteinander zu verbinden, [ollen StraBen quer iiber den Bahnhof fiithren; diefe miiffen,
damit keine Schienengleile iiber[chritten zu werden brauchen, fich in anderer Hohenlage befinden
als der Bahnhof. Quer iiber {dmtliche Gleife und Bahnfteige ift eine StraBe hinweggefiihrt, und
in ihrer hohen Lage ift [ie zu einem groB8en, freien Platze erweitert. An diefem Platze, und
gleichfalls quer iiber die Gleile und Bahnfteige hinwegreichend, ift das Empfangsgebaude derart
angeordnet, daB die Ziige {4dmtlicher Bahnlinien unter ihm und dem freien Platze hindurch-
fahren. :

Durch die ganze Linge des quer zu den Gleifen [tehenden Empfangsgebiudes fiihrt ein
Flurgang, deffen eine dem Vorplatze zugewendete Seite von einer groBen Eingangshalle mit den
Fahrkarten[chaltern und zwei Wartefilen mit Zubehor eingenommen wird, wihrend auf der anderen
Seite Gepickannahme und -ausgabe, ver[chiedene Dienltzimmer und die drei Treppen gelegen
find, die zu den drei breiten Bahnfteigen hinabfiihren. Dem Flurgang parallel ift auf der
duBeren Seite der Gepickabfertigung ein ebenfalls erhohtliegender ,Gepick-Transportgang« an-
gebracht, der durch Aufziige mit den Bahnfteigen in Verbindung [teht.

Durch StraBeniiberfithrungen, wie lie dieler Normalentwurf vorfieht, [tort
man ftets die Uberficht auf dem Bahnhof. Wenn aber eine folche Uberfithrung
zu einer Platziiberfithrung erweitert wird, [o ilt dies vom Standpunkt des Be-
triebes aus geradezu bedenklich; von einer einheitlichen Bahnhofsleitung kann
alsdann kaum die Rede [ein. — Die Treppen, welche die ankommenden Reilenden
von den Bahniteigen aus erklimmen und die abreilenden hinablteigen miillen,
nehmen eine Hohe von 6= ein, die in keiner Weile herabgemindert werden kann.
Die hierdurch entftehende Unannehmlichkeit liegt auf der Hand. — Die Reilenden
haben infolge der eigenartigen Bahnlteiganordnung vielfach fehr weite Wege
zuriickzulegen. — Beziiglich der Baukolten kann wohl kaum zugegeben werden,
daB, wie der Verfaller des Normalentwurfes meint, [ie niedriger [ein werden als
bei den fonft {iblichen Bahnhofsanlagen.

Man muB hiernach Oberbeck*?) beipflichten, daB der in Rede [tehende Vor-
[chlag zwar ein vollig neues, aber keinesfalls vorteilhaftes Bild gewdhrt.

Den Empfangsgebduden, die von den meilt iiblichen GrundriBausbildungen
der Kopifltationen abweichen, [ind auch die zweigelcholligen Anlagen diefer Art

147) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 620.
148) RINCKLAKE, A. Neue Normal-Bahnhofs-Anlagen ulw. Berlin 1883.
149) Sjehe: OBERBECK. Neue Normal-Bahnhofs-Anlagen. Centralbl. d. Bauverw. 1883, S. 317.
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beizuzihlen. Mit einer [olchen Bezeichnung foll nicht etwa gemeint [ein, dafB die
feither vorgefithrten Empfangsgebiude nur ein GelchoB belaBen. Im Gegenteil:
recht hiufig war auBer dem ErdgelchoB mindeltens noch ein ObergelchoB (bis-
weilen waren deren noch mehr) vorhanden, das aber nicht Verkehrs- und
Betriebszwecken diente; in der Regel fanden Dienftwohnungen, Direktions- und
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andere Verwaltungsriume und dergl. darin Platz. Nunmehr [ind aber Empfangs-
gebiude zu befprechen, deren Erd- und ObergelchoB in erfter Reihe fiir die
obengenannten Zwecke dienftbar gemacht werden.

An die unter 2 wiedergegebenen Kopfbahnhofe mit einem nur aus Querbau
beltehenden Empfangsgebiude [chlieBt fich das durch Fig. 176 u. 177%°) veran-
{chaulichte Bauwerk unmittelbar an.

150) Fakf.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 206.
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In den fiir die Reifenden beftimmten Teilen ift es zweigeicholfig; dariiber tiirmen [ich aber
noch 8 Stockwerke auf, in denen die Gelchiftsriume der Pennfylvania-Eifenbahn untergebracht
find. Das Erdgeflchof ift in StraBenhohe gelegen; die Bahngleife befinden [ich in welentlich
groBerer Hohe, o daB ein ObergelchoB notwendig wurde.

Das Erdgefchof enthdlt die groBe Eingangshalle und die fonftigen in Fig. 177 erfichtlichen
Ridumlichkeiten. Eine der Fahrkartenausgabe gegeniiber gelegene groBe Treppe fiihrt in zwei Auf-
gingen zum Obergefchof und zu den daranichlieBenden Bahnfteigen; Fig. 176 zeigt die Raum-
verteilung in diefem Stockwerk. Die Drolchkenvorfahrten konnten nicht vor das Gebdude gelegt
werden, weil die betreffenden Straflen zu [chmal find; fie find vielmehr hineingefchoben.

Es [ind 16 Bahnlteiggleife vorhanden, die [dmtlich zur Ein- und Ausfahrt benutzt werden
konnen. Die Bahnfteighalle hat eine Spannweite von 93m und eine Hohe von 32m; der Kopf-
bahnlteig ilt etwa 22m= breit und durch ein [chmiedeeilernes Gitter in einen groBeren, freizu-
génglichen Teil und einen etwa 6,50 m breiten Verbindungsgang zwifchen den einzelnen Zungen-
bahnlteigen getrennt. In diefem Gitter befinden [ich 14 Ein- und Ausgidnge, die in der Regel
durch Schiebetiiren gefchloffen find. Zwifchen den 16 Bahniteiggleifen liegen 8 Zungenlteige, die
von Mitte zu Mitte Gleis nur etwa 7,80 m breit [ind 151),

Fir zweigeicholfige Anlagen mit L-formiger GrundriBgeltalt liefert das
Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der bayerilchen Staatsbahn zu Kempten ein
Beilpiel.

Der Kopfbau enthilt die in feiner Hauptachle angeordnete Eingangshalle, an die [lich links
die Fahrkartenausgabe, rechts die Gepackannahme anfchlieBt. Im Hintergrund befindet [ich eine
michtige Treppe, die zu der groBen Halle des in Bahnlteighohe gelegenen Obergelcholles
fithrt; links von diefer [ind die Warteléle, rechts die Rdume fiir den kéniglichen Hof, das Pfortner-
zimmer, das GelaB zur Aufbewahrung des Handgepickes und die Aborte vorgelehen.

Auch zweigelchollige UmlchlieBungsbahnhéfe konnen bei geeigneten oOrt-
lichen Verhiltniffen notwendig werden. Das bereits in Art. 200 (S. 189) be-
[chriebene Empfangsgebiude des neuen Hauptperfonenbahnhofes zu St. Louis
kann als Nachweis gelten.

c) Vereinigung von Durchgangs- und Kopfbahnhéfen.,

Auf groBeren Bahnhofen kommt es vor, daB [ie fiir einige der in [ie ein-
miindenden Bahnlinien Durchgangsitation, fiir die {ibrigen aber Kopfitation find.
Die einfachfte Anordnung belteht in diefem Falle darin, daB man den Haupt-
bahniteig oder den AuBenbahniteig des Durchgangsbahnhofes iiber das Empfangs-
gebdude hinaus um ein entlprechendes Stiick verlingert und diele Verlingerung
wie den Zungenbahnlteig eines Kopfbahnhofes behandelt. Hiufig kommt es vor,
daB an der Bahnleite des Empfangsgebiudes und parallel zu diefer die Gleife
derjenigen Richtungen angeordnet [ind, fiir die der Bahnhof Durchgangsitation
ift, daB hingegen von den Stirnfronten des Empfangsgebiudes die Gleile der-
jenigen Richtungen ausgehen, die hier enden; an den Stirnfronten werden
Kopfbahniteige vorgelehen (Fig. 178%?). Es konnen auch an beiden Langleiten
des Empfangsgebiudes Gleife und Bahniteige fiir durchgehende Linien angeordnet
werden (Fig. 1791%3).

Im tbrigen hingt die Gelamtanordnung [o [ehr von den ortlichen Verhilt-
niflen ab, dal weitere Betrachtungen allgemeiner Art falt ausgelchloflen [ind.
Vor allem gilt dies von dem EinfluB, der auf die GrundriBbildung des Empfangs-

151) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, S. 205.

13%) Fak[.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eilenbahnw. 1898, Taf. XXXVIII. — In gleicher Héhe mii dem
Empfangsgebaude liegt der Hauptbahnlteig (Pferch) mit dem AbfchluBgitter BA H G, der zunichlt allein iiberdacht
wurde. Von diefem Bahnlteig lind ein durchgehendes und 8 Kopfgleile zuginglich; fiir die iibrigen 4 Durchgangsgleile
find zwei weitere Zwilchenbahniteige mit von Tunneln aus erreichbaren Treppenzugingen angeordnet. Nachtriglich
wurde die Uberdachung des Pferches zu einer die Grundfliche ABCD EFGH iiberdeckenden Bahnfteighzlle aus-
gebaut.

153) Fakl.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eifenbahnw. 1895, Taf. 2.



