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Sowohl fiir die GrundriBbildung, als auch fiir den Aufbau ift von maB-
gebender Bedeutung die gegenleitige Hohenlage von Bahnhofsvorplatz einerfeits
und Bahnlteigen andererfeits. Man kann in diefer Beziehung drei Hauptfille
unterfcheiden:

1) Bahnhofsvorplatz und Bahniteige liegen in gleicher oder annihernd
gleicher Hohe.

2) Die Bahnfteige find in nennenswerter Hohe iiber dem Bahnhofsvorplatz
gelegen.

3) Es liegen die umgekehrten Verhiltniffe vor: die Bahniteige befinden fich
um ein betrichtliches tiefer als der Bahnhofsvorplatz.

Fall 2 und 3 kommen hauptfichlich dann zum Vorlchein, wenn die den
Bahnhof [eitlich begrenzenden [tidtilchen StraBen unter, bezw. iiber den Bahn-
hofsgleilen durchgefiihrt werden follen. Im Falle 2 werden, wie aus den nach-
folgenden Ausfiihrungen noch hervorgehen wird, die Wartelile mit den FEr-
frilchungsrdumen ulw. entweder in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes oder in der
Hohe der Bahnlteige angeordnet; durch Treppenanlagen werden in der Regel
die Hohenunterfchiede bewiltigt. Im Falle 3 find Eingangshalle mit Zubehér,
Warteldle mit Erfrifchungsraumen ufw. meift in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes
angebracht; Briicken fiithren von dem in gleicher Hohe befindlichen Hauptbahn-
fteig quer tber die Gleile und Zwilchenbahnfteige und von den Briicken Treppen
zu den letzteren. Indes kommen im Falle 3 bisweilen auch andere Anord-
nungen vor.

Im Falle 1 ilt fiir die eigentlichen Bahnhofszwecke, alfo fiir den Verkehr
der abfahrenden und ankommenden Reilenden, fiir das Reilegepdck ufw. nur ein
GeichoB — das ErdgelchoB — erforderlich; in den Fillen 2 und 3 miillen zwei
Gelcholle — ein ErdgelchoB und ein Ober-, bezw. UntergelchoB — vorhanden [ein.
Selbitredend konnen fiir andere Zwecke noch weitere Ober- und Untergelcholle
notwendig werden.

Die in Rede [tehende verlchiedene Hohenlage von Bahnhofsvorplatz einer-
leits und Bahniteigen andererfeits [pielt namentlich beim Entwerfen der Empfangs-
gebdude fiir Durchgangsftationen eine groBe Rolle; allein auch auf Kopfitationen,
auf Infel- und fonftigen Ubergangsbahnhifen kann die Gelamtanordnung davon
[tark beeinfluft werden.

Ortliche Verhiltniffe zwingen bisweilen zu ganz abweichenden Anordnungen.
So z. B. beim neuen Hauptbahnhof zu Hamburg, wo das Empfangsgebiude
briickenartig iiber Bahniteige und Gleife geletzt wurde; Hallen [pannen [ich iiber
letztere 116) ylw.

a) Empfangsgebiude auf Durchgangsbahnhéfen.

Durchgangsbahnhofe, von denen bereits in Art. 73 (S. 81) die Rede war,
find in den allermeilten Fillen [og. »Léngenbahnhéfe«, d. h. das Empfangs-
gebdude it mit feiner Langleite parallel den durchgehenden Abfahrts- und
Ankunitsgleifen, bezw. den Bahniteigen angeordnet; [eine Hauptachfe [teht fonach
lenkrecht zu diefen Gleifen, bezw. Bahniteigen. Lings [einer bahnfeitigen Front
zieht fich der fog. Hauptbahniteig hin; diefem parallel f{ind die Zwilchenbahnlteige
gelegen, ebenlo der etwa vorhandene AuBenbahnlteig (liehe Art. 114ff, S. 118 ff).

Bisweilen wurde aus o6rtlichen Griinden das Empfangsgebiude in zwei Teile
zerlegt, in einen Hauptteil, der mit der Hauptfront am Bahnhofsvorplatz und

118) Siehe iiber den beziiglichen Wettbewerb: Centralbl. d. Bauverw. 1900, S. 288, 299; 1901, S. 8, 65, 77.
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deffen bahnleitige Front am Hauptbahniteig [teht, und einem kleineren Teile, der
auf der anderen Seite der Qleile, allo meift am AuBenbahniteig errichtet ift.
Nicht felten ift alsdann die Anordnung derart getroffen, daB der Hauptteil fiir
die Abfahrt der Reifenden, der andere Teil fiir die Ankunft der Reilenden
beltimmt ift.

In wenigen Fillen find die Durchgangsbahnhéfe in Form von Kopfitationen
ausgebildet worden; dies gelchieht in der Regel nur dann, wenn man mit dem
Bahnhof dem Stadtinneren mdglichlt nahe kommen will (liehe Art 14, S. 7).
Von derartigen Anlagen wird nicht hier, fondern unter ¢ die Rede [ein.

Noch [eltener ilt das Empfangsgebiude briickenartig iiber die Gleife und
Bahniteige geletzt worden.

Wie [chon im vorhergehenden bemerkt, ift namentlich auf Durchgangsbahn-
hofen der Umltand, ob die Bahnlteige mit dem Bahnhofsvorplatz in gleicher oder
verfchiedener H6he gelegen f[ind, von groBem EinfluB auf die GrundriBbildung
und den Aufbau des Empfangsgebiudes. Hiernach werden die nachitehenden
Betrachtungen zu gliedern fein.

Die Riumlichkeiten, die im Empfangsgebiude eines groBeren Bahnhofes
erforderlich [ind, wurden bereits in Art. 17 (S. 10) angefithrt. Falt [imtliche
der dort angegebenen Bediirfnifle miiffen in den meiiten Fillen befriedigt werden,
allerdings, je nach der geringeren oder groBeren Bedeutung des betreffenden
Bahnhofes, bald in belchrinktem, bald in [ehr weitgehendem MaBe.

Wihrend auf den Halteltellen Bahniteighallen gar nicht, auf den kleineren
und mittelgroBen Bahnhofen nur zum Teile zu finden [ind, fehlten fie bei den
nunmehr zu behandelnden gréBeren Bahnhofen frither falt niemals und werden
erlt in neuerer Zeit durch eine Reihe von Bahnfteigdichern erfetzt.

1) Bahnhofsvorplatz und Bahnlteige in gleicher Hohe.

Die Gelamtanlage geftaltet fich am einfachiten und bequemiten, wenn der
Bahnhofsvorplatz einerfeits, die Bahnlteige und Bahngleile andererfeits annihernd
in gleicher Hohe gelegen [ind und wenn das Empfangsgebiude zur Seite der
Gleile, mit feiner Langleite parallel dazu, geftellt ilt. Die andere Lingsfront ift
dann in der Regel dem Bahnhofsvorplatz zugewendet, und der Eingang in das
Gebdude befindet lich an diefer Lingsfront. Fiir Verkehrs- und fonftige Dienit-
zwecke ift alsdann nur ein GelchoB notwendig, und es gibt eine Reihe neuerer
Empfangsgebiude dieler Art, die tatfichlich bloB ein ErdgelchoB belitzen. Um
Dienftwohnungen und dergl. unterbringen zu konnen, wird allerdings nicht felten
noch ein ObergeichoB aufgeletzt, aber in der Regel mit geringeren Hoéhenab-
meffungen und auch in geringerer Linge, fo daB ein Teil des Erdgelcholles
nicht tberbaut ift.

Beziiglich der GrundriBanordnung der verfchiedenen Rdume find neue
Erorterungen an diefer Stelle nicht erforderlich, da Kap. 10 (in Art. 151 ff, S. 145 ff))
bereits das Notwendige enthilt. Die dort (S. 1481f) als GrundriBiyfteme I und II
bezeichneten Raumverteilungen finden unmittelbar auf die in Rede [tehenden
Empfangsgebiude Anwendung.

Fir die mit ,Grundriffyitem [« (fiehe S. 148) bezeichnete Anordnung
bei der Warte~- und Erfrifchungsriume an einer und die Gepickabfertigung an
der anderen Seite der Eingangshalle gelegen [ind, bildet das Empfangsgebiude
des Hauptbahnhofes zu Mannheim in [einer urfpriinglichen Geltalt ein treffliches
Beifpiel. Wir fehen davon ab, den Plan diefes Bauwerkes hier aufzunehmen,
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Eine verwandte Anlage zeigt der neue Bahnhof zu Briigge (fliehe Fig.13,S.31).

Der Zutritt zu den Warteldlen ift in Belgien nur mit Fahrkarte geftattet; deshalb wickelt
fich der Hauptverkehr falt auslchlieBlich in der groBen Eingangshalle ab, die mit Binken, Zeitungs-
verkaufsftellen ufw. ausgeftattet ift und die bedeutenden Abmeflfungen von 22,50 > 17,50 m erhalten
hat. Die Fahrkartenausgabe ift mitten in diefe Halle eingebaut. Um letztere gruppieren fich die
Wartefdle, die durch befondere ,Durchginge«, an denen die Aborte und Wafchriume liegen,
mit den Bahnfteigen verbunden find. DaB in den Warteldlen durch Einfchieben der Aborte ufw.
der Ausblick nach den Bahnfteigen verwehrt wird, erfcheint von vornherein als nicht gerade vor-
teilhaft, weil den Reifenden dadurch die Uberficht erfchwert wird. Die zur Abfertigung des
Gepickes dienenden Riume liegen etwas verfteckt. Zwei getrennte StraBentunnel mit ziemlich
{teilen Anrampungen [ind unter der Bahn(teighalle durchgefiihrt119).

So wie vorltehend die Anlage der Empfangsgebiude fiir groBe Durchgangs-
[tationen entwickelt worden ilt, wird es notwendig, daB die Reifenden die Gleile
iiberfchreiten, wenn ihr Zug an einem der Zwilchenbahniteige, bezw. am AuBen-
bahniteig hilt. In gleicher Weile muB das Reilegepick und miillen die Polt-
ftiicke nach und von den Ziigen befoérdert werden. Eine folche Einrichtung war
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Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Bonn 118).,

friiher fehr hiufig zu finden, u. a. auch auf den vorgefithrten Bahnhofen zu
Mannheim und Mainz, und heute noch ift z. B. auf den belgiichen Eilenbahnen
das Uberlchreiten der Gleife allgemein iiblich; auf den amerikanilchen Bahnhofen
ilt das gleiche der Fall.

Mit der fortwihrenden Zunahme des Verkehres wurden die MiBftinde, die
mit derartigen Anlagen verbunden lind, immer fiihlbarer; ja, lie wurden in
manchen Fillen fo bedeutend, daB Abhilfe unter allen Umitinden gelchaffen
werden muBte. Fiir die Reilenden war das Uberlchreiten der Gleile zum
mindeften bedenklich, bei I[tirkerem Verkehre und bei Dunkelheit geradezu
gefahrvoll. Die Gepickkarren und -itiicke, ebenfo die Poltkarren und -ftiicke
muBten auf einem bald lingeren, bald kiirzeren Wege auf die Bahniteige
und dann quer iiber die Gleile beférdert werden; dies gelchah in der Regel
mitten unter den Reifenden, die nicht allein in unangenehmer Weile behelligt,
fondern vielfach auch verletzt wurden ulw.

Aus diefen und manchen anderen Griinden kam man in Deutlchland —
wie es Icheint, zuerit auf den [iidbayerilchen Eilenbahnen — dazu, quer unter

19) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1887, S. 273 ff.
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den Bahniteigen und Gleilen, allo winkelrecht zu dielen, in entlprechender
Tiefe Tunnel anzuordnen. Fiir die Reilenden wurden auf den verlchiedenen
Bahnlteigen Treppen angelegt, die nach und von diefen Tunneln hinab-, bezw.
hinauffithrten. Abfahrende Reifende, deren Zug an einem Zwiichenbahniteig
fteht, miillen fonach zuvorderft den lings des Empfangsgebiudes vorhandenen
Hauptbahniteig betreten, [chreiten von hier aus die Tunneltreppe hinab, bewegen
fich alsdann in dazu [enkrechter Richtung im Tunnel bis zu derjenigen Treppe,
auf der [ie zu ihrem Bahnlteig gelangen, und [chreiten diefe empor. Fiir die Be-
forderung des Reifegepickes und der Poitftiicke f{ind befondere Quertunnel (Ge-
. pick-, bezw. Polttunnel) vorhanden, die aus den Gepick-, bezw. Poltriumen aus-
miinden und die Stiicke nach dem gewiinlchten Bahnlteig I[chaffen; geeignete
Aufziige treten an die Stelle der Treppen, und die Gepick-, bezw. Poltltiicke
kommen nur wenig oder gar nicht mit den Reilenden in Beriihrung. Das an-
kommende Publikum hat naturgemif den umgekehrten Weg einzuichlagen;
ebenlo ilt der Weg fiir die ankommenden Gepick- und Poltltiicke der umgekehrte.

Von den bayerilchen Eilenbahnen verbreiteten [ich die vorbelchriebenen
Bahnhofsanlagen auch nach den {ibrigen Teilen Deutichlands, und zwar wurden
nicht nur neue Durchgangsitationen in [olcher Weile erbaut, fondern es wurden
auch Ichon beltehende in gleichem Sinne umgebaut, d.h. es wurden nachtriglich
in die Ichon vorhandenen Bahnhofe die oben gelchilderten Tunnel- und
Treppenanlagen eingebaut. Derartiges gelchah u. a. auch bei den beiden vor-
gefithrten Bahnhofen zu Mainz und Mannheim.

Dabei hielt man [ich ftets vor Augen, daB diefe neue Anordnung der
Durchgangsbahnhofe durchaus nicht frei von MiBltinden ift. Da ilt es in erfter
Reihe etwas — man kann wohl fagen — der menichlichen Natur Widerfprechen-
des, daB man zundchlt (nach dem Verlallen des Wartelaales oder des Zuges) eine
beltimmte Zahl von Stufen hinablteigen muB, um lie nach verhiltnismaBig
kurzer Zeit wieder emporzulteigen (verlorene Steigung). Auch [ind die Wege,
welche die abfahrenden und ankommenden Reilenden zuriickzulegen haben, ziem-
lich lange und infofern unangenehm, weil [ie durch die diifteren und in der
Regel [chlecht geliifteten Tunnel fithren. Ferner ift der Verkehr von den Ziigen,
die an einem Zwilchenbahniteig halten, nach dem Empfangsgebdude, insbe-
fondere nach den Erfrilchungsriumen und der Fahrkahrtenausgabe, erichwert

und zeitraubend; dngltliche Reilende vermeiden es nicht [elten, diefe Wege iiber-
haupt anzutreten.

Der zuletzt angefiihrte MiBltand hat dazu gefiihrt, daB man auf den
Zwilchenbahnlteigen befondere Bauten errichtet hat, die teils als Warte-, teils als
Erfrilchungsrdume oder aber beiden Zwecken zugleich dienen; in einigen Fillen
hat man [ogar einen Speilelaal dahin geletzt. Auch mit belonderen Abort-
hauschen wurden diefe Bahniteige verlehen, und bisweilen muBte fiir belondere
Fahrkartenausgaben gleichfalls geforgt werden. DaB auf diefe Weile nicht
unbedeutende Koften entftehen, daB die Zwilchenbahniteige durch die darauf
geletzten Bauten beengt werden und in der Bahniteighalle der freie Uberblick
iiber Gleife und Bahnlteige verhindert wird, liegt auf der Hand. Mancher dieler
Steige mufite eine ungewdhnliche Breite erhalten, um fiir die darauf zu er-
richtenden Bauten den nétigen Raum darzubieten.

Das deutlche Publikum [cheint [ich indes an die erwihnten MiBItinde
vollig gewohnt zu haben, fo daB weitere Bahnhofsausfithrungen der vor-
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belchriebenen Art zu erwarten (ind. Umbauten vorhandener Bahnhofe in dem
angedeuteten Sinne werden fernerhin gleichfalls vorgenommen werden.
Eine der groBten neueren einfchligigen Anlagen iit der neue Hauptbahnhof

zu Niirnberg.

Wie Fig. 158129) zeigt, [ind lings der bahnleitigen Front des Empfangsgebiudes 21 Bahn-
[teiggleife und 10 Zwilchenbahn(teige vorhanden; nur neben denjenigen Gleifen, auf denen Ziige
mit groBem Polt- und Gepickverkehr anfahren, wurden befondere Gepickbahnlteige angeordnet.
Entfprechend der Raumanordnung im Empfangsgebiude wurden drei Bahnlteigtunnel vorgefehen:
der Oltliche fiir den Ausgang, der weftliche fiir den Zugang des Nahverkehres, der mittlere fiir
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Anordnung der Bahnfteige und Bahnfteigtunnel auf dem Hauptbahnhof zu Niirnberg 129).

den Zugang des Fernverkehres. Fiir die Zu- und Abfuhr der Polt und des Gepickes wurde ein
befonderer Tunnel hergeftellt, der mit den Poft- und Gepickbahnfteigen mittels hydraulifcher
Aufziige verbunden ift. Auf den Bahnlteigen [ind, wegen der groBen Entfernung vom Empfangs-
gebdude, Wartehallen errichtet.

Einen Querlchnitt durch die Gelamtanlage, die u. a. auch die Anordnung der zahlreichen
Bahnlteigiiberdachungen zeigt, gibt Fig. 100 (S. 134).

Eine etwas iltere Ausfilhrung, die gleichfalls hier einzureihen ilt, ilt der
Bahnhof zu Gottingen, von dem Fig. 78 (S. 91) den Grundrif des Empfangs-
gebiudes mit den zugehdrigen Bahnlteig- und Gleisanlagen bringt.

Es handelt fich um den Umbau einer dlteren Anlage. Die Bahnlteige liegen rund 2 m hoher
als der Bahnhofsvorplatz; um erftere durch Tunnel {chienenfrei erreichen zu konnen, und um die
verlorenen Steigungen auf ein MindeltmaB einzuflchrinken, wurde der FuBboden der Eingangshalle
in die ungefihre Hohe des Bahnhofsvorplatzes gelegt. In die Eingangshalle find drei kurze
Treppenldufe gelegt: der eine geradeaus gegen die Bahnlteige zu gerichtet, die beiden anderen je
rechts und links parallel zu den Bahnfteigen angeordnet. Der erftgenannte fithrt nach abwirts auf

120) Fak[.-Repr. nach: Deutiche Bauz. 1908, Nr, 37.
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die Sohle des Perfonentunnels; die beiden anderen fithren zu den Wartefidlen. Aus dem Tunnel
leiten je zwei einldufige Treppen nach dem Hauptbahnlteig und nach dem Zwilchenbahnfteig;
auf letzterem [ind Aborthduschen und eine kleine Verpflegungshalle errichtet.

Von der unterirdilchen Bewegung des Gepickes wurde abgelehen; das Gepick wird nach
zwei Richtungen iiber den Bahnhofsvorplatz und um die Seitengebiude herum nach den Bahn-
fteigen gefahren.

In Frankreich und in England, namentlich in letzterem Lande, ilt man dem
laltigen und gefahrvollen Uberichreiten der Gleile Ichon viel friiher entgegen-
getreten und hat fiir Abhilfe gelorgt. Auch in dielen Lindern [ind Untertunne-
lungen der Bahniteige und der Bahngleile zur Ausfiihrung gekommen, viel
haufiger aber Uberbriickungen, [o daB man, um vom Empfangsgebiude nach
einem Zwilchenbahniteig zu gelangen (dhnlich wie in Fig. 98, S. 132), zunichlt
auf einer nicht unbedeutenden Zahl von Stufen auf die Plattform der quer zu
den Gleifen geftellten Briicken emporiteigen muB, alsdann diele Plattform [o lange
zu palfieren hat, bis man die zum gewiinichten Bahnliteig fithrende Treppe er-
reicht hat, die man alsdann hinablteigt. Bei Ankunft eines Zuges [pielt lich der
umgekehrte Vorgang ab.

Auf deutichen Eilenbahnen find [olche Anlagen ziemlich felten; der neue
Hauptbahnhof der preuBilch - heffifchen Staatsbahnen zu Darmitadt wird eine
folche Anlage aufweifen. Viel hidufiger [ind [ie namentlich in England zu finden.

Die FEinzelheiten [olcher Untertunnelungen und Uberbriickungen, der damit
verbundenen Treppenanlagen und der Aufziige ulw. die fiir die Beforderung
des Reilegepickes und der Poltkarren erforderlich [ind, kénnen an diefer Stelle

ibergangen werden, da in Kap. 8 (unter ¢ u. d) eingehend davon gelprochen
worden ilt.

2) Bahnlteige hoher als der Bahnhofsvorplatz gelegen.

Da es [ich im vorliegenden faft nur um groBe Durchgangsbahnhafe
handelt, allo in der Regel um Bahnhofe groBerer Stidte, [o wird in den meilten
Fillen in der Umgebung des Bahnhofes der Perfonen- und der Wagenverkehr
ein [o bedeutender [ein, daB das Uberlchreiten der Bahngleife durch FuBginger,
bezw. das Uberfahren durch Fuhrwerke aller Art nicht allein miBitindig,
fondern mit andauernden Gefahren verbunden fein wiirde. Aus dielem Grunde
muBte eine Reihe von ilteren Bahnhofen umgebaut, d. h. das Bahnhofsgebiude
entlprechend hoher gelegt werden, und bei Neubauten war und ilt man beftrebt,
durchweg [chienenfreie StraBeniibergdnge zu [chaffen.

In lolcher Weile kommt man dazu, daf man entweder die betreffenden
StraBen [enkt oder, beller, daB man die Bahngleile, allo auch die Bahniteige
welentlich hoher als den Bahnhofsvorplatz legt. In manchen Fillen fithren andere
ortliche Verhiitnilfe gleichfalls zu letzterer Erlcheinung. Diefe ilt es nun, fir

welche die Geltaltung der Empfangsgebidude an diefer Stelle zu betrachten
fein wird.

Naturgemdf wird in diefem Falle das Empfangsgebidude eine mindeftens
zweigelchollige Anlage fein, deren ErdgelchoB anndhernd in der Hohe des
Bahnhofsvorplatzes, deren 1. ObergelchoB in der Hohe der Bahniteige fich be-
findet. Diele beiden Stockwerke dienen dem eigentlichen Bahnhofsverkehr,
wihrend etwaige weitere Obergelcholfe Dienftwohnungen und dergl. enthalten.

Hierbei wird es flich in erfter Reihe darum handeln, wie die Reiflenden
vom Erd- zum Obergelchof oder umgekehrt gelangen. Zu diefem Ende find
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auch hier geeignete Treppenanlagen notwendig, die aber im vorliegenden Falle
weit weniger miBltindig [ind als bei den Bahnhofsanlagen unter 1; denn man
braucht die gleiche Zahl von Stufen, die man empor-, bezw. hinabgeltiegen ilt,
nicht wieder hinab-, bezw. hinaufzufteigen. Die von den Reilenden zuriickzu-
legenden Wege [ind meift recht lang.

Von den in einem [olchen Empfangsgebdude erforderlichen Raumlichkeiten
werden Eingangshalle, Fahrkahrtenausgabe und Gepickannahme wohl [tets im
Erdgelchof3, hingegen die Riume fiir den Stationsdienit in der Hohe der Bahn-
lteige, d. i. im Obergefcho8 unterzubringen fein. Der Hauptunterichied in der
Raumverteilung beruht hauptfichlich in der Anordnung der Warte- und Er-
frilchungsraume einfchlieBlich des lich daranichlieBenden Zubehors. Diele Riume
konnen namlich entweder im ErdgelchoB oder im ObergelchoB untergebracht
werden, fo daB zwei Type der Raumeverteilung entltehen, die mit ,Typ R«
und »Typ B“ bezeichnet werden follen; daran wird [ich noch ein ,Typ @«
angliedern.

«) Typ JA: Sobald die Warte- und Erfrifchungsriume, die zugehorigen
Walch- und fonftigen Nebengelalle, die Aborte ulw. mit der Eingangshalle, der
Fahrkartenausgabe und der Gepidckannahme insgefamt im Erdgelchol gelegen
lind, fo}erhidlt das Empfangsgebidude die gleiche GrundriBordnung wie die An-
lagen unter 1 (liehe S. 1711f). Die bei den in Art. 153 (S. 148) u. 154 (S. 140)
als GrundriBlylteme I und Il bezeichneten Raumverteilungen konnen auch hier
eingehalten werden, d. h. die Warteldle und Erfrilchungsraume koénnen im vor-
liegenden Falle gleichfalls entweder zu einer Seite oder, in zwei Gruppen ge-
trennt, zu beiden Seiten der Eingangshalle untergebracht werden. Im allgemeinen
wird [ich bei den hier in Frage kommenden Empfangsgebduden das GrundriB-
fyltem I mehr empfehlen als das Syftem IL

Nachdem die abfahrenden Reilenden die Fahrkahrten gelolt, ihr Reilegepick
aufgeliefert und den etwa gewiinfchten oder gebotenen Aufenthalt in den Warte-
filen ulw. genommen haben, miilfen fie fich kurz vor Abfahrt ihres Zuges nach
demjenigen hohergelegenen Bahnfteig begeben, an dem der Zug fteht. Um
dies zu ermdglichen, ift ein von der Eingangshalle ausgehender, quer zu den
Gleifen, bezw. Bahniteigen gerichteter Tunnel (Perlonentunnel) angeordnet,
von dem aus geeignete Treppen nach dem Hauptbahniteig und den verichie-
denen Zwilchenbahnfteigen fithren. An der Stelle, wo dieler Tunnel beginnt,
find in der Regel die die Bahniteigfperre bildenden Einrichtungen aufgeltellt;
Aborte findet man bald vor dieler Stelle, bald hinter ihr; doch diirfte erfteres
vorteilhafter fein als letzteres.

Haben die Warte- und Erfrifchungsriume mit Zubehér eine bedeutende
Lingenentwickelung, oder [ind [ie gar in zwei Gruppen getrennt vorhanden, oder
ilt der Perlonenverkehr ein iiberaus groBer, [o geniigt ein Perfonentunnel nicht
mehr; es werden deren zwei oder noch mehr notwendig. Unter Umitinden
miinden fie nicht fAmtlich aus der Eingangshalle heraus, [ondern [ie nehmen in

den Warteldlen oder in deren nichiter Umgebung ihren Urlprung.

Unter den einlchldgigen neueren Bahnhofsanlagen ift diejenige zu Homburg v. d. H. her-
vorzuheben. Bei ihr find Fahrkartenausgabe und Gepackannahme auf der einen Seite (links vom
Haupteingang), die Wartefile, Erfrilchungsriume und Abort auf der anderen Seite gelegen; dem
Haupteingang gegeniiber befindet [ich der Zugang zum Perfonentunnel mit Bahnfteiglperre
fiehe Fig. 48, S. 57). Der Wartefaal III. und IV. Klalfe ilt ziemlich leicht auffindbar; gleiches
trifft, wie fchon in Art. 50 (S. 58) gefagt worden ift, bei den Wartefdlen I. und II. Klaffe
nicht zu. )
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Fiir die Beforderung des Reifegepiackes und der Poftitiicke werden noch ein
belonderer Gepicktunnel und ein Polttunnel erforderlich und wenn man die
ankommenden von den abfahrenden Reilenden tunlichlt trennen will, wird meilt
ein Ausgangstunnel vorgelehen, der dann in die Ausgangshalle (liehe Art. 73,
S. 82) ausmiindet. Selbft Eilguttunnel haben lich infolge Grtlicher Verhiltnille
als notwendig erwiefen. Unter Umitinden miiffen zwei Gepacktunnel (z. B.
einer fiir das abgehende, der andere fiir das ankommende Gepick und dergl)
angeordnet werden.

Der Hauptnachteil des Typs J belteht darin, daB die in den Warte- und
Erfrifchungsriumen Dbefindlichen Reifenden von ihren Ziigen meilt [ehr weit ent-
fernt find. Angftliche Reifende, deren es bekanntlich fehr viele gibt, benutzen
den Wartelaal gar nicht und bringen den oft noch recht langen Zeitraum bis
zur Abfahrt ihres Zuges auf dem Bahnlteig zu, um die Abfahrt ja nicht zu ver-
fiumen. So ilt es denn auch hier dahin gekommen, daB man auf den Zwilchen-
bahniteigen kleine Bauten errichtet hat, die bald als Warte-, bald als Erfrifchungs-
raum, lelbit (fiir den Ubergangsverkehr) als Fahrkahrtenausgabe dienen; Abort-
hduschen [ind falt unausweichlich.

Dem Typ B gehort das Empfangsgebdude des Bahnhofes zu Coblenz
(liehe Fig. 27 u. 49, S. 43 u. 59) an, das auch ein Beilpiel fiir das GrundriB-
[yltem I abgibt.

Zu beachten find vor allem der von der Eingangshalle ausgehende, 6,00 m breite Perfonen-
tunnel, die davor liegende Bahnlteigfperre, der nach dem Wartefaal I. und II. Kla[fe fiihrende,
4,00m breite Wartegang (Flur), die Gepackannahme und -ausgabe, der Gepicktunnel und die
Lichthofe.

Fiir eine GrundriBanordnung nach GrundriBiyftem II [ei das Empfangs-
gebidude auf dem Bahnhof zu Hannover, wie es bis zu dem 19og—10 vollzogenen
Umbau beltanden hat (fiehe Fig. 32, S. 47) hier angefiihrt.

Das Bahnhofsplanum ift ca. 4,25 m {iber dem umgebenden StraBennetz, alflo auch iiber dem
Bahnhofsvorplatz gelegen. Simtliche von den Reilenden zu benutzende Riume find in der un-
gefihren Hohe des letzteren gelegen: zunichft die 80,50 >< 25,48 m me[fende Eingangshalle mit dem
die Fahrkahrtenausgaben enthaltenden Einbau und die rechts fich anfchlieBende Gepickannahme.
Reifende, welche die Wartelile nicht benutzen wollen, begeben [ich nach dem an der Hallenhinter-
wand angeordneten Eingang zum 7m breiten Hauptperfonentunnel, von dem aus Treppen nach
den verfchiedenen Bahnlteigen fiithren. Fiir Reilende, die zunichlt die Warteldle auffuchen, find,
um ihnen den Riickweg durch die Eingangshalle zu erfparen, von den beiden Wartefaalgruppen
ausgehend, noch zwei belondere, 4,00m breite Seitentunnel angelegt, von denen man gleichfalls
iiber Treppen nach den Bahnfteigen gelangt. AuBerdem f[ind zwei 5,00m breite Gepicktunnel
vorhanden, die durch geeignete Hebewerke mit den beiden Gepicklteigen verbunden [ind. Im
ganzen [ind 5 Tunnel vorhanden21), Man beachte auch die Speilehalle auf dem &uBerlten
Bahnlteig.

Ziemlich verwandt mit der eben kurz vorgefiihrten Anlage ilt das Em-
plangsgebiude des Bahnhofes zu Bremen (fliehe Fig. 31, S. 40).

Die 32,00 >< 36,50 m meffende Fingangshalle enthilt in der Mitte den Fahrkarten-Schalterbau und
an der Riickwand die Gepickabfertigung; von dieler miinden die beiden Gepacktunnel aus, und zu
ihren beiden Seiten befinden [ich die Einginge zu den zwei 6,50m breiten Perfonentunneln, von
denen Treppen nach den Bahnlteigen fithren. Links und rechts von der Eingangshalle [ind die
Wartefile und die Erfrifchungsriume, ferner an der einen Stirnfeite der Wartefaal fiir Aus-
wanderer gelegen. Auf dem uBerften Bahnfteig ift, dhnlich wie in Hannover, eine Speilehalle
errichtet.

In gewillem Sinne it auch das Empfangsgebiude der New-York-Central-
Eilenbahn zu Albany einzureihen, deffen GrundriBfkizze Fig. 15912?) wiedergibt.

121) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 350.
122) Fak[.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1907, Bl. 31.
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Die Fingangshalle ift in der in den Vereinigten Staaten iiblichen Weile der Hauptwarte-
raum; aber es it noch ein folcher fiir Frauen und ein Speiferaum vorhanden. An der anderen
Seite jener Halle findet die Gepickabfertigung [tatt, an deren AuBenleite [ich der Ausgang fiir
die Ankommenden befindet. Aus der Fingangshalle fiihrt mittels der vorgelegten Bahnlteiglperre

der Perfonentunnel zu den 6 Treppenanlagen, auf denen man zu den Bahnfteigen gelangt. Ein
Gepicktunnel beginnt im Gepickraum.

Stillichweigend wurde [either vorausgeletzt, daB das Empfangsgebdude an
der der Stadt zugewendeten Langleite betreten wird, und tatfdchlich trifft dies
auch in den allermeilten Fillen zu. Ortliche Verhiltnille, namentlich wenn der
zur Verfiigung ftehende Bauplatz eine nur geringe Tiefe hat, oder wenn vor der
[tadtleitigen Langfront des Empfangsgebiudes kein geniigend groBer Vorplatz
gelchaffen werden kann, kdnnen dazu fithren, den Haupteingang an die eine der

Fig. 150.
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Stirnfronten zu verlegen und an diefer die Eingangshalle mit den Fahrkarten-
fchaltern und der Gepickannahme anzuordnen.

Solches it z. B. im Bahnhof zu Effen (fiehe Fig. 22, S. 38) gelchehen, der
im iibrigen beziiglich der Raumverteilung gleichfalls dem GrundriBfyltem I folgt.

Die Reifenden gelangen aus der Eingangs- (Schalter-)halle in die Haupt- oder Mittelhalle
und haben in diefer die Zugangstiiren zu den Wartefdlen unmittelbar vor fich. Aus dieler Halle
gelangt man rechts zu der 8 Durchginge umfaflfenden Bahnfteigfperre und weiterhin in den
Perfonentunnel, an deffen Beginn die von der Haupthalle ‘aus zuginglichen Aborte gelegen [ind.
Uberdies find noch je ein Gepick-, Polt- und Filguttunnel vorhanden. Fiir die ankommenden
Reifenden ilt im Plane links der Ausgang vorgelehen.

3) Typ B: In Art.186 (S.177) wurde bereits angedeutet, daB bei diefem Typ
die Warte- und FErfrilchungsriume einfchlieBlich der dazu gehorigen Gelalle
nicht im ErdgelchoB, fondern im ObergelchoB des Empfangsgebiudes, allo in
Bahniteighohe, untergebracht find. Aus der Eingangshalle, nach dem Lolen der
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102.
Beilpiel
V.

103.
Typ B
der Raum-
verteilung.



104.
Beilpiel
VI.

105.
Typ €

der Raum-
verteilung.

__18

Fahrkarte und dem Aufliefern des Reifegepickes, iteigt man eine befondere
Treppenanlage in das ObergelchoB, bezw. auf den dalelbft an der Front des
Empfangsgebiudes angeordneten Hauptbahniteig empor. Von diefem Bahnlteig
find die Warte- und Erfrilchungsrdume mit Zubehor zuganglich.

Wie leicht erfichtlich, ift die Entfernung von den Wartelilen einerfeits bis
zu den am Hauptbahniteig {tehenden Ziigen andererfeits kiirzer als beim Typ R;
namentlich fehlt die lotrechte Erhebung, bezw. Senkung. Auch hat man von den
Warte- und Erfrilchungsriumen aus meilt einen Uberblick iiber die ganze Bahn-
fteighalle. Infofern wire demnach Typ B vorteilhafter als Typ J. Dem [teht
aber gegeniiber, daB die Frage, wie man vom Hauptbahniteig zu den Zwilchen-
bahniteigen, bezw. zum AufBenbahniteig gelangen kann, zunichft eine offene iit.
Uberlchreiten der Gleile ift naturgemiB auszulchlieBen; demnach bleibt nichts
anderes fibrig, als auch hier unter den Bahnlteigen und Gleifen einen quer-
gerichteten Tunnel anzuordnen, der von der Eingangshalle ausgeht und von
dem aus Treppen nach den verichiedenen Bahnlteigen fiihren.

Will der Reifende vor Abgang feines an einem Zwilchenbahniteig abfahren-
den Zuges die Erfrilchungs- und Warteriume benutzen, lo muB er zunichit von
der Eingangshalle aus den Quertunnel betreten und die nach dem Hauptbahn-
fteig fithrende Treppe emporlteigen. Will er dann an [einen Zug gelangen, fo
hat er diefelbe Treppe wieder hinabzulteigen, alsdann den Tunnel weiter zu ver-
folgen, bis er an die zu feinem Zwilchenbahnliteig gehorige Treppe gelangt,” und
fchlieBlich diele emporiteigen. Somit mul} der gleiche Hohenunter[chied dreimal
iberwunden werden!

Dies ilt [elbltver{tindlich fehr miB(tindig, und man ilt einfach dahin ge-
kommen, daB man auf jedem der Zwilchenbahniteige belondere Warte- und
Erfrifchungsrdume erbaut hat, fo daB Tlich jeder Reilende von vornherein auf
denjenigen Bahnlteig begibt, an dem [ein Zug abgeht. Dies verteuert natur-
gemdB die Gelamtanlage. Auf manchen Bahnhofen [ind auf den Zwilchenbahn-
[teigen auch Fahrkartenausgaben, hauptlichlich fiir den Ubergangsverkehr, vor-
gelehen worden.

DaBl auch bei dielem Typ Gepick-, Polt-, Ausgangs- ulw. Tunnel not-
wendig werden, bedarf kaum der Erwihnung.

Als Beilpiel diene der Zentralbahnhof zu StraBburg (liehe Fig. 83, S. g6).

Wie aus dem GrundriB in Fig. 83 hervorgeht, enthilt das Erdgefcho8 die Eingangshalle
mit Fahrkartenausgaben rechts und Gepickabfertigung links. In der Achfe diefer Halle und in
gleicher Hohe mit ihr befindet fich der 6,30 m breite Eingangs-Perfonentunnel, von dem 3 Treppen
nach 3 Hauptbahnlteigen emporfithren. Der lings des Empfangsgebidudes angeordnete gewdhrt
Zutritt zum ObergelchoB, worin einerfeits die Warte- und Wirtfchaftsriume, andererfeits die
Kaiferriume und die Dienftriume untergebracht [ind. Auf den beiden anderen Bahnfteigen [ind
nochmals befondere, nach Klaffen getrennte Wartefaalbauten errichtet.

In der Achfe der Gepickabfertigung it der Gepicktunnel angeordnet, noch weiter nach
links der Ausgangstunnel; unter den Wartefaalgruppen befinden fich Kiichen- und Pofttunnel.

v) Typ @ ilt eigentlich nur eine keineswegs bedeutungsvolle Umgeltaltung
des Typs B. Anltatt nimlich die im Empfangsgebiude erforderlichen Riumlich-
keiten in [einem Erd- und ObergelchoB unterzubringen, gelchieht dies beim
Typ @ in zwei voneinander getrennten Gebiduden: in einem Vorgebiude und in
einem Wartelaalbau. Der FuBboden der in letzterem untergebrachten Riume ilt in
Bahnliteighdhe, derjenige im Vorgebiude in Vorplatzhohe gelegen. Haiufig ilt

der riickwirtige Bau auf dem Hauptbahniteig errichtet, fo daB eine Art von
Infelbahnhof entlteht.
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Fines der ilteren nach diefem Grundgedanken errichteten Empfangsgebdude
ift dasjenige zu Hildesheim (Fig. 1607%3).

Die erforderlichen Riumlichkeiten find in zwei getrennten Gebiuden untergebracht: in einem
in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes liegenden Vorgebiude und einem, etwa 4m hoher auf breitem
Infelbahnf(teig befindlichen Wartefaalbau. Das Vorgebiude enthilt Eingangshalle, Fahrkartenaus-
gabe, Gepickannahme und -ausgabe. Von der Halle fithren ein 6,00 m breiter Perfonentunnel
und zwei Treppen zum Hauptbahniteig. Parallel zu diefem Tunnel ift der Gepicktunnel an-
geordnet, der auch von der Poftverwaltung benutzt werden darf.

Der Bahnhof zu FErfurt konnte hier gleichfalls als Beilpiel aufgenommen
werden; doch ilt er in folchem Grade Infelbahnhof, dab er beller unter d vor-
gefithrt werden wird.

Fig. 160.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Hildesheim 123).

3) Bahniteige tiefer als der Bahnhofsvorplatz gelegen.

Weniger hiufig als der unter 2 erdrterte Fall kommt es auf deutichen Eiflen-
bahnen vor, daB die Bahnfteige und Bahngleile in bedeutender Tiefe unter dem
Bahnhofsvorplatze gelegen find. In England findet man derartige Bahnhofs-
anlagen haufiger.

Die Gelamtanordnung belteht alsdann in den meiften Féllen darin, da man
das Empfangsgebidude in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes aufftellt und die
Raumverteilung darin gerade [o vornimmt, wie unter 2 vorgefiihrt wurde.

Aus den Warte- und Erfrifchungsriumen gelangt man auf den lings des
Empfangsgebiudes und mit diefem in gleicher FuBbodenhéhe angeordneten

123) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 352.
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Hauptbahniteig, von dem, ebenfalls in gleicher Hohe, Briicken ausgehen, die
mittels Treppen auf die verfchiedenen Zwilchenbahniteige fithren. Hierdurch iit
das Vorhandenlein einer Bahnlteighalle bedingt, da der ganze Bahnhofsbetrieb
fich im Trockenen abwickeln muB und FEinzeldicher nicht geniigenden Schutz
gewdhren. Fir die Beforderung des Reilegepickes und der Pofititiicke muB
durch Aufziige geforgt werden.

Abfahrtsfeite:

a. Fahrkartenausgabe.

b. Gepickannahme.

¢. Treppen.
d. Aufziige.

e. Wartelile.

. Salons.
£. Auskunftsraum.

k. Aufbewahrung des Handgepickes.

Ka i
.. 17200 mm————

>
arees

Ankunftsfeite:

i. Treppen und Aufziige.

J- Aufziige.

k. Stidtifche Steuern.

. Aufbewahrung des Handgepickes.

Nebenanlagen:

m—gq. Dienftriume
r. Aborte.

75,80

Hotelanlagen:

s. Eingangshalle und Treppe.
t. Verwaltung und Kalfe.

u. Erfrilchungsriume.

80 90 ulw ja"
1
T T | R

Empfangsgebiude der franzofifchen Weftbahn auf dem Quai d'Orfay zu Paris.
GrundriB 12).

Dies it die gewohnliche Gefamtanordnung. Man kann aber auch die
Warte- und Erfrilchungsriume mit ihrem Zubehor aus dem Empfangsgebiude
ausichlieBen und einen belonderen Wartefaalbau der Quere nach, alfo briicken-
artig, iiber Gleile und Bahnlteige [etzen; geeignete Treppenanlagen fiihren alsdann
zu letzteren.

Als einfchldgige deutiche Anlage fei das Empfangsgebidude des Hauptbahnhofes
zu Darmitadt genannt, mit delfen Ausfiihrung foeben25) begonnen wird.

124) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1899, Bl. 64.
128) Herblt 1910.
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Als franzofilches Beilpiel diene das Empfangsgebiude der franzofilchen
Weltbahn auf dem Quai d'Orlay zu Paris (Fig. 161 bis 163 124).

AuBer 5 Perfonenbahnlteigen von 210 bis 280m Linge und 6,00 bis 7,00m Breite, die 0,85m
iiber Schienenoberkante gelegen find, find zur Entlaltung der Perfonenbahnlteige noch 2 Gepéck-
bahnlteige von geringerer Linge und Breite vorhanden. Das in StraBenhdhe angeordnete Ge-
[choB enthilt:

«) an der einen Langfeite, am Quai d’Orfay, die Anlagen fiir abfahrende Reifende, beltehend

Fig. 162.
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Empfangsgebiude der franzofifchen Weltbahn auf dem Quai d'Orfay zu Paris124).

aus einer groBen Fingangshalle mit anfchlieBenden Fahrkartenausgaben und Gepickannahmen,
fowie daneben befindlichen Wirt{chaftsriumen;

g) an der Kopfleite Anlagen fiir ankommende Reifende, namentlich Gepéckausgabe und
einen groBen, iiberdeckten Vorplatz;

y) an der zweiten Langfeite einen Aufbewahrungsraum fiir Handgepick, Aborte und Dienft-
rdaume und

3) quer iiber die Bahnfteige geletzt die Wartelile.

Die Reifenden betreten das Empfangsgebdude durch die Eingangshalle, die vom ,Gehweg"
aus erreicht wird. Das Reilegepick wird ohne Beliltigung der Reifenden von der Gepickannahme
an die vorn zu den Bahnfteigen hinabfithrenden Aufziige (fiehe Art. 87, S. 98) gelchafft, wihrend

108.
Beilpiel.
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die Reifenden auf den in der Eingangshalle oder neben den Wartel4dlen befindlichen Treppen nach
den Bahnlteigen gelangen. Die ankommenden Reifenden begeben [ich auf Treppen oder in Auf-
ziigen in dieam Kopfende angeordnete groBe Ankunftshalle, an die auch die Gepickausgabe [t68t126),

b) Empfangsgebiude auf Kopfbahnhéfen.

1) Allgemeines.

Kopfbahnhofe gelangen hauptfichlich dann zur Ausfithrung, wenn man in
groBeren Stidten die Bahnanlagen weit in deren Inneres, mdglichlt nahe am
Mittelpunkt, hineinichieben will. Weil man hierbei viele Hiulerblocke, ja ganze
Stadtviertel erwerben und niederlegen muB, hat man es Ttets mit [ehr teueren
Ausfithrungen zu tun. Dellenungeachtet [tehen [olche Bahnhéfe ziemlich ein-
geengt zwilchen den [tehengebliebenen Haulerreihen, und die Moglichkeit einer
Erweiterung ilt o gut wie ausgelchlollen, zum mindelten in den meilten Fillen
mit fehr groBen Koften verbunden. Als weitere MiB{tinde der Kopfbahnhofe flind
hervorzuheben:

«) Bei durchgehenden Ziigen indert lich die Bewegungsrichtung, was unter
allen Umitinden unangenehm und lditig ilt. Wenn Wagen einer Zugrichtung in
einen an einem anderen Bahnlteig [tehenden Zug umgeletzt werden follen, fo iit
dies [tets mit Schwierigkeiten und nicht unbedeutendem Zeitaufwand verbunden.
Reifende, die aus folchen Wagen etwa ausgeltiegen lind, finden nur mit Miihe
ihre Plitze wieder. .

B) Die Reifenden und das Reilegepick haben vielfach weite Wege zuriick-
zulegen, und zwar ebenlo bei der Abfahrt und Ankunft, als auch in dem
Falle, daB der Reilende aus dem an einem Bahnlteige haltenden Zug in einen
anderen Zug, der nicht am gleichen Bahniteige [teht, umzulteigen hat.

v) Wenn, wie dies vor allem bei den [og. UmichlieBungsbahnhofen vor-
kommt, der eine Gebiudefliigel fiir die Abfahrt, der andere fiir die Ankunft der
Ziige beltimmt ilt, o miillen Ziige, die auf der betreffenden Station nicht enden,
fondern nach bald kiirzerem, bald lingerem Aufenthalte weiter fahren, von den
Ankunftsgleifen auf die Abfahrtsgleile gebracht werden. Reilende, die auf der
einen Seite, am Ankunftsbahnfteig, ausgeltiegen find, haben beim Einlteigen ihre
Wagen an der anderen Seite der Bahnliteighalle zu [uchen. Alles dies ift zeit-
raubend, unbequem und miB{tindig.

3) Vom militirifchen Standpunkte aus werden Kopfbahnhofe hiufig bean-
ftandet. Die ankommenden Ziige miillen, um die Fahrt fortfetzen zu konnen,
eine kurze Strecke wieder zuriickfahren; hierdurch werden bei groBen Truppen-
beforderungen Sicherheit und Schnelligkeit des Verkehres [tark beeintrichtigt.
Darum werden Kopfbahnhofe auf den Zwilchenpunkten einer militarifchen Be-
forderungslinie [ehr ungern gefehen. Geltatten es die ortlichen Verhiltnille, [o
kann den angefithrten MiBItinden durch gelchickt angelegte Verbindungsbahnen
abgeholfen werden.

¢) Wenn in den Bahnhof einfahrende Ziige nicht rechtzeitig anhalten, [o ent-
ftehen leicht Unfille, die unter Umitinden gefahrbringend werden konnen.

Dielen Nachteilen der Kopfbahnhofe [tehen aber auch groBe und wertvolle
Vorziige gegeniiber:

«) In verlchiedenen Beziehungen ilt es ein groBer Vorzug, daB der Bahnhof
weit in das Stadtinnere hineingelchoben ilt, ein Vorzug, der namentlich in Eng-
land fchon fehr frithzeitig erkannt worden ift.

128) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 18gg, S. 60o0.



