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geringen Verkehres die Bahnhofe [ehr einfach geftaltet. Auf ganz kleinen Halte-
(tellen beflteht das Empfangsgebaude aus einer einfachen Halle. Sonit ilt ein
zweigelcholfiges Gebdude errichtet, dellen Erdgelchof3 einen Dienftraum und eine
offene Wartehalle enthilt (Fig. 1411°2); das Obergelcho8 bildet die Wohnung des
Stationsvorltehers, die durch eine Veranda und ein weitvor{pringendes Dach
gegen die Strahlen der tropilchen Sonne gelchiitzt ift.

12. Kapitel.
Empfangsgebiaude auf kleineren und mittelgroBen Bahnhdfen.

Im allgemeinen ift auf kleineren und mittelgroBen Bahnhofen oder wie
man wohl auch fagen kann, auf den Zwilchenltationen, der Raumbedarf der
gleiche wie auf Halteltellen; nur ift die Zahl und Ausdehnung der Riume eine
groBere: wenig groBer auf den kleineren Bahnhofen, wefentlich grofer auf den
mittelgroBen. Bisweilen kommen noch einige Riume hinzu, die auf Halteftellen
entbehrt werden konnen. Nach beiden Richtungen hin 148t [ich das folgende
fagen. ‘

Wihrend man das Empfangsgebiude einer Halteltelle durch eine einfache
Eingangstiir, bezw. durch einen kleinen Eingangsflur betritt, wird in den meiften
der hier in Frage kommenden Bahnhofe eine wenn auch noch fo kleine Vorhalle
notwendig werden, die auf manchen mittelgroBen Bahnhofen nicht unbedeutende
Abmellungen annimmt.

Hiermit hidngen auch Anordnung und Einrichtung der Fahrkartenlchalter
zulammen. Sie werden augenfilliger anzubringen [ein und den Anlpriichen an
Zuginglichkeit und Annehmlichkeit in weitergehendem MaBe nachzukommen
haben wie auf Halteftellen. Bei [tirkerem Verkehr kann es auch vorkommen,
daB zwei oder noch mehr Fahrkartenausgaben notwendig werden, namentlich
dann, wenn aus der Station Ziige nach verlchiedenen Richtungen abzugehen
haben oder wenn infolge des Vorhandenleins von Fabriken, Hiitten- und anderen
Werken und dergl. zu Zeiten ein Publikum in groferer Menge an die Schalter
heranzutreten hat, das man von den iibrigen Reilenden gern abtrennt. Die
preuBilchen ,GrundriBmulter« 5 und 4 (fiehe Fig. 102 u. 106, S. 136 u. 139) zeigen
beziigliche Beilpiele, in denen je zwei Fahrkartenichalter vorgelehen [ind.
Mufter 4 foll fich fiir Stidte eignen, deren Einwohnerzahl bis etwa 15000 reicht,
Multer 5 fiir folche bis zu etwa 20000 Seelen.

Auf den mittelgroBen Bahnhofen, bisweilen felbft auf kleineren Stationen,
wird man hiufig im Eingangsflur einen Zeitungsverkauf, unter Umitinden [lelbft
einen kleinen Buchhindlerltand vorzulehen haben.

Ein unmittelbarer Ausgang aus der Eingangshalle nach dem Bahniteig wird
wohl jedesmal vorzufehen fein.

Auf kleineren und mittelgroBen Bahnhofen find ftets zum mindelten zwei
Wartelile erforderlich: einer fiir die Reifenden I. und II. Klalle, fowie ein [olcher
fir die III. und IV. Klaffe; dazu kommt unter Umltinden noch ein Damen-
zimmer, auf den Stationen des Auslandes auch mehrfach ein beflonderer Raum
fiir Raucher, bezw. Nichtraucher, in Amerika bisweilen ein Raum fiir Neger ufw.
Indes wird manchmal noch ein dritter Wartefaal notwendig: z. B. ein belonderer
Raum fiir das Publikum IV. Klalle, wenn [olches in iiberwiegender Zahl verkehrt;
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oder in Bade- und fonftigen Kurorten ein befonderer Saal I. Klalfe; oder ein be-
fonderer Raum fiir Auswanderer, wenn folche zeitweife in groBer Zahl eintreffen,
bezw. abgehen ulw.

In manchen nordamerikanilchen Empfangsgebiuden [ind zwei ganz gleich
groBe Wartefdle zu finden: einer fiir Méinner, der andere fiir Frauen; zwilchen
beiden die Fahrkartenausgabe, der Eingang und die darauffolgende Eingangs-

halle. An jeden Wartelaal [ind unmittelbar die betreffenden Aborte angefiigt
(Fig. 14319).

= Fahrhearten- =
s 8
Warterawn arteraum
, Y === BT e | T R o
Fig. 143. 5 Querhalle i ] Y400 W. Gr.
detmt b = L p— S
\ Lrker Zrker
Lingarg
Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Oregon-Short-
Filenbahn zu Nampa108).
oo dasse || et Wepi ",upﬁi,
| o Je Hasse
Hirtez i A
Fig. 144 | Zassage Fussage || Ferziner 100 W. Gr.
| I Vestivue o X o
i ummer Portier . tGang

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der
Grevskabahn zu Tonsberg 104).

Die Wartelile werden in der Regel, wenigltens bei uns, neben-, bezw.
hintereinander angeordnet; das preuBifche GrundriBmulter 4 (liehe S. 139) [tellt
die erftgedachte Anordnung, Multer 5 (fiche S. 136) die zweite Anordnung dar.
Auf manchen norwegilchen Eilenbahnen war man mehrfach bemiiht, diejenigen

Fig. 145.
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Yorplatz (Stadtseite)
- Empfangsgebiude einer kleineren Zwilchen(tation 105),

103) Fak[.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1907, Bl. 30.
104) Fakl.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1883, Taf. XIV.
105) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1893, S. 251.

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 11
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Fig. 146.
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Skizze eines Empfangsgebiudes auf einer englifchen Zwilchen(tation 106),

Riume, die zur Abfertigung der Reilenden beltimmt
find, tunlichlt im Mittelpunkt des Empfangsge-
bdudes zu vereinigen, um die Abfertigung [owohl
fiir das Publikum, als auch fiir das Stationsperfonal
zu erleichtern; die Folge davon war, daB man die
Warterdume an die duBeren Enden des Empfangs-
gebdudes verlegen muBte (Fig. 144104

Die Wartefdle lind in der Regel von der Ein-
gangshalle aus zu betreten; allein es kann auch
ein bald kiirzerer, bald lingerer Wartegang, der
von jener Halle ausmiindet, notwendig werden.
In letzterem wird [ehr hiufig die Einrichtung fiir
die Fahrkartenpriifung angebracht.

Riicklichten auf diele Bahnfteiglperre haben
mehrfach dazu gefiihrt, den nach den Wartelilen
fiihrenden Flurgang nicht an die Stadtleite, fondern,
dhnlich wie dies in Art. 35 (S. 36) vorgefiihrt
wurde, an die Bahniteigleite des Empfangsgebiudes
zu legen. Das preuBilche GrundriBmulter 5 (liehe
S. 136) und Fig. 1451%) zeigen [olche Anlagen.

In Fig. 145 ilt in der Eingangshalle bei A eine Schranke
angeordnet, die es ermoglicht, die Fahrkartenpriifung durch
einen einzigen Beamten durchfithren zu laffen. Die an-

kommenden Reifenden geben an diefer Stelle ihre Fahrkarten
ab und verlalfen, ohne die Warteriume zu beriihren, das Ge-

Fig. 147.
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%) Fak[.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1900, S. 272.
107) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1907, Bl. 31.
18) Fak[.-Repr. nach ebendal., BI. 30.

Empfangsgebiude auf mittelgroBen Bahnhbfen der Bofton- und Albany -Fifenbahn 108),
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biude. Die Abreilenden begeben fich nach gefchehener Fahrkartenpriifung entweder unmittelbar
mittels des vorhandenen Durchganges nach dem Bahnlteig, oder [ie wenden f[ich unter Benutzung
des Flurganges den Wartefdlen zu 105),

In Art. 163 (S. 150) wurde bereits gelagt, welche Riume auf den groBeren
Halteltellen Englands vorgelehen werden. Das Gleiche gilt auch fiir die Zwifchen-
[tationen, und die Skizze in Fig. 1461°¢) veranlchaulicht ein einlchligiges Beilpiel.

In den Vereinigten Staaten wird, wovon [chon in Art. 51 (S. 63) die Rede
war, die Eingangshalle in der Regel auch als allgemeine ,Wartehalle« benutzt;
dazu kommen noch befondere kleine Warterdume fiir Frauen, fiir Nichtraucher ufw.
(Fig. 1471°7).

Die in Art 52 (S. 63) an die Empfangsgebiude angefiigten, mehr oder
weniger offenen Wartehallen kommen auch im vorliegenden Falle in Frage. An

Allgerneine
Warteralle.
4592 x 19247

093876583210 5 10 15 2’!0"'
bt
T

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Union-Eilenbahn zu Indianopolis 109).

a. Windfang. h. Zeitungsverkauf.

n. Frifchluftkanal.
b. Pfortnerzimmer. i. Treppe nach den o Hebewerk.
¢. Stationsvor[teher. Obergefchoffen. p. Aborte fiir Beamte.
d. Bahntelegraph. k. Aborte fiir Ménner. g. Aborte fiir Frauen.
e. Rauchzimmer. 1. Kallengewdlbe. r. Verbindungsgang.
/- Barbier. m. Rauch[chlot. s. Anrichte.
g. Gepickabfertigung. t. Abluftkanal.

109) Fak[.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eilenbahnw. 1891, Taf. XXIV.
11%
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manchen Tagen, namentlich an Sonn- und Felttagen, herrlcht ein ungewdhnlich

ftarker Verkehr. Wollte man die Warteriume fiir diefen bemellen, [o wiirden fie

fehr groBe Abmellungen erhalten, wodurch die Koften des Empfangsgebiudes

zum Teil unniitz vermehrt wiirden. Man bemifit deshalb diele Riume dem nor-

malen Verkehre entlprechend, ordnet hingegen, um an den verkehrsreicheren

Tagen dem Publikum ausreichenden Schutz zu bieten, eine folche Wartehalle an.

Em”‘f}?l'mgs_ Auf kleineren und mittelgroBen Bahnhdfen [pielen die Erfrilchungsrdume

riume.  oder die Jog. Bahnhofswirtlchaft naturgemiB eine in der Regel bedeutendere Rolle

als auf Halteftellen. Wihrend auf letzteren meiitens eine kleine Schenke, bisweilen

nur ein Schenktilch geniigt, [eltener ein vollltindiger Ausfchankraum vorhanden

ift, fo fehlt auf letzteren ein [olcher Raum wohl nur [ehr felten und wird gern

zwilchen die zwei Warteldle geletzt, [o daB er fiir beide gleich leicht zuginglich

iit. (Siehe die preuBilchen GrundriBmulter 4 und 5 auf S. 139 u. 136.) Auf

den Eifenbahnen der Vereinigten Staaten find die bekannte Bar und das
Lunchroom zu finden (Fig. 148103).

In hierzu geeigneten Fillen erhalten die Erfrifchungsriume einen groBeren

Umfang, o z. B. in der Nihe [tirker befuchter Ausflugsorte; ferner in Orten, in

denen einzelne Ziige einen lingeren Aufenthalt haben oder in denen die Reifenden

eine Hauptmahlzeit einzunehmen pflegen; weiter in Grenzitationen, auf denen

‘ ——— - W - \
ptations) Fahrkarten | 238 Mwze 8
Vorst | Warte- o :_’ War

. t/,:;,:f*‘ - Gepéck

1] ter

Fig. 150. | s w. Gr.
_

ks

Saal Eingangshalle

Empfangsgebiude auf dem Bahnhofe zu Saint-Gratien120).

Zollrevilion [tattfindet ulw. (Fig. 149199). In letzteren Fillen wird bisweilen ein
groBerer Speilefaal notwendig.
170. Riume mit Walcheinrichtungen und fog. Toiletten kommen auf Halteltellen
etner wohl kaum vor. Bei den in Rede ftehenden Bahnhofsanlagen finden fich folche
avorte  doch recht hdufig; indes ift das Bediirfnis danach je nach ortlichen Verhiltnillen
"™ recht verlchieden. Derartige Riume werden entweder an die Wartelile, bezw.
Erfrilchungsriume unmittelbar angegliedert, oder fie nehmen im GrundriB eine
mehr felbitindige Stellung ein.
An Aborten diirfen diejenigen im Empfangsgebdude niemals fehlen, was die
im Freien (auf den Bahnlteigen ulw.) angeordneten Aborthiuschen meilt nicht
{iberfliillig macht; erftere werden hdufig mit den Toiletteriumen vereinigt. Fiir
die Beamten und Arbeiter [ind belondere Aborte vorzulehen.
7. Annahme und Ausgabe des Reifegepickes haben auf Halteltellen eine fo ge-
ab?:g?gc:;g, ringe Bedeutung, daB dafiir in den meilten Fillen keine befondere Vorforge ge-
troffen wird; im vorhandenen Dienltraume wird u. a. auch dieles Gelchift belorgt.
Anders liegt es bei den Zwilchenltationen. Wenn auch Gepickannahme und
-ausgabe nur in den allerfelteniten Fillen (z. B. auf Grenzftationen) getrennt fein ,
miiffen, fo wird doch ftets mindeftens ein befonderer Gepickraum vorzulehen
fein; er muB mit Hilfe eines entlprechenden Schalters fich nach der Eingangs-
halle oder dem anichlieBenden Flur o6ffnen, leicht auffindbar und erreichbar fein

110) Nach: La conftruction moderne, Jahrg. 24, S. 452.
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und einen unmittelbaren Ausgang nach
dem Bahnfteig haben (Fig. 15012%). In
vereinzelten Fillen [ind formliche Ge-
pdckhallen vorhanden (fliehe den Grund-

= - riB  des Empfangsgebiudes auf dem
— Bahnhof der Oregon-Short-Eifenbahn zu

Beziiglich der Bahnhofsausginge i

3:% ¥ Nampa in Fig. 143, S. 161).

kann auf das in Art. 72 (S. 80) im all- ulw.

der einfahrenden Zuge.

gemeinen fiiber diefen Gegenitand Ge-
fagte verwielen werden. Doch kommen

hauptlachlich zwei Anordnungen in

<

Wirthschaft u. |

Frage: die ankommenden Reilenden

haben die gleichen oder nahezu die-

felben Wege zu gehen wie die ab-

gehenden, d. h. Bahnhofseingang ift auch
-ausgang; oder das angekommene Pu-

Winthschaft
LulLCl.

blikum verldBt, ohne das Empfangsge-

bdude zu betreten, an den Stirnleiten des
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letzteren den dariiber hinausragenden
Bahnfteig. Indes kommen auch ander-

®.
o+

weitige Einrichtungen vor; felbit befon-
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|
T

dere Ausgangsflure [ind zu finden.

In manchen Fillen it der Verkehr

Richtung der ausfahrenden

Fig. 151.

é“T fo groB, daB man die abfahrenden von
i den ankommenden Reifenden voéllig tren-
2 nen muB. Fig. 151111), der Bahnhof der
3 v 3 Lokalbahn-Aktiengelellichaft Miinchen zu
s Z%f Miinchen, auf dem, namentlich an Sonn-

und Fefttagen, eine iiberaus groBe Zahl

von Ausfliiglern und dergl. gleichzeitig
ein- und ausgehen, zeigt ein einfchligiges

Beilpiel; dalelblt ilt [ogar eine férmliche

»Ausgangshalle® zu finden. Die durch

—/ i Dienerf |
N

die Skizze in Fig. 146 (S. 162) veran-

fchaulichte englifche Anlage weilt [ogar
zwei Ausgangsflure auf.

Auch der in Fig. 152112) [kizzierte

Grundri des Empfangsgebiudes der

Baltimore- und Ohio-Eifenbahn zu Pitts-

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Lokalbahn- Aktiengefelllchaft Miinchen zu Miinchen 113).

burg zeigt einen befonderen Ausgang fiir

die ankommenden Reilenden.
Auf Zwilchenftationen und [onltigen 173.

mittelgroBen Bahnhofen find die Bahn- i

——> Zugang von der Stadt.

Bt fteige wohl Itets iiberdacht; nur auf un-  und
J tergeordneten (Neben-, Klein- und dergl) “iene

[perre

11) Fak[.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 19oo,
S. 150,

12) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1907, Bl. 31.



174.
Réiume fiir den
Stationsdien(t,
die Poft ulw.

166

Bahnen fehlt eine lolche Uberdachung. Bei wichtigeren Stationen der in Rede
ftehenden Art, insbelondere dann, wenn von ihnen Bahnlinien in verichiedenen
Richtungen ausgehen, wird wohl auch eine Bahnlteighalle errichtet, der man
dann allerdings eine tunlichlt geringe Linge gibt.

Wihrend Gleisiiberbriickungen auf unferen Halteltellen kaum vorkommen,
find auf derartigen Stationen Frankreichs und Englands lolche wohl zu finden.
Auf den kleineren und mittelgroBen Bahnhofen derfelben Linder [ind gleiche
Anlagen noch hiufiger, und in Fig. 98 (S. 132) ilt eine einlchligige Anlage
dargefltellt. Auf deutlchen Eifenbahnen [ind Gleisiiberbriickungen #uBerfit felten;
wohl aber, belonders in neuerer Zeit, wurden )
Untertunnelungen von Bahniteigen und Gleilen Fig. 152.
mehrfach ausgefiihrt, [obald man das nicht un-

D :
bedenkliche, unter Umitinden [ogar gefihrliche 3 g 2
Uberlchreiten der Gleile durch die Reilenden S ] >
vermeiden will. Auch die Gepickbeférderung

nach und von den Ziigen wird bisweilen unter- I S f—

irdifch bewirkt. Von derartigen Tunnel- und zu- SMM] T g

gehorigen Treppenanlagen war bereits in Kap. 8 = L Gepick

(unter c) die Rede, und im nichitfolgenden
Kapitel wird noch ndher dariiber gelprochen
werden; deshalb mogen an dieler Stelle die vor-
ftehenden Bemerkungen geniigen.

Bei Bahnlinien, auf denen die [og. Bahn-
fteiglperre eingefiihrt ift, miillen an geeigneten
Stellen Einrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung
vorgelehen werden. Indem in dieler Richtung
auf das in Art. 26 (S. 27) u. 139ff. (S. 1351f.) be-
reits Gelagte verwielen wird, fei an diefer Stelle
bemerkt, daB die Fahrkartenpriifung meilt an
denjenigen Tiiren ausgeiibt wird, die entweder ;
von der Eingangshalle oder aus den Warte-, ggpgﬁﬁiﬁiﬁi‘_‘dﬁnﬁﬁ Oi?;“_g?:‘:;‘;fﬁ
bezw. Erfrilchungsriumen nach den Bahnlteigen zu Pittsburg 112),
fithren. DaB man mit Hilfe von Schranken einen g Wor GIF,

Pferch bilden kann, der es ermdglicht, die Zahl

der erforderlichen Bahniteiglchaffner tunlichit herabzumindern, wurde bereits an
den ebengenannten Stellen des vorliegenden Heftes gelagt und ilt auch aus
Fig. 108 (S. 139) zu erfehen.

Die Fahrkartenpriifung wird aber auch im Eingangsflur, bezw. der Eingangs-
halle (liehe das preuBilche GrundriBmulter 5 auf S. 136) vorgenommen, und eine
einfchligige eigenartige Einrichtung wird durch Fig. 103 (S. 136) veranfchaulicht.
Ebenio konnen etwa vorhandene Warteginge zum Anbringen der Bahniteiglperre
dienen, und es ilt auch [chon mehrfach davon gefprochen worden, daB man an
beziiglichem Perfonal [paren kann, wenn man den Wartegang nicht an die Stadt-,
fondern an die Bahnlteigfeite des Empfangsgebaudes legt (liehe Fig. 106, S. 130).
Auch an den Ausgang, der tunlichlt unmittelbar aus der Eingangshalle auf den
Hauptbahniteig fithrt, kann man die Bahnlteigiperre legen (liehe das preuBilche
GrundriBmulter 4 auf S. 139).

Da der Dienlt auf einem groBeren Bahnhof einen bedeutenderen Umfang
hat als auf einer Halteftelle, {o find naturgemaB die Dienftriume auf eriterem in

/\ /\Strale



167

betrichtlicherer Zahl und vermehrten Abmeffungen vorzufehen. Namentlich wird
bei [tarkem Nachtdienit an den Perfonalwechfel gedacht werden miiffen, ebenlo
an den Telegraphendienit, wenn der Bahntelegraph vom Publikum fehr viel oder
gar ausichlieBlich benutzt wird.

Halteltellen erfordern wohl niemals einen befonderen Raum fiir den Polt-
dienft. FEin Verfchlag im Dienftraum diirfte das AuBerfte fein, was in dieler
Richtung verlangt wird. Auf kleineren und mittelgroBen Bahnhofen hingegen

Wartesaal
Ju LKL

Wartesaal
n. K.

Revisions-
Halle

Fig. 153.

Empfangsgebdude auf Grenzftationen der Reichseifenbahnen
in ElfaB-Lothringen 113),

werden vielfach [olche Riume erforderlich, die dann im Einvernehmen mit der
betreffenden Behdrde vorzufehen find.

In Grenzltationen, auf denen fiir Zollzwecke eine Revilion des Reifegepickes
vorzunehmen ilt, miiffen hierfiir Rdume vorgefehen werden. In Fig. 153113)
ilt der GrundriB eines folchen Empfangsgebiudes, wie es auf den Reichseilen-
bahnen in ElfaB8-Lothringen ausgefiihrt worden ilt, dargeftellt. Ferner zeigt die
Skizze in Fig. 15411%) eine nordamerikanilche Anlage, in deren Empfangsgebdude
zwei Riaume fiir Zollzwecke zu finden find: einer gehdrt den Vereinigten Staaten,

der andere dem Staat Kanada an.

Fig. 154. Dem groBeren Umfang des Bahn-
hofbetriebes entlprechend ilt auf den
hier zu behandelnden Bahnhofen die
Zahl der erforderlichen Dienftwoh-
nungen auch eine betrichtlichere. All-
gemeine Angaben lalfen lich in dieler
Richtung nicht machen; Verwaltungs-
und ortliche Verhdltnilfe [ind aus-
f[chlaggebend. Das in Kap. g iiber
Dienftwohnungen im allgemeinen Ge-
fagte ilt zu beriicklichtigen.

Das Unterbringen der Dienlt-
wohnungen wird in der Regel das
Schaffen eines, felblt zweier Oberge-
[cholle oder die teilweile Verwendung
des Dachgelcholles zum Wohnen not-
wendig machen; das ObergelchoB er-
ftreckt [lich entweder iiber das ganze

India- Stralflle ErdgelchoB oder doch iiber einen
Empfangsgebiude auf dem Bahnhof nenne“_swerte“ Teil davon.
zu Portland 114), Eine unmittelbare Angliederung

13) Nach: Organ f. d. Fortfchr. d. Eifenbahnw. 1884, Taf. XIX.
114) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1907, Bl. 30.
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des Giiterraumes an das Empfangsgebiude diirfte bei Zwilchenftationen und
anderen mittelgrofen Bahnhofen ausgelchloifen fein. Die Regel ilt es wohl, daB ein
getrennter Giiterichuppen, in geringerem oder groferem Abftande vom Empfangsge-
biude, auf derfelben oder an der entgegengeletzten Seite der Gleile, errichtet wird.

Belondere Eilgutriume werden [ich nur dort als notwendig erweilen, wo
infolge Ortlicher Verhiltnille, z. B. durch die vorhandene Induftrie, viele Eilgiiter
abgehen, bezw. ankommen. Der betreffende Raum ilt alsdann an die eine Stirn-
feite des Empfangsgebiudes zu verlegen. (Siehe den Grundrif des norwegilchen
Empfangsgebiudes in Fig. 144, S. 101).

In den vorhergehenden Betrachtungen wurde grdBtenteils [tilllchweigend
vorausgeletzt, daB die kleineren und mittelgroBen Bahnhofe in der Regel Durch-
gangsftationen flind, was in den allerhiufigften Fillen auch tatidchlich zutrifft.
Allein es kommen Kopif-, Trennungs- und Kreuzungsftationen gleichfalls vor.

Fig. 155.

|
e !
|
1

2
E
@
s
°
H
3

|

! d_agenhnic\(t

i Bra

%

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Diilfeldorf-Bilk 115).

Y50 W. Gr.

Die Grundlitze, nach denen alsdann das Empfangsgebiude anzuordnen und ein-
zurichten ilt, lind die gleichen wie auf den gréBeren Bahnhdfen; deshalb kann
auf die Ausfithrungen des nichitfolgenden Kapitels verwiefen werden.

Des weiteren wurde im vorhergehenden angenommen, da Bahnhofsvorplatz
und Bahniteige in annihernd gleicher Hohe gelegen [ind. Allein es kommt bis-
weilen auch vor, da die Bahnfteige hoher oder tiefer als der genannte Vorplatz
angeordnet [ind.

Im erfteren Falle belteht die einfachfte, aber auch etwas uripriingliche
Anlage darin, daB man das Empfangsgebiude fo ausbildet, wie es bislang
vorgefithrt worden ilt, daB man es in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes errichtet
und daB aus den Wartelilen im Freien gelegene Treppen nach den hoher

13) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1883, S. 43s.
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gelegenen Bahniteigen fithren. Will man die Reilenden den Witterungsunbilden
nicht zu [ehr ausfletzen, fo kann man diefe Treppen auch iiberdecken. DaB eine
folche Anordnung fiir die Reifenden [ehr unbequem ilt und daB der Gepick-
dienit [ehr erlchwert ift, liegt auf der Hand.

Bisweilen, namentlich wenn der Hohenunterichied zwilchen Bahnhofsvorplatz
und Bahniteigen kein zu groBer ift, hat man fich in der Weile geholfen, daB
man der Hauptfront des Empfangsgebiudes eine Freitreppe vorlegte, durch deren
Eriteigen man die Hohe der Eingangshalle ulw. erreicht und umgekehrt. Oder
aber man ordnet im Inneren des Empfangsgebiudes eine geniigend breite Treppe
an, die in der Eingangshalle beginnt und zu den in Bahniteigh6he befindlichen
Warteldlen fithrt. DaB derartige Anordnungen nur als eine Art Notbehelf an-
gelehen werden miillen, bedarf wohl keiner weiteren Erlduterung.

Beller ilt es, wenn aus dem gleichfalls in der Hohe des Bahnhofsvorplatzes
errichteten Empfangsgebiude zu den Bahnfteigen quergerichtete Tunnel aus-
gehen, aus denen geeignete Treppen nach den Steigen fithren. Eine einlchligige
Ausfithrung zeigt der Bahnhof Diiffeldorf-Bilk (Fig. 155119).

Dalfelbft it zwilchen den beiden Hauptgleilen ein 160m langer und 750 m breiter Zwifchen-
bahnflteig angeordnet, auf den eine Treppe ausmiindet, die in einem tiefergelegenen Doppeltunnel
(fiir den Perfonen- und den Gepackverkehr) jhren Urfprung hat. Diefer Tunnel geht von dem in
Bahnhofsvorplatzhohe errichteten Empfangsgebidude aus, das vorerft wenige Ridume erhalten hat,
aber in einfachlter Weile erweiterungsfihig ift. Fiir den Stationsdien(t ift an einem Ende des Bahn-
[teiges ein belonderer kleiner Fachwerkbau vorgefehen. Vor dem Eingang zum Perfonentunnel
befinden fich die glasgedeckten Zuginge zu diefem und . zu den unter dem Bahnkoérper unter-

gebrachten Aborten. Die zum Bahnlteig fithrende Treppe ift gleichfalls durch einen leichten, in
Fachwerk hergeltellten Aufbau mit Glaswidnden gegen Wind und Wetter gelchiitzt.

Es kann aber auch, wie bereits angedeutet, vorkommen, daB der Bahnhofs-
vorplatz hoher als die Bahnlteige gelegen ilt, vor allem dann, wenn die Bahn-
linie im Einfchnitt gefiihrt ift. Alsdann kann man in &dhnlich einfacher Weife
vorgehen, wie kurz vorher ausgefiihrt worden ift: man errichtet das Empfangs-
gebiude in der Hohe jenes Platzes, und auf geeigneten Treppenanlagen gelangen
die Reilenden zu und von den Bahnlteigen.

‘SachgemaBer und fiir den Betrieb bequemer ift es, wenn das Empfangs-
gebidude zwar in derfelben Hohenlage errichtet wird, wenn aber vom Haupt-
bahniteig aus Briicken in der Querrichtung angeordnet [ind, von denen Treppen
zu dem oder den Zwilchenbahnlteigen fiihren.

Uber alle derartigen Anordnungen wird im nichitfolgenden Kapitel (unter a, 2
u. 3) noch eingehend gefprochen werden, [o da8 auf die dortigen Erodrterungen
verwiefen werden darf.

13. Kapitel. »
Empfangsgebidude auf grofen Bahnhofen.

Die neueren Empfangsgebiude unferer groBen Bahnhofe mit ihren machtigen
Bahnfteighallen gehoren fowohl in kiinitlerilcher, wie in konftruktiver Hinlicht
zu den groBartigiten architektonilchen Schopfungen unferer Zeit. Wegen der
Neuheit ihres Programms, fiir das die Uberlieferung keine Vorbilder kennt,
wegen ihrer groBartigen Innenrdume, fiir deren Deckenbildungen alle Hilfsmittel
einer hochentwickelten Technik in Anlpruch genommen werden miillen — find
lie ganz auBergewohnliche und hdufig auch rithmenswerte Leiltungen.
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