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11. Kapitel.
Empfangsgebidude auf Haltepunkten und Halte(tellen.

Auf den Haltepunkten von Neben-, Lokal- und Kleineifenbahnen find die
allereinfachlten Empfangsgebiude zu finden. Sie beltehen meilt aus einem ein-
zigen, im Grundri nahezu quadratilch geltalteten Raume, dem ,Dienftraume«,
der bisweilen [o klein ift, daB er zu einer Bude herabfinkt; diefe ift in nicht
feltenen Fillen aus Holz konltruiert (Fig. 117). Hauptiachlich wird ein [o kleiner
Dienftraum als Fahrkartenausgabe benutzt. In gréBeren Riumen diefer Art find
Fernlprecheinrichtungen, Telegraphen- und Signaleinrich-
tungen und dergl. untergebracht.

In allen diefen Fillen fehlt jeglicher Warteraum; das
Publikum muf die Ankunit der Ziige im Freien erwarten.
Auf manchen Eilenbahnen der Vereinigten Staaten ilt nur
ein Warteraum vorhanden, wie z. B. in Fig. 118 s9).

Auf Kleinbahnen kann man vor die Frage geltellt werden, ob:

1) die Haltepunkte und Halteltellen in den einzelnen Déorfern
befondere Empfangsgebdude erhalten, oder ob

2) fie moglichft in die Ndhe vorhandener Wirt{chaften gelegt und .
nur mit einfachen Wartebuden aus Holz oder Wellblech ausgeriiltet Kleines Empfangsge-

werden [ollen, oder ob biude auf der Bofton-
3) die Errichtung befonderer Gebiude mit Galtwirtfchaft der und Albany-Eilenbahn.
Privatunternehmung iiberlaffen bleiben [ollte. ca. Yz W. QGr.

Auf etwas verkehrsreicheren Halteltellen wird zum
Dienltraum noch mindeltens ein Warteraum, der dann {imtlichen Wagenklafien
gemeinfam ilt, hinzugefiigt (Fig. 1109); die beiden Gelaile werden am Bahniteig
nebeneinander angeordnet und haben unmittelbare Ausginge nach letzterem. Die

Ausgangstiir des Wartelaales kann alsdann mit Fig. 110.
einem Windfang verfehen werden; letzterer ,
kann auch den Zugang zum Dienftraum auf- Habhwsdmig
nehmen. Den Fahrkartenichalter fieht man am Ga“9
beften im Warteraum vor. ;‘T‘;] :

Ahnlich geftaltet ilt der Stationsbau, wie — P
er durch einen Erlal des preuBilchen Minilters
der Offentlichen Arbeiten vom 24. Januar 1905 Empfangsgebiude

fiir einen Haltepunkt von geringem Verkehr an mif Dienlt ned Wartsum,

zweigleiligen Fifenbahnen feltgelegt worden iit. Wie Fig. 120%%) veranichaulicht,
ilt an den Warteraum die Fahrkartenausgabe angefiigt.

Die Bahnlteige [ind einander gegeniiber zu legen, alfo: Hauptbahn(teig und AuBenbahnfteig.
Die Gleife [ollen 450m Abftand erhalten; Stationsbau und Aborthiuschen f{ind in der durch
Fig. 120 angegebenen Lage auBerhalb der Bahnlteig{perre anzuordnen.

In Frankreich hat man hiufig die Wohnung des Stationsvoritehers an [einen
Dienitraum angegliedert (Fig. 121 %), und {iberall dort, wo der Bau nur ein-
gelchollig fein foll, ilt dieles Verfahren zu empfehlen.

Auf den Eilenbahnen Siams ift vielfach zwilchen Dienft- und Warteraum
ein groBeres GelaB fiir die Fahrkartenausgabe eingeichaltet (Fig. 123 ?).

8) Fakl.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1907, Bl. 30.

89) Fakf.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw, 1905, S. 175.
%) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1900, Bl. 19.

91) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1gog, S. 129
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Etwas ausgebildeter ift die Anlage, wenn man zum Warte- und Dienltraum
noch einen kleinen Eingangsflur hinzufiigt, wie dies z. B. Fig. 122 zeigt. Vom

Fig. 120.
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Vorraum g ilt nicht allein der Warteraum
zugdnglich, fondern auch der Fahrkarten-
[chalter ¢ miindet dahin. Das preuBilche
GrundriBmulter 1 (Fig. 124) zeigt gleich-
falls eine [olche Anordnung; nur ilt der
Fahrkartenlchalter nach dem Warteraum
gerichtet.

Noch weitergehender it die Aus-
bildung des Empfangsgebiudes, wenn zwei
Warteriume vorgelehen werden: einer fiir
die Reilenden L und II, der andere fiir
folche III. und IV. Klalle; bisweilen kommt
noch ein Damenzimmer hinzu. Dies ge-
fchieht naturgemdB nur auf groBeren
Halteftellen, und es wird dann auch wohl
die Zahl der Dienftriume vermehrt; einer
der letzteren dient u. a. auch als Gepick-
raum. In Fig. 125 u. 1209?) [ind die bei-
den Warteriume nebeneinander gelegen,
in Fig. 127 hingegen hintereinander. In
letzterem GrundriB ilt a der Eingangsflur;
b kann als Damenzimmer, ¢ als Raum fiir
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92 Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1896, S. 63.



_ 154

den Galtwirt Verwendung finden; bei m befindet fich der Fahrkarten-, bei e der
Gepaickichalter.
Fig. 127.

Bahnsteig

Empfangsgebiude mit zwei Warterdumen 92).

Auf den neuen Halteltellen der Reichseilenbahnen haben die Empfangs
gebdude die aus Fig. 128 ?%) hervorgehende GrundriBeinteilung erhalten. Zu be-
achten ift das zu den Dienitwohnungen fithrende Treppen-
haus mit befonderem Zugang von auBen.

Auf den groBeren Halteltellen Englands kommen
zum allgemeinen Warteraum noch ein Warteraum 1. Klalfe,
ein Erfrifchungsraum (fiehe Art. 62, S. 78) und ein Ge-
packaufbewahrungsraum (Cloak-room) hinzu; auf noch
groBeren Anlagen (Fig. 12994 ferner ein gemeinlamer

Wartefaal (General waiting-room) fiir die Reilenden IIL. Empfangsgebiude
und 1V. Klalfe, die auf den kleineren Stationen mit der Suf HEMETE EIakeltelly
. N . er Reichseilenbahnen in
Eingangshalle vorlieb nehmen miillen. ElfaB-Lothringen 93)
Im allgemeinen, und namentlich dort, wo Malfenver- Yo w. Gr.
kehr zu erwarten ift, ilt ein nach
der Tiefe des Gebiudes durch- Fig. 129.
gehender Flur (e in Fig. 125 u. 127) e
anzuordnen, ot v SN et P LS
Sind zwei Warteriume vor- i : i ?
handen, fo legt man fie zweck- Skizze eines Empfangsgebiudes auf gréBeren
maBigerweile an die gleiche Seite englifchen Halteltellen 94).
Fig. 130.
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93) Nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eifenbahnw. 1884, Taf. XIX.
#4) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1g0o, S. 272, 273.



155

des Fingangsflures. Sind [ie dabei in der Querrichtung des Empfangsgebiudes,
alfo hintereinander, angeordnet (Fig. 127), fo gelangt man in jeden von ihnen vom
Eingangsflur aus; befinden [ie fich hingegen in der Lingsrichtung des Empfangs-
gebiudes, allo nebeneinander, fo wird der letzte von ihnen entweder durch einen
an der Bahnfteigleite anzulegenden Flurgang 7 (Fig. 126) zuginglich gemacht oder
durch einen im Freien gelegenen Gang, der fich an der Bahnleitenfront des
Empfangsgebiudes hinzieht und vom Bahnlteig aus durch eine zu letzterer
parallele Schranke abgetrennt ift. Welche von beiden Anordnungen man wahlt,
hingt von ortlichen, insbefondere klimatilchen Verhiltnillen ab.

In nur verhiltnismiBig leltenen Fillen, z. B. in Itark beluchten Ausflugs-
orten, wird in einem oder dem anderen der in Rede ftehenden Empfangsgebidude
eine Gaftwirtichaft unterzubringen fein; duBerltenfalls wird es [ich um einen vor-
zufehenden Schenktifch handeln (~ in Fig. 127).

Eine noch weiter ausgebildete Anlage mit zwei Wartefdlen [tellt das preuBilche
GrundriBmuflter 3 Fig. 130) dar.

Der oder die Warteriume werden auf [o kleinen Stationen, fobald der Ver-
kehr [chwach ilt, meilt nicht in die etwa vorhandene Bahnfteiglperre einbezogen
auch dann in der Regel nicht, wenn der Verkehr nur zeitweile ftark ilt (z. B. an
Markttagen), fobald die Eingangsflure und Flurginge bloB belchrankten Raum
darbieten.

Die Stationsdienftriume find tunlichlt im Zulammenhange an einer Seite
des Empfangsgebiudes unterzubringen, dabei derart, daB fie vom Bahnlteig aus.
unmittelbar zuginglich find; an der anderen Seite befinden fich die Warteraume
Durch eine folche Trennung wird eine iiberfichtliche Geltaltung der Anlage
erzielt.

Die Zuginge zu den am belten im ObergelchoB untergebrachten Dienlt-
wohnungen, ebenfo diejenigen zu den etwa vorhandenen Wirt(chafts- und Wohn-
riumen des Bahnhofswirtes miiffen auBerhalb der Bahniteigiperre angeordnet
werden.

In nicht feltenen Fillen, namentlich bei [tirker befuchten Ausflugsorten, hat
man einem der Warteriume die fchon in Art. 52 (S. 63) belprochene, mehr
oder weniger offene Wartehalle, auch Sommerhalle genannt, angefiigt; in Fig. 119
u. 127 ift diefe Halle mit g bezeichnet.

Die Aborte werden faft [tets auBerhalb des Empfangsgebdudes angeordnet
etwa fo wie Fig. 119 u. 127 es zeigen, allo [o weit vom Empfangsgebiude ent
fernt, als die Riicklicht auf die mogliche Frweiterung des letzteren es erfordert
Aborte innerhalb und auBerhalb des Empfangsgebaudes vorzulehen, wird in der
Regel aus wirtichaftlichen Griinden vermieden. Soweit Bahniteiglperre eingefiihrt
ift, find die Aborte ebenfo wie die Warteriume zu behandeln. Befinden fich
Warteriume und Aborte auBerhalb der Bahniteigiperre, fo it fiir geeignete Zu-
ginglichkeit der Aborte Sorge zu tragen. Hierbei hat das Publikum, wenn nicht
andere Vorkehrungen getroffen find, den in Fig. 127 durch die [trichpunktierte
Pfeillinie angedeuteten Weg zu nehmen, was recht unbequem und auch nicht
beliebt ift. Bequemer und deshalb vorzuziehen ilt es, wenn an der bahnleitigen
Front des Fmpfangsgebiudes vom Bahnlteig durch eine Schranke ein Gang
abgetrennt wird, der von der Ausgangstiir des Eingangsflures bis zum Abortbau
reicht, wie gleichfalls aus Fig. 127 zu erfehen ilt; in der Schranke ift alsdann
eine Tiirdffnung o fiir die Priffung der Fahrkarten anzubringen. Iit eine Bahn-
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fteigliberdachung vorhanden, fo wird bei einer derartigen Anordnung auch
noch der Vorteil erreicht, daB der Verkehr zwilchen Warteraum und Aborten
unter Dach gelchieht. Bei 7o muB unter allen Verhdltnillen ein Schutzdach
vorgelehen werden, damit die Fahrkartenpriifung im Trockenen vollzogen
werden kann.

Fig. 131.

gen |fi

Arbeiter Schenke Dienst-
—i Warteraum i '
Hof Sp I i 1 Warteraum s Lol i Gepick .
g;_ 1 oorste I s s | muy  § o ‘ ‘
e E ;

Empfangsgebaude auf der Halteltelle Lengerich
der Venlo-Hamburger Eilenbahn 95).

In dem zweiten Falle, daB fich Warteriume und Aborte innerhalb der
Bahnfteiglperre befinden, werden nur in Ausnahmefillen auf dem Bahnhofsvor-
platz befondere Aborte vorzufehen fein. Solches kann z B. notwendig werden,
wenn die Gefahr vorhanden ift, daB der Bahnhofsvorplatz durch wartendes Galt-
hofsperfonal, durch wartende Kutfcher ulw. verunreinigt werden wird.

In den Aborten muB eine Trennung folcher fiir Minner und fiir Frauen
ftattfinden; in erfteren diirfen Piffoir-

ftinde nicht fehlen. Auch fiir die Be- Fig. 132.
amten und Arbeiter miiffen Aborte vor- T
gefehen werden. So ift in Fig. 131%) !
der Abort 7 fiir Manner, 2 fiir Frauen, miuEane

3 fiir die Beamten und ¢ fiir die Ar-

beiter beltimmt.

Bisweilen wird der Abortbau zu
einem Nebengebiude erweitert, das auch
Lampen, Gerite, Stallungen und dergl.

WARTERAUM 1/ucL +
[srensrmaum )

aufzunehmen hat (Fig. 131). M

Nicht lelten wird auf der Halte- vom preuB. Minifter d. offentlichen Arbeiten
ftelle auch noch ein Giiterraum, bis- empfohlenes ,GrundriBmufter 2.
weilen mit Rampe, erforderlich. Dielen a0 w. Qr.

verlegt man hiufig an die freie Seite

der Dienitriume, fo daB dielelben Stationsbeamten und -arbeiter gleichzeitig
den Perfonen- und den Giiterdienlt belorgen konnen (fliehe die preuBifchen
GrundriSmuiter 1 [Fig. 124, S. 153] u. 2 [Fig. 132], fowie Fig. 133%), 13497, 135
u. 136 %), 137 u. 13898).

%) Nach: Organ f. d. Fortfchr. d. Eilenbahnw. 18go, Taf. II.
%) Fak(.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1900, S. 630.
97) Fak(.-Repr. nachebendal. 1908, S. 632.

%) Fakl.-Repr. nach: Eilenb., Bd. 8, No. 10.



157

Freiftehende Giiterfchuppen kommen gleichfalls vor, und zwar riickt man [ie
vom Empfangsgebiude [o weit ab, daB [ie der einltigen Erweiterung des letzteren

nicht hinderlich im Wege [tehen.

Fig. 133. . Fig. 134.
Bahnstelg
Bahnstelg.
44423 5.2-—-> e ; s, R
i “flur i Dienstr, g """" M0 === " : - 1
Wartes | « Giterschuppen i iy SECTUR | Filc 2
g.u.lV.Kl. - H ; E’isiiteﬂcm:mn
n:v E; ;'ler Dienstr.
i (Fir die Bau- i 1 .
ausfithrung ist i ; "
das Spiegelbild des Grundrisses gewihlt i " e R o
worden.)
Empfangsgebidude der Halteftelle Empfangsgebiude einer
Speele im Direktionsbezirk Halteftelle auf der Hochwaldbahn
Callel 26), Hermeskeil -Kirchberg 97).

Yoo W. Gr.

Auf den Halteltellen der chinefifchen Schantung-Eifenbahn ift, weil der
Stationsbau nur eingelcholfig ift, die aus Stube und Kiiche beltehende Wohnung
des Stationsbeamten zwilchen Dienft- und Giiterraum eingefchoben (Fig. 139%).
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Empfangsgebiude der Halteftelle Lengenfeld im Direktionsbezirk Callel 96).

99) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1905, S. 404.
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ilt bei jeder Stations-

Wie bereits im vorhergehenden gefagt worden ift,
anlage eine entlprechende Erweiterungsmoglichkeit vorzufe
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Empfangsgebiiude auf den Halteltellen der Nebenlinien der fchweizerifchen Nordoftbahn 9%).

Bei den beaziiglichen preuBifchen

»QrundriBmultern“ wurde hierauf Riicklicht genommen.

Halteltellen hat dies gleichfalls zu gelchehen.
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Fig. 130. Auf englilchen Eifenbahnen iit es Regel, [amt-
liche im Empfangsgebidude erforderlichen Riume
nebeneinander zu letzen, o daB [ie wenn mog-
lich alle am Bahnlteig liegen (Fig. 120).

Ganz einfache Empfangsgebiude enthalten
Emplangsgebiude auf den Halte- eine g?réiumigt_a Eingangshalle, m der-rings an
fielien d& Schantung-Eifenbalin®9), den Wanden fich gepolfterte B'anke, ein Kamin

s . Gr. und die Fahrkartenausgabe befinden; daran an-
fchlieBend an einer Seite das Fahrkartenzimmer,
zugleich Gepickdienititelle, und daneben das meift
behaglich ausgeltattete Zimmer des Bahnhofsvor-
ftandes; auf der anderen Seite ein Warteraum
flir Damen mit anfchlieBendem Abort, und dann,
. vom Bahnlteig aus zuginglich, die geriumigen
E . Aborte fiir Minner. Dienitwohnungen befinden
mpfangsgebdude auf der Halte- . . e .
ftelle Wichita (Kanfas) der Santa- fich hapflg in demlelben GelchoB.

Fé-Eifenbahn 101). Eigenartig ilt, daB in einem Lande, wo man
in den Ziigen Damenabteile fiir dberfliilfig hatl,

2 Giterschuppen ol 5 Oeenste 12

T

- Rauchzi 8 . Zugfiihrer. . .

: sz,“c B et miE ;,{ moo - felbit auf den Kleinften Haltepunkten auf jedem
i anner- i L . - . -
¢ Fraven. }lzfgzrflc:eg“e- k% Vs einzelnen Bahnftelg_em befonderer Warteraum fiir
d. Damenzimmer. i Schenktiteh. Damen vorhanden ift100),

e. Fahrkartenausgabe. k. Kiiche. Anders geftalten [ich die Grundrilfe der
Empfangsgebiude auf amerikanilchen Eifenbahnen.

Die bei uns iibliche Trennung der Wartefile nach Klaffen kennt man dort nicht;
jedoch findet eine Ichirfere Sonderung zwilchen Rauchern und Nichtrauchern
[tatt wie bei uns. AuBer dem gemeinlamen Warteraum find ein Damenzimmer
und ein befonderes Raucherzimmer vorhanden. Auf etwas gréBeren Stationen
find in der Regel zwei gleich groBe Wartefile fiir Manner und Frauen, d. h.
alleinreifende Frauen oder Frauen in Minnerbegleitung, angeordnet, zwilchen
denen der Fahrkartenichalter,

Fiz: 21 Fig. 142. bisweilen auch ein Schenktiich

DT A . B eingefiigt ilt. Die getrennte

. v . Verwaltung verfchiedener Ver-

2 ' kehrsanftalten (Polt, Eilenbahn,

LS T | Vertehate i e ot Giiter- und Gepickbeforderung),

Kiﬁ.*ii:i Lo can b as olons die zum Teile in den Hinden

s 0 { ek von  belonderen Gefell[chaften

Erdge}ch‘)& . Fo— find, fordern eine {[chirfere Son-

Empfangsgebiude auf Halteltellen der derung der R'aume als auf deut-
Eifenbahnen Siams102). [chen Bahnhofen.

Fiir eine Halteltelle gibt
Fig. 140%°1) ein ziemlich kennzeichnendes Beilpiel.

So wie in England und Amerika die ortlichen Verhiltnilfe und die dort
herrichenden Gebrauche einen Einfluf auf die Geftaltung der Bahnhofe, nament-
lich der Empfangsgebdude haben, fo ilt gleiches in anderen Gegenden der Fall.
So find beilpielsweile auf den Eifenbahnen Siams angeflichts des dortigen

100) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1goo, S. 272.
1) Nach ebendal. 18g1, S. 177.
102) Fak[.~-Repr. nach ebendal. 1905, S. 589.
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geringen Verkehres die Bahnhofe [ehr einfach geftaltet. Auf ganz kleinen Halte-
(tellen beflteht das Empfangsgebaude aus einer einfachen Halle. Sonit ilt ein
zweigelcholfiges Gebdude errichtet, dellen Erdgelchof3 einen Dienftraum und eine
offene Wartehalle enthilt (Fig. 1411°2); das Obergelcho8 bildet die Wohnung des
Stationsvorltehers, die durch eine Veranda und ein weitvor{pringendes Dach
gegen die Strahlen der tropilchen Sonne gelchiitzt ift.

12. Kapitel.
Empfangsgebiaude auf kleineren und mittelgroBen Bahnhdfen.

Im allgemeinen ift auf kleineren und mittelgroBen Bahnhofen oder wie
man wohl auch fagen kann, auf den Zwilchenltationen, der Raumbedarf der
gleiche wie auf Halteltellen; nur ift die Zahl und Ausdehnung der Riume eine
groBere: wenig groBer auf den kleineren Bahnhofen, wefentlich grofer auf den
mittelgroBen. Bisweilen kommen noch einige Riume hinzu, die auf Halteftellen
entbehrt werden konnen. Nach beiden Richtungen hin 148t [ich das folgende
fagen. ‘

Wihrend man das Empfangsgebiude einer Halteltelle durch eine einfache
Eingangstiir, bezw. durch einen kleinen Eingangsflur betritt, wird in den meiften
der hier in Frage kommenden Bahnhofe eine wenn auch noch fo kleine Vorhalle
notwendig werden, die auf manchen mittelgroBen Bahnhofen nicht unbedeutende
Abmellungen annimmt.

Hiermit hidngen auch Anordnung und Einrichtung der Fahrkartenlchalter
zulammen. Sie werden augenfilliger anzubringen [ein und den Anlpriichen an
Zuginglichkeit und Annehmlichkeit in weitergehendem MaBe nachzukommen
haben wie auf Halteftellen. Bei [tirkerem Verkehr kann es auch vorkommen,
daB zwei oder noch mehr Fahrkartenausgaben notwendig werden, namentlich
dann, wenn aus der Station Ziige nach verlchiedenen Richtungen abzugehen
haben oder wenn infolge des Vorhandenleins von Fabriken, Hiitten- und anderen
Werken und dergl. zu Zeiten ein Publikum in groferer Menge an die Schalter
heranzutreten hat, das man von den iibrigen Reilenden gern abtrennt. Die
preuBilchen ,GrundriBmulter« 5 und 4 (fiehe Fig. 102 u. 106, S. 136 u. 139) zeigen
beziigliche Beilpiele, in denen je zwei Fahrkartenichalter vorgelehen [ind.
Mufter 4 foll fich fiir Stidte eignen, deren Einwohnerzahl bis etwa 15000 reicht,
Multer 5 fiir folche bis zu etwa 20000 Seelen.

Auf den mittelgroBen Bahnhofen, bisweilen felbft auf kleineren Stationen,
wird man hiufig im Eingangsflur einen Zeitungsverkauf, unter Umitinden [lelbft
einen kleinen Buchhindlerltand vorzulehen haben.

Ein unmittelbarer Ausgang aus der Eingangshalle nach dem Bahniteig wird
wohl jedesmal vorzufehen fein.

Auf kleineren und mittelgroBen Bahnhofen find ftets zum mindelten zwei
Wartelile erforderlich: einer fiir die Reifenden I. und II. Klalle, fowie ein [olcher
fir die III. und IV. Klaffe; dazu kommt unter Umltinden noch ein Damen-
zimmer, auf den Stationen des Auslandes auch mehrfach ein beflonderer Raum
fiir Raucher, bezw. Nichtraucher, in Amerika bisweilen ein Raum fiir Neger ufw.
Indes wird manchmal noch ein dritter Wartefaal notwendig: z. B. ein belonderer
Raum fiir das Publikum IV. Klalle, wenn [olches in iiberwiegender Zahl verkehrt;



