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find, wo es ihre Zweckbeltimmung fordert, liefern der neue Bahnhof zu Coblenz
(liehe Fig. 49 [S. 50] u. 114), der eben erwihnte neue Hauptbahnhof zu Wies-
baden (liehe die Tafel bei S. 57), der neue Bahnhof zu Metz (liehe Fig. 23 [S. 3]
u. 115, der neue Bahnhof zu Homburg v. d. H. (Fig. 116) ulw.

y) In der Einleitung wurde bereits bemerkt, man miille beim Planen eines
Empfangsgebiudes darauf bedacht fein, daB die ganze Anlage erweiterungsfihig
fei. Beziiglich der Warte- und Erfrilchungsrdume, einfchlieBlich allen Zubehdrs,
wire dies aber ausgelchloflfen, zum mindelten [ehr erlchwert, wenn man diele
Riume in der in Rede [tehenden Weile anordnen wollte.

3) Endlich geltatten es in nicht [eltenen Fillen die Ortlichen Verhiltnifle
nicht, die letztere Anordnung durchzufiihren.

152 Aus den vorftehenden Erdrterungen geht hervor, daB man bei groBen Bahn-

mséfélﬁig hofen in den meilten Fillen auf die am Anfang von Art. 151 (S. 145) angegebene

Fig. 116.

Empfangsgebdude des Bahnhofes zu Homburg v. d. H.
(Siehe auch Fig. 48, S. 57.)

Raumanordnung verzichten wird, ebenfo meiltens auch auf eine malerilche An-
lage und Gruppierung der verfchiedenen Riumlichkeiten; vielmehr geht man in
der Regel darauf hinaus, eine nahezu regelmiBige Gelamtanordnung zu [chaffen.
Dabei wird die Eingangshalle tunlichlt in die Achfe des Empfangsgebiudes zu
liegen kommen, und die am meilten zu benutzenden Riumlichkeiten werden teils
hinter dieler, teils zu ihren beiden Seiten Platz finden.

b) GrundriBlylteme fiir gré8ere Empfangsgebiude.

Vom vorftehend Ausgefiihrten ausgehend ergeben [ich, wenn man von
auBergewohnlichen ortlichen Verhiltniffen ablieht, fiir die Empfangsgebidude
groBerer Bahnhofe die nachltehenden Sylteme der GrundriBanordnung, die bei
fehr vielen ausgefithrten Bahnhofen zu finden [ind.

1) GrundriBfyftem L

153. Bei dem in eriter Reihe vorzufithrenden GrundriBlyltem befindet lich die
L€ &U  Fingangshalle in der Hauptachfe oder doch im mittleren Teile des Empfangs-
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oebdudes; auf der einen Seite find Fahrkartenausgabe und Gepickannahme, auf
der anderen Seite die Warte- und Erfrilchungsriume, einlchlieBlich Zubehor, an-
geordnet (Bahnhéfe zu Coblenz [fiehe Fig. 49, S. 50], Metz [liche Fig. 23,
S. 30|, StraBburg [fiehe Fig. 83, S. 96] ulw.

Durch eine folche Anlage erreicht man den nicht zu unterlchitzenden Vor-
teil, daB die Gepickannahme entfprechend groB bemeflen und auch eine [pitere
Frweiterung leicht vorgefehen werden kann. Gleiches gilt unter Umitinden von
der Fahrkartenausgabe.

Hierbei kann die Frage aufgeworfen werden, in welcher Reihenfolge alsdann
die Wartelile angeordnet werden [ollen? Dies kann in zweifacher Weile ge-
ichehen:

%) Um fiir die Reifenden I. und IL Klallfe moéglichit kurze Wege zu [chaffen,
legt man die betreffenden Warte- und Erfrilchungsrdume, einichlieBlich Zu-
behor, der Eingangshalle zunichit an; diefen folgen alsdann die Sile IIl. und
IV. Klalle.

) Weil die Warte- und Erfrilchungsrdume IIIl. und IV. Klalfe am meilten
benutzt werden, verlegt man fie unmittelbar an die Eingangshalle, fo daB die be-
ziiglichen Riume L und II. Klalfe den erftgedachten folgen.

Obwohl man letzterer Anordnung gewilfe Vorziige nicht ablprechen kann,
[o ilt fie doch mit einer Reihe nicht unwelentlicher MiB(tinde verbunden: die
Reifenden der hoheren Wagenklaffen haben die lingften Wege zuriickzulegen;
lie haben das meilt ziemlich zahlreiche Publikum der niederen Klafien zu pal-
lieren; auf dem lings der Warte- und Erfrilchungsriume fich hinziehenden Flur-
gang (Wartegang) fammelt fich viel Publikum an; der Verkehr wird [ehr groB,
und Verkehrsftockungen [ind nicht ausgefchlolfen.

Den erltgedachten Ubelltinden kann man nicht felten dadurch abhelfen,
daB man die Zuginge zu den Wartefilen IIl. und IV. Klalfe nicht in den er-
wihnten Wartegang verlegt, fondern die betreffenden Eingangstiiren von der Ein-
gangshalle aus zugdnglich macht.

2) GrundriBflyftem IL

Beim zweiten hier zu beriicklichtigenden GrundriBlyltem ift die Eingangs-
halle wieder in der Hauptachfe des Empfangsgebiudes oder mindeltens nahe [einer
Mitte gelegen; die Warte- und Erfrifchungsriume mit ihrem Zubehor befinden
fich zum Teil an der einen, zum Teil an der anderen Seite jener Halle. Die
Gepickannahme bildet entweder:

«) lozulagen, die Verlingerung der Eingangshalle, indem [ie [ich zwilchen
diefer und dem Bahniteig befindet, oder

g) fie ilt in der Eingangshalle felblt untergebracht (Hauptbahnhof zu Frank-
furt a. M. [liehe die Tafel bei S. 67], Bahnhofe zu Altona [fiehe Fig. 33, S. 48],
Bremen [liehe Fig. 31, S. 46] ufw.), oder

y) lie ilt an der einen Seite, bezw. an beiden Seiten der Eingangshalle an-
geordnet, fo daB fie zwilchen diefer und dem an diefer Seite befindlichen Warte-
laal gelegen it (Bahnhofe zu Hannover [liehe Fig. 32, S. 47], Miinlter [fiche
Fig. 58, S. 68] ulw.).

Durch diefe Anordnung der Warte- und Erfrilchungsriume wird der nicht
zu hoch zu veranichlagende Vorteil erreicht, daB man die Reilenden der fehr
ltark benutzten Sile III. und 1V. Klalfe in einfacher Weile von denjenigen I. und

154,
Lage der
Riume.



