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Auf den preuBilchen Staatseifenbahnen find iiberdies die ,Grundlitze fiir die Aufltellung
und Ausfithrung von Entwiirfen zu Dienltwohngebiuden fiir die mittleren und Unterbeamten der
Staatseilenbahnverwaltung# zu beachten.

Die Kiichen der Dienitwohnungen legt man zweckmiBigerweile an die dem
Bahnhofsvorplatz zugewendete Front des Empfangsgebiudes, weil fich alsdann
in der Regel die Ableitung der hiuslichen Abwalfer am leichteften und einfachften
geltalten wird.

Die Aborte anlangend werden diefe auf kleineren Stationen am beften auBer-
halb des Empfangsgebdudes angeordnet; dies muB in [olcher Weile gelchehen,
daB die Wohnungsinhaber auf kiirzeltem Wege zu ihnen gelangen konnen.
Wenn es moglich ilt, fo vereinige man [olche Aborte mit denjenigen fiir die
Reilenden.

Auf groBeren Bahnhofen, wo meilt auf Wallerlpiillung gezihlt werden darf
oder wo zum mindelten auf ausreichende Liiftung und [achgemiBe Abfiihrung

der Fakalltoffe gerechnet werden kann, vereinige man die Aborte mit den
Wohnungen.

10. Kapitel.
Grundrifibildung der Empfangsgebiude.

a) GrundriBbildung im allgemeinen.

Die im Empfangsgebiude eines Bahnhofes unterzubringenden Riumlich-
keiten nehmen, foweit bloB der eigentliche Eilenbahndienlt in Frage kommt, in
den meilten Fillen nur ein GelchoB ein. In neuerer Zeit [ind indes mehrfach
zweigelchollige Anlagen entftanden, namentlich dann, wenn Bahniteige und Gleile
einerfeits, der Bahnhofsvorplatz, bezw. die das Empfangsgebiude umgebenden
StraBen andererleits in welentlich verfchiedener Hohe gelegen find.

Auch in anderen Fillen wurden Empfangsgebiude mit zwei Stockwerken
errichtet, wovon im nachitehenden noch gelprochen werden wird, namentlich auf
den Eilenbahnen Nordamerikas.

Auf Grund der [eitherigen Erdrterungen und unter Hinweis auf Art. 25
(S. 25) wiirde in einem Empfangsgebiude diejenige Raumanordnung die vorteil-
haftelte fein, bei der:

1) die vom Publikum zu benutzenden Riume in der gleichen Weile ein-
ander folgen, wie die Reilenden fie benétigen.

Nach den vom preuBifchen Minifter der o6ffentlichen Arbeiten 1896 erlalfenen
»Allgemeinen Grundlitzen fiir die Aufftellung von Entwiirfen zu mittleren und
kleineren- Stationsgebauden« [oll der Reifende nach dem Eintritt in das Gebiude
zuerlt an den Fahrkartenlchalter, fodann zur Gepickabfertigung und hierauf ohne
Umwege zu den Warteriumen oder unmittelbar zum Bahnliteige gelangen konnen,
und auf diefem Wege [oll eine Kreuzung der Verkehrsrlchtungen vermleden
werden. (Siehe FuBnote 14 auf S. 26.)

2) Wenn die aus den Warte- und Erfrifchungsraumen auf die Bahnlteige
mindenden Tiiren tunlichlt nahe den gleichnamigen Eilenbahnwagen flich be-
finden, [o daB die Reifenden aus jenen Riumen auf moglichit kurzem Wege in
die fiir [ie beltimmten Wagen gelangen. Hiernach wiirde die Anordnung der in
Rede [tehenden Riumlichkeiten von der Art der Zugaufftellung und zugleich von
der Fahrtrichtung abhingig [ein.
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Tatlachlich findet man auf vielen kleineren und manchen mittelgroBen
Stationen Empfangsgebiude mit derartiger Grundrifbildung, allerdings hiufig
mit der Abweichung, daB Warte- und Erfrifchungsrdume, einfchlieBlich der
iibrigen vom Publikum zu benutzenden Rdume, [ich an der einen Seite der
Eingangshalle, bezw. des Eingangsflures, an der anderen aber Dienftriume und
Dienitwohnungen fich befinden.

Bei [olcher GrundriBanordnung 1aBt [ich auch mit Leichtigkeit ein zwar der
RegelmiBigkeit entbehrendes, aber durch malerifche Wirkung [ich auszeichnendes
Gebdude [chaffen, worauf in letzter Zeit — und meilt mit Recht — ein nicht ge-
ringer Wert gelegt wird. Eine [olche Raumanordnung 146t [ich bisweilen auch
auf groBere Bahnhofe {ibertragen, allerdings wohl hauptfichlich nur dann,
wenn es fich um Kopfltationen handelt (lieche den Hauptbahnhof zu Wiesbaden
auf der Tafel bei S. 57 und verfchiedene andere Abbildungen).

Wollte man fonit auf groBeren Bahnhofen den GrundriB des Empfangs-
gebdudes in dhnlicher Weile geltalten, [o wiren zunichit die Kopfftationen aus-
zulcheiden, weil bei dielen eine [olche Raumanordnung ausgelchloffen ilt. Bei
Empfangsgebiuden, deren Lingenausdehnung parallel zu den Gleilen verliuft,
allo auf Durchgangslitationen, wiirden [ich nachitehende MiBitinde heraus-
ftellen:

«) Die aufeinanderfolgenden Warte- und Erfrifchungsriume mit Aborten,
Toiletten und [onftigem Zubehor erltrecken fich auf eine [o bedeutende Linge
daB ihre Wechlelbeziehung zu den am Bahnlteig [tehenden Eilenbahnwagen not-
gedrungen aufgegeben werden muB. Die Zugaufitellung bereitet Schwierigkeiten,
und die Reifenden haben zum Teil recht lange Wege zuriickzulegen.

) Man I[trebt in vielen Fillen eine, wenn auch nicht véllig, fo doch an-
nihernd [ymmetrilche Geftaltung des Empfangsgebiudes an, zum Teil aus
ilthetilchen Riickflichten, zum Teil aus dem Grunde, weil die Eingangshalle
naturgemal eine Art Mittelpunkt der Gelamtanlage bilden [oll. Aus dem unter «
angegebenen Umlitande ift eine derartige Symmetrie nicht zu erreichen, was
wohl in den meiften Fillen als miBftindig empfunden werden wird.

In fritheren Zeiten war man bei den Empfangsgebiuden, namentlich bei den
groBeren, dngltlich darauf bedacht, eine ftreng [ymmetrifche Anlage zu [chaffen
(Mainz, Mannheim, Regensburg, Hannover, Hildesheim, Bremen, StraBburg, Erfurt,
Diilleldorf ufw.). Dieler vorgefaBten Meinung zuliebe [ind die inneren Raum-
verhiltnille, wie Riidell %) ganz richtig lagt, hier gereckt, dort gepreBt worden.
Und doch, wenn es etwas gibt, das naturgemdB auf eine unlymmetrifche Aus-
bildung hindringt, dann ift es ein Eilenbahn-Empfangsgebiude. Denn es ilt [tets
die Verbindung von zwei grundverfchiedenen Arten von Riumen: von groBen
Hallen und Silen fiir die groBe Zahl von Reilenden und von kleinen niedrigen
Zimmern fiir die geringe Zahl von Beamten. Man kann ja um die beiden
groBen Sile zwei gleiche Raumgruppen bilden und diefe rechts und links
fymmetrifch zu einer Mittelachle verteilen; aber eine einfache Uberlegung zeigt,
daB es meiltens zweckmiBiger ilt, Wartelile und Dienltriume nicht auseinander
zu reiBen, fondern im Zufammenhang zu halten. Die ganze Anlage gewinnt
dann an Uberfichtlichkeit und Klarheit. Der Dienft li8t fich vom Reileverkehr
vollltindig trennen, belfer iiberwachen, [chneller und mit moglichft geringer Be-
amtenzahl erledigen. Die Fithrung der Reilenden wird erleichtert; ihre Bewirtung

86) In: Centralbl. d. Bauverw. 1go3, S. 292.
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kann von einer einzigen Stelle aus unter Erfparnis an Raum und Dienltperfonal

erfolgen.
Neuere Beilpiele, daB die Bahnhofsraumlichkeiten ohne Riicklicht auf eine

Jymmetrilche Erfcheinung der AuBenarchitektur lediglich dorthin gelegt worden

Fig. 114.

Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Coblenz.
(Siehe den Grundrif in Fig. 27, S. 43.)

Fig. 115.

Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Metz.
(Siehe den Grundrif in Fig. 23, S. 30.)
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find, wo es ihre Zweckbeltimmung fordert, liefern der neue Bahnhof zu Coblenz
(liehe Fig. 49 [S. 50] u. 114), der eben erwihnte neue Hauptbahnhof zu Wies-
baden (liehe die Tafel bei S. 57), der neue Bahnhof zu Metz (liehe Fig. 23 [S. 3]
u. 115, der neue Bahnhof zu Homburg v. d. H. (Fig. 116) ulw.

y) In der Einleitung wurde bereits bemerkt, man miille beim Planen eines
Empfangsgebiudes darauf bedacht fein, daB die ganze Anlage erweiterungsfihig
fei. Beziiglich der Warte- und Erfrilchungsrdume, einfchlieBlich allen Zubehdrs,
wire dies aber ausgelchloflfen, zum mindelten [ehr erlchwert, wenn man diele
Riume in der in Rede [tehenden Weile anordnen wollte.

3) Endlich geltatten es in nicht [eltenen Fillen die Ortlichen Verhiltnifle
nicht, die letztere Anordnung durchzufiihren.

152 Aus den vorftehenden Erdrterungen geht hervor, daB man bei groBen Bahn-

mséfélﬁig hofen in den meilten Fillen auf die am Anfang von Art. 151 (S. 145) angegebene

Fig. 116.

Empfangsgebdude des Bahnhofes zu Homburg v. d. H.
(Siehe auch Fig. 48, S. 57.)

Raumanordnung verzichten wird, ebenfo meiltens auch auf eine malerilche An-
lage und Gruppierung der verfchiedenen Riumlichkeiten; vielmehr geht man in
der Regel darauf hinaus, eine nahezu regelmiBige Gelamtanordnung zu [chaffen.
Dabei wird die Eingangshalle tunlichlt in die Achfe des Empfangsgebiudes zu
liegen kommen, und die am meilten zu benutzenden Riumlichkeiten werden teils
hinter dieler, teils zu ihren beiden Seiten Platz finden.

b) GrundriBlylteme fiir gré8ere Empfangsgebiude.

Vom vorftehend Ausgefiihrten ausgehend ergeben [ich, wenn man von
auBergewohnlichen ortlichen Verhiltniffen ablieht, fiir die Empfangsgebidude
groBerer Bahnhofe die nachltehenden Sylteme der GrundriBanordnung, die bei
fehr vielen ausgefithrten Bahnhofen zu finden [ind.

1) GrundriBfyftem L

153. Bei dem in eriter Reihe vorzufithrenden GrundriBlyltem befindet lich die
L€ &U  Fingangshalle in der Hauptachfe oder doch im mittleren Teile des Empfangs-



149

oebdudes; auf der einen Seite find Fahrkartenausgabe und Gepickannahme, auf
der anderen Seite die Warte- und Erfrilchungsriume, einlchlieBlich Zubehor, an-
geordnet (Bahnhéfe zu Coblenz [fiehe Fig. 49, S. 50], Metz [liche Fig. 23,
S. 30|, StraBburg [fiehe Fig. 83, S. 96] ulw.

Durch eine folche Anlage erreicht man den nicht zu unterlchitzenden Vor-
teil, daB die Gepickannahme entfprechend groB bemeflen und auch eine [pitere
Frweiterung leicht vorgefehen werden kann. Gleiches gilt unter Umitinden von
der Fahrkartenausgabe.

Hierbei kann die Frage aufgeworfen werden, in welcher Reihenfolge alsdann
die Wartelile angeordnet werden [ollen? Dies kann in zweifacher Weile ge-
ichehen:

%) Um fiir die Reifenden I. und IL Klallfe moéglichit kurze Wege zu [chaffen,
legt man die betreffenden Warte- und Erfrilchungsrdume, einichlieBlich Zu-
behor, der Eingangshalle zunichit an; diefen folgen alsdann die Sile IIl. und
IV. Klalle.

) Weil die Warte- und Erfrilchungsrdume IIIl. und IV. Klalfe am meilten
benutzt werden, verlegt man fie unmittelbar an die Eingangshalle, fo daB die be-
ziiglichen Riume L und II. Klalfe den erftgedachten folgen.

Obwohl man letzterer Anordnung gewilfe Vorziige nicht ablprechen kann,
[o ilt fie doch mit einer Reihe nicht unwelentlicher MiB(tinde verbunden: die
Reifenden der hoheren Wagenklaffen haben die lingften Wege zuriickzulegen;
lie haben das meilt ziemlich zahlreiche Publikum der niederen Klafien zu pal-
lieren; auf dem lings der Warte- und Erfrilchungsriume fich hinziehenden Flur-
gang (Wartegang) fammelt fich viel Publikum an; der Verkehr wird [ehr groB,
und Verkehrsftockungen [ind nicht ausgefchlolfen.

Den erltgedachten Ubelltinden kann man nicht felten dadurch abhelfen,
daB man die Zuginge zu den Wartefilen IIl. und IV. Klalfe nicht in den er-
wihnten Wartegang verlegt, fondern die betreffenden Eingangstiiren von der Ein-
gangshalle aus zugdnglich macht.

2) GrundriBflyftem IL

Beim zweiten hier zu beriicklichtigenden GrundriBlyltem ift die Eingangs-
halle wieder in der Hauptachfe des Empfangsgebiudes oder mindeltens nahe [einer
Mitte gelegen; die Warte- und Erfrifchungsriume mit ihrem Zubehor befinden
fich zum Teil an der einen, zum Teil an der anderen Seite jener Halle. Die
Gepickannahme bildet entweder:

«) lozulagen, die Verlingerung der Eingangshalle, indem [ie [ich zwilchen
diefer und dem Bahniteig befindet, oder

g) fie ilt in der Eingangshalle felblt untergebracht (Hauptbahnhof zu Frank-
furt a. M. [liehe die Tafel bei S. 67], Bahnhofe zu Altona [fiehe Fig. 33, S. 48],
Bremen [liehe Fig. 31, S. 46] ufw.), oder

y) lie ilt an der einen Seite, bezw. an beiden Seiten der Eingangshalle an-
geordnet, fo daB fie zwilchen diefer und dem an diefer Seite befindlichen Warte-
laal gelegen it (Bahnhofe zu Hannover [liehe Fig. 32, S. 47], Miinlter [fiche
Fig. 58, S. 68] ulw.).

Durch diefe Anordnung der Warte- und Erfrilchungsriume wird der nicht
zu hoch zu veranichlagende Vorteil erreicht, daB man die Reilenden der fehr
ltark benutzten Sile III. und 1V. Klalfe in einfacher Weile von denjenigen I. und
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II. Klalle ablondern kann. Allerdings werden nicht felten zwei getrennte Bahn-
hofswirtichaften notwendig werden: je eine fiir jede Wartelaalgruppe. Auch ift
es ohne weiteres klar, daB man in der Raumbemellung der Gepickannahme
ziemlich eingelchrinkt it und daB eine etwaige Erweiterung auf groBe Schwierig-
keiten [toBt.

3) GrundriBlyltem IIL

Auf ganz groBen Bahnhéfen, wie z B. Miinchen, Frankfurt a. M. [liehe
die Tafel bei S. 67] ulw., hat man die Anlage Il dahin abgedindert, daB man an
jede Seite der zentral angeordneten Fingangshalle eine belondere und vollltindige
Wartefaalgruppe legt, fo daB eine durchweg fymmetrifche Anordnung entlteht.
NaturgemidB erhilt jede der beiden Gruppen ihre eigenen Wirtlchaftsriume,
Toiletten ulw.

Fir wenig erfahrene Reifende entlteht nicht lelten der Nachteil, daB fie fich
nicht geniigend leicht zurechtfinden, daB [ie haufig nicht ralch genug in die
fiir lie beltimmten Warteflile gelangen und dergl.

Eine gleiche [ymmetrifche Doppelanordnung der Warte- und Erfrifchungs-
raume famt ihrem Zubehor tritt in der Regel auch dann ein, wenn aus értlichen
Griinden zwei gleichwertige Eingangshallen in das Empfangsgebiude fiithren.

c) Empfangsgebidude in den Vereinigten Staaten.

Die FEilenbahn-Empfangsgebiude in den Vereinigten Staaten von Nord-
amerika find, wie auch ein neuerer Bericht von Giefe und Blum 57) dies mit
Recht hervorhebt, in ihrer GrundriBgeltaltung viel einfacher als auf den Filen-
bahnen Deutichlands und Ofterreichs. Hauptiichlich erklirt fich diele Erfcheinung
aus der anders gearteten Lebensweile der Amerikaner, auch aus mancher anderen
ihrer Lebensgewohnheiten; doch mag die bisweilen fehr weitgehende Sparfam-
keit der amerikanilchen Eifenbahnverwaltungen gleichfalls daran fchuld fein.

In erlter Reihe ilt es dem deutfchen Reilenden auffillig oder doch mindeltens
ungewohnt, daB [lich in den amerikanilchen Empfangsgebiuden falt durchweg
nur eine Wagenklalfe vertreten vorfindet. In den Ziigen gibt es deren mehrere;
aber im Empfangsgebdude ilt in der Regel bloB ein allgemeiner Warteraum vor-
handen, neben dem meilt noch ein kleines Wartezimmer fiir Damen und ein
Zimmer fiir Raucher zu finden find. Frlt in der allerneuelten Zeit ift, wie be-
reits in Art. 51 (S. 63) bemerkt wurde, hierin eine kleine Wandelung ein-
getreten. (Siehe Bahnhof der Philadelphia- und Reading-Filenbahn zu Harris-
burg in Fig. 52 [S. 64]).

Noch ein weiterer Umltand ift auf diefe Verfchiedenheit von nicht geringem
EinfluB, ndmlich die in Amerika {ibliche Art der Gepickabfertigung. Das Gepick
wird dort, wenigftens in gréBeren Stidten, durch eine ExpreBgelellichaft aus der
Wohnung des Reilenden abgeholt und von diefer unmittelbar bis zum Be-
[timmungsort abgefertigt; ebenfo wird es bei der Ankunft in die Wohnung des
Reilenden beltellt. Aus diefem Grunde fehlen auf den amerikanifchen Bahnhdfen
die groBriumigen Gepickannnahmen und -ausgaben unferer Stationen; in der
Regel ilt nur ein verhiltnismiBig kleiner Schalter vorhanden, an dem der
Reilende die wenigen Gepickltiicke abfertigt, mit denen er fich perlonlich be-
faffen will, bezw. muB.

§7) In: Zeitichr. f. Banw. 1907, S. 197 ff.
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Da nun ferner eigentliche Bahnhofswirtichaften fehr felten find, meiflt nur
dort vorkommen, wo die Reilenden auf lingeren Fahrten die Mabhlzeiten ein-
nehmen miiffen, weil fich der Amerikaner in der Regel mit einer Bar oder mit
einem kleinem Lunch-room begniigt, wo bloB Getrénke und fertige Speilen verab-
folgt und haltig eingenommen werden — [o ilt es ganz natiirlich, daB die Grund-
rifeinteilung eines amerikanilchen Empfangsgebiudes fich fehr einfach geftaltet,
unter allen Umitinden welentlich einfacher als bei uns.

Den Hauptraum des Empfangsgebiudes bildet die groBe Eingangshalle, in
die die Schalter fiir die Ausgabe der Eilenbahnfahrkarten, die Salon-, Schlaf-,

Fig. 117.
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Pullmann- ulw. Wagenkarten (liehe Art. 37, S. 43) und der erwihnte kleine
Gepickichalter eingebaut [ind; iiberdies find Verkaufsitinde fiir Zeitungen,
Blumen, SiiBigkeiten ulw., Ausgabeltellen fiir Drofchkenmarken, fiir die ExpreB-
gelellichaften und dergl. vorhanden. Diefe Halle ilt zugleich der Hauptwarte-
raum, und deshalb find darin Binke, in der Regel keine Tilche, aufgeitellt.

Frit in der allerneuelten Zeit ift, wie [chon bemerkt wurde, eine Art Fort-
fchritt in der Ausgeltaltung der Empfangsgebiude zu verzeichnen; es ift eine ge-
wille Anniherung an die europdilchen Elnrichtungen zu beobachten. Vor allem
iit mehrfach auBer der Eingangshalle noch ein befonderer Wartefaal gelchaffen
worden; dieler ift meilt kein Durchgangsraum nach dem Bahnlteig.



