143
jeder diefer Tiiren [ind — je nach dem Verkehr — ein oder zwei Bahnlteig-
{chaffner poftiert.

Diele Anordnung ift die auf kleineren Stationen meilt {ibliche, kommt aber
auch auf groBen Bahnhéfen (Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M., Hauptbahnhof zu
Miinchen uflw.) vor.

) Wenn abermals vorausgeletzt wird, dafB die Fahrkartenpriifung unter einem
Bahnfteigdach oder unter dem Dache einer Bahniteighalle [tattfindet, [0 werden
durch 1,00 bis 1,10= hohe Schranken, die parallel zu den Gleifen geftellt [ind, fir
die Reifenden befondere Durchginge gelchaffen. Solche Durchginge diirfen nicht
unter 75em breit fein, werden aber beller bis zu 1,00m breit gemacht; ja in Riick-
ficht auf das von den Reifenden mitgefiihrte Handgepick ift man auch iiber dieles
MaB hinausgegangen: bis 1,50= und dariiber.

Anlagen mit derart angeordneten Durchgingen zeigt die Ichon vorhin vor-
gefiihrte Abbildung Fig. 109; ferner Itellen Fig. 110 u. 111 gleiche Anlagen dar.
Die betreffenden Schranken [ind durchweg mit s bezeichnet.

Zwilchen diefen Schranken befinden [ich die Standplétze a fiir die Bahnlteig-
(chaffner. Um letztere tunlichft zu [chiitzen und ihnen einen moglichft un-
gehinderten Verkehr mit den Reifenden zu verichaffen, werden in der Regel kleine,
im GrundriB oval geftaltete Gehege oder Pferche aufgeftellt, die fiir je 2 Schaffner
beltimmt und von einer etwa 1,10 hohen Holzwand umgrenzt find; an den Stirn-
leiten ift je ein Sitz angebracht. Diefe Pferche find 2,00 bis 2,10™ lang und 0,80
bis 1,00™ breit.

¢) Itt die Stelle der Fahrkartenpriifung nicht iiberdacht, oder find fonlt die
Bahnlteigichaffner Wind und Wetter ausgefetzt, [o miilfen die Standpldtze der
letzteren entlprechend gelchiitzt werden. Dies gefchieht durch kleine Holzbuden
(Schilderhduschen) wie Fig. 112 u. 113 fie zeigen. Doch kommen [olche Buden
auch dann vor, wenn die gedachten Standplatze fich unter Dach befinden. (Siehe
die betreffende Einrichtung in der fog. Verbindungshalle im Hauptbahnhof zu
Hamburg auf der Tafel bei S. 82.)

9. Kapitel.
Dienftwohnungen.

Fiir diejenigen Beamten und Arbeiter, die [tindig auf dem Bahnhofe zu
tun oder doch ftindig anwelend zu fein haben, miilfen Dienftwohnungen vor-
gelehen werden; vor allem

fiir folche Beamte, die im Empfangsgebiude [tindig belchaftigt find, und,

wenn moglich, auch fiir eine groBere Zahl von Beamten und Arbeitern, die
auf dem zugehorigen Bahnhofe [tindig zu tun haben.

Unter allen Verhiltnilfen muB der Stationsvoriteher eine Dienltwohnung er-
halten. Steht noch Raum zur Verfiigung, fo wird auch noch fiir den mit der
Wahrnehmung des Stationsdienites betrauten Stationsalliltenten eine Wohnung
vorzulehen fein.

Weiter bekommen Dienftwohnungen der Stationspfortner und der Stations-
diener, ferner die Bahnmeilter, fowie diejenigen Weichenfteller und Bahnwarter,
bei denen das dienftliche Interefle dies geboten ericheinen 148t.

Auf Kleinen und mittelgroBen Bahnhofen werden diefe Dienftwohnungen in
der Regel in das ObergelchoB des Empfangsgebiudes verlegt, wihrend das Erd-
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geichoB die Warte- und Dienitriume mit Zubehor enthdlt. Die Dienftwohnungen
in lolcher Weile unterzubringen, [ie allo einzulchieben zwilchen das ohnedies
vorhandene Dach und die ebenfo vorhandene Decke des Erdgelcholles (die aller-
dings in diefem Falle [tirker gehalten werden muB), ilt vom wirtlchaftlichen Stand-
punkte aus in hohem Grade zu empfehlen; [owohl beziiglich der Baukoften, als
auch der Unterhaltungskoften wird eine wefentliche Eriparnis erzielt. Allerdings
darf hierdurch auf die Beleuchtungsverhiltniffe im ErdgefchoB kein ungiinitiger
EinfluB ausgeiibt werden.

Das Unterbringen der Dienftwohnungen im Obergefchof des Empfangs-
gebdudes fetzt voraus, daB zwilchen dem Raumbediirfnis fiir die Warte- und
Dienitraume im ErdgelchoB und demjenigen in dem dariiber gelegenen Stock-
werk kein fo welentlicher Widerlpruch vorhanden ift, daB die GrundriBein-
teilungen dadurch in nennenswerter Weile beeintriachtigt werden. In nicht feltenen
Fillen kann man fich dadurch helfen, daB man iiber einzelnen Teilen des Erd-
gelcholles kein Obergelchof3 anordnet.

Wohnungen fiir Stationsdiener und andere niedere Beamte, auch [olche fiir
Arbeiter, konnen im DachgelchoBf untergebracht werden.

Wenn die dem Bahnhofsdienit und -betrieb dienenden Riume in zwei Ge-
fcholfen untergebracht find, alio im Erd- und Obergeicho8, fo kénnen die Dienit-
wohnungen gleichfalls in ein weiteres ObergelchoB verlegt werden.

Ift eine groBere Zahl von Dienitwohnungen erforderlich oder wiirden durch
ein aufgeletztes Obergeichof die Warte- und Erfrifchungsraume ufw. verdunkelt
oder in anderer Weife beeintridchtigt werden, [o errichtet man getrennt vom Emp-
fangsgebiude ein belonderes Dienftwohngebiude oder verlegt die Dienltwoh-
nungen in einen Anbau des letzteren.

Sowohl in dielen Féllen als auch bei im Obergelcho8 des Empfangsgebiudes
gelegenen Dienltwohnungen ift ftets darauf zu fehen, daB die einzelnen Wohnungen
voneinander entlprechend getrennt feien.

Es empfiehlt [ich in hohem MaBe, daB zu den Dienltwohnungen von auBen
ein belonderer Eingang fiihrt. Ausnahmsweile kann die zu ihnen fithrende Treppe
von der Eingangshalle, bezw. vom Eingangsflur aus zuginglich [ein.

Die zu den obengelegenen Dienitwohnungen fithrenden Treppen, ebenlo
die Treppen, auf denen man die zugehorigen Kellerriume erreicht, koénnen
mehreren Wohnungen gemeinlichaftlich fein. Den Eingang zu dielen Wohnungen
legt man am belten an den Bahnhofsvorplatz; man [tatte ihn in [olcher Weile aus
daB eine Verwechlelung mit dem Haupteingang vermieden wird.

Derartige zu den Dienltwohnungen fiihrende befondere Einginge, ebenflo die
Eingidnge, durch die man nach den Wohn- und Wirtlchaftsriumen des Bahnhofs-
wirtes gelangt, miilfen auBerhalb der Bahniteiglperre angeordnet werden.

Die Lage des Empfangsgebdudes im allgemeinen ift naturgemdf durch die
ortlichen Verhiltnille und die Gleisanlage gegeben; demnach ilt bei der Anordnung
der Dienftwohnungen darauf zu lehen, daB die Wohn- und Schlafriume, [oweit
als moglich, an [olche Gebiudefronten zu liegen kommen, die von der Sonne
belchienen werden.

Fiir die Anordnung, Grundrifgeltaltung und Ausitattung famtlicher Dienit-
wohnungen [ind [elbltredend die fiir andere Wohnhiuler giiltigen Grundiitze und
Regeln zur Anwendung zu bringen. In diefer Beziehung ift auf Teil IV, Halb-
band 2, Heft 1 dieles ,Handbuches« zu verweilen.
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Auf den preuBilchen Staatseifenbahnen find iiberdies die ,Grundlitze fiir die Aufltellung
und Ausfithrung von Entwiirfen zu Dienltwohngebiuden fiir die mittleren und Unterbeamten der
Staatseilenbahnverwaltung# zu beachten.

Die Kiichen der Dienitwohnungen legt man zweckmiBigerweile an die dem
Bahnhofsvorplatz zugewendete Front des Empfangsgebiudes, weil fich alsdann
in der Regel die Ableitung der hiuslichen Abwalfer am leichteften und einfachften
geltalten wird.

Die Aborte anlangend werden diefe auf kleineren Stationen am beften auBer-
halb des Empfangsgebdudes angeordnet; dies muB in [olcher Weile gelchehen,
daB die Wohnungsinhaber auf kiirzeltem Wege zu ihnen gelangen konnen.
Wenn es moglich ilt, fo vereinige man [olche Aborte mit denjenigen fiir die
Reilenden.

Auf groBeren Bahnhofen, wo meilt auf Wallerlpiillung gezihlt werden darf
oder wo zum mindelten auf ausreichende Liiftung und [achgemiBe Abfiihrung

der Fakalltoffe gerechnet werden kann, vereinige man die Aborte mit den
Wohnungen.

10. Kapitel.
Grundrifibildung der Empfangsgebiude.

a) GrundriBbildung im allgemeinen.

Die im Empfangsgebiude eines Bahnhofes unterzubringenden Riumlich-
keiten nehmen, foweit bloB der eigentliche Eilenbahndienlt in Frage kommt, in
den meilten Fillen nur ein GelchoB ein. In neuerer Zeit [ind indes mehrfach
zweigelchollige Anlagen entftanden, namentlich dann, wenn Bahniteige und Gleile
einerfeits, der Bahnhofsvorplatz, bezw. die das Empfangsgebiude umgebenden
StraBen andererleits in welentlich verfchiedener Hohe gelegen find.

Auch in anderen Fillen wurden Empfangsgebiude mit zwei Stockwerken
errichtet, wovon im nachitehenden noch gelprochen werden wird, namentlich auf
den Eilenbahnen Nordamerikas.

Auf Grund der [eitherigen Erdrterungen und unter Hinweis auf Art. 25
(S. 25) wiirde in einem Empfangsgebiude diejenige Raumanordnung die vorteil-
haftelte fein, bei der:

1) die vom Publikum zu benutzenden Riume in der gleichen Weile ein-
ander folgen, wie die Reilenden fie benétigen.

Nach den vom preuBifchen Minifter der o6ffentlichen Arbeiten 1896 erlalfenen
»Allgemeinen Grundlitzen fiir die Aufftellung von Entwiirfen zu mittleren und
kleineren- Stationsgebauden« [oll der Reifende nach dem Eintritt in das Gebiude
zuerlt an den Fahrkartenlchalter, fodann zur Gepickabfertigung und hierauf ohne
Umwege zu den Warteriumen oder unmittelbar zum Bahnliteige gelangen konnen,
und auf diefem Wege [oll eine Kreuzung der Verkehrsrlchtungen vermleden
werden. (Siehe FuBnote 14 auf S. 26.)

2) Wenn die aus den Warte- und Erfrifchungsraumen auf die Bahnlteige
mindenden Tiiren tunlichlt nahe den gleichnamigen Eilenbahnwagen flich be-
finden, [o daB die Reifenden aus jenen Riumen auf moglichit kurzem Wege in
die fiir [ie beltimmten Wagen gelangen. Hiernach wiirde die Anordnung der in
Rede [tehenden Riumlichkeiten von der Art der Zugaufftellung und zugleich von
der Fahrtrichtung abhingig [ein.
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