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Briickenbahn vollig freitragend iiber Gleile und Bahniteige hinwegfiihrt (Fig. 98);
iind [tiitzende Pfeiler nicht zu umgehen, [o ftelle man [ie auf dem Bahnfteige
derart auf, daB der Verkehr moglichit wenig Hinderung erféhrt.

e) Uberdachung der Bahnfteige.

Auf Halteftellen und anderen kleinen Stationen werden auf deutfchen und
siterreichilchen FEifenbahnen die Bahniteige in der Regel nicht {iberdacht. In
Fngland hingegen ift es Regel, felbit auf kleinen Stationen die Bahnlteige zu iiber-
dachen, und zwar vielfach in bedeutender Linge.

In Deutichland und Ofterreich findet man auf kleinen Stationen nur dann
iiberdachte Bahniteige, wenn fie zu gewiflen Zeiten einen [tirkeren Verkehr zu
bewiltigen haben. Zum mindelten wird in diefem Falle der Hauptbahniteig
iiberdacht, allo derjenige, der fich lings der Bahnleite des Empfangsgebdudes hin-
zieht. Die Zwilchenbahniteige bleiben dabei nicht felten unbedacht; aber ebenlo
hiufig erhalten fie ein Schutzdach.

Auf Bahnhofen mittlerer GroBe werden Hauptbahniteig und Zwilchenbahn-
iteig meiltens iiberdacht. In diefem wie im vorhergehenden Falle ragen die

i betreffenden Schutzdicher fo
Fig. 99. weit iiber die Gleile hin-
weg, und lie belitzen dabei
eine [olche Hohe, daB der
Schlagregen von den in den
Zug einfteigenden, bezw. ihn
verlalfenden Reilenden tun-
lichft abgehalten wird.
NaturgemiB muB bei
1aa " [olchen Anlagen die vorge-
Tl gamseigne. | ICNTiEbENE Umgrenzung des
Querfchnitt einer Station auf der Eifenbahnlinie lichten Raumes e_mgehfilten
Argenteuil - Mantes 51, werden, und die Sdulen
oder [fonltigen Freiltiitzen,
welche die Uberdachungen der Zwilchenbahniteige, unter Umlitinden auch die-
jenige des Hauptbahniteiges, zu tragen haben, find derart auf die Bahnlteige
zu [tellen, daB lie weder das Ein- und Auslteigen in oder aus den Eilen-
bahnwagen irgendwie behindern, noch daB [ie den Verkehr auf den Bahnlteigen
erheblich [toren. Auf dem Hauptbahniteig hat man deshalb in vielen Fillen
lolche Freiltiitzen ganz weggelallen, indem man die Dachkonitruktion an der
Bahnleite des Empfangsgebiudes aufhing oder in anderer Weile verankerte. Uber
den Zwilchenbahniteigen kamen frither hauptfichlich Satteldicher vor, die auf
zwei Siulenreihen ruhten; die Siulen [tanden den Bahnlteigkanten bald néher,
bald waren [ie weiter davon.entfernt; unter allen Umltinden bildeten [ie fithlbare
Hinderniffe. Belfer it es deshalb, iiber dem Zwilchenbahniteig ein von zwei
Ebenen gebildetes Schutzdach anzuordnen, das nur auf einer Reihe von Frei-
ltiitzen aufruht; letztere ftehen in der Achle des Bahniteiges und bilden fiir
die zwei Dachflichen die tiefite Stelle; von da aus fteigen lie beide nach auBen
an (einftielige Dicher).

Es wurde bereits in Art. 116 (S. 119) gefagt, daB — hauptfichlich auf den

kleineren und mittleren Zwilchenftationen Frankreichs, der franzolilchen Schweiz

81) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1900, Bl. 19.
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und Badens — kein Zwilchenbahniteig, fondern nur
ein AuBen- oder Gegenbahnlteig angeordnet wird,
oder letzterer wird auBer einem oder mehreren Zwi-
[chenbahniteigen vorgefehen. Auf ganz kleinen Sta-
tionen diefer Art ilt ein [olcher Bahnfteig nicht iiber-
dacht; meiltens jedoch wird zum Schutze der wartenden
Reilenden und des [ie begleitenden Publikums auf
dem Bahnlteig eine nach auBen gelchlolfene Halle,
die fog. Schirmhalle, auch Gegenbahnfteighalle (Abri)
genannt, errichtet, deren vorfpringendes Dach den
fonitigen Bahniteigiiberdachungen entipricht (Fig. 99$?)-
Fiir noch groBere Bahnhofe belagt § 47, Abl 1
der ,Technilchen Vereinbarungen iiber den Bau und
die Betriebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneifen-
bahnen“: ,Fiir die An- und Abfahrt der Perfonenziige
find auf den groBen Stationen Hallen zu empfehlen; in
zweiter Reihe [ind {iberdeckte Bahnfteige zulillig.«

In der Praxis ilt man von diefer Norm allmihlich
abgewichen, wenigitens zum Teile. Bei der Uber-
dachung der Bahniteige und der zwilchengelegenen
Bahngleile auf groBeren Bahnhdofen verfihrt man nidm-
lich gegenwirtig in zweifacher Weile:

1) Man geht &dhnlich vor, wie kurz vorher (in
Art. 135, S. 133) fiir mittelgroBe Zwilchenftationen ge-
zeigt wurde. Man errichtet {iber den verichiedenen
Bahnlteigen einzelne Schutzdicher oder kleine Einzel-
hallen (Fig. 100%%), die nicht hoher als gerade not-
wendig find und die den Schlagregen von den Bahn-
fteigen tunlichlit abhalten.

2) Die Bahnlteige und mit ihnen die zwilchen-
liegenden Bahngleife befinden fich unter einem vdllig
gelchloflenen Glasdach, wodurch eine fog. Bahnliteig-
halle, auch Bahnhofs- oder Perfonenhalle ge-
heiBen, entiteht. Somit find, im Gegenlatz zur An-
ordnung 1, auch die Ziige iiberdeckt.

Die Beurteilung, bezw. den Vergleich diefer beiden
Anordnungen wird Kap. 16 (unter a, 1) bringen.

In den meilten Fillen ilt nur eine einheitliche

Bahniteighalle vorhanden, deren Uberdachung aller-

dings bei groBer Hallenbreite in mehreren Spannweiten
ausgefithrt wird, fo daB man alsdann von zwei, drei
oder noch mehr Hallen zu [prechen pflegt.

Es gibt aber auch Fille, in denen ein Bahnhof
zwei oder noch mehr vollig von einander getrennte
Bahnlteighallen belitzt. Dies tritt namentlich dann ein,
wenn der Bahnhof zwei oder mehreren Bahnverwal-

82) Fak[.-Repr. nach: Deutiche Bauz. 19o8.
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tungen zu dienen hat, allo befonders auf den fog. Haupt- oder Zentralbahn-
hofen, ebenfo auf Infel- und Keilbahnhofen und dergl.

Auf verkehrsreichen Bahnhéfen erhalten einzelne oder auch [dmtliche Bahn-
iteige eine [o bedeutende Linge, daB die Bahniteighalle fehr hohe Koften ver-
urfachen wiirde, wollte man ihr eine gleiche Linge geben. Deshalb liegen in
nicht feltenen Fillen die Bahnfteige nur auf einen Teil ihrer Linge in der Bahn-
hofshalle; mit dem iibrigen Teile ragen [ie aus letzterer hervor. Dieler Teil der
Steige bleibt alsdann entweder unbedacht, oder er erhilt eine der [onlt iiblichen
Uberdachungen (Fig. 101).

f) Einrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung.
(Bahniteigfperre.)

Uber das Welen und die Ziele der log. Bahniteigiperre, iiber die Lage der
betreffenden FEinrichtungen im allgemeinen wurde bereits in Art. 26 (S. 27)

Fig. 101.

Bahn[teigiiberdachungen auf dem Bahnhof zu Turin.

gefprochen. Im belonderen find die Stellen, an denen die Fahrkartenpriifung
Itattfindet, fehr verichieden gewihlt worden. Zum Teil ilt dies von der GrundriB-
anordnung des Empfangsgebdudes, zum Teil aber auch von den perfonlichen
Anfchauungen der betreffenden maBgebenden Oberbeamten abhingig. Von
FinfluB ift allerdings in vielen Fillen noch der Umlitand, ob das Empfangs-
gebiude erft nach der Einfithrung der Bahnlteigiperre erbaut worden iit oder ob
man ein beltehendes Empfangsgebiude erlt nachtriglich mit den beziiglichen
Einrichtungen verlehen mubBte.

Von Seiten der Bahnverwaltung wird die Forderung aufgeltellt, die in Rede
itehenden Einrichtungen mochten in folcher Weile verteilt und angeordnet werden,
damit die Fahrkartenpriiffung von méglichlt wenig Beamten (Bahniteig- oder
Sperrichaffnern) beforgt werden kann. So lange die Intereflen des reifenden
Publikums nicht in nachteiliger Weile beeinfluBt werden, kann diefer Forderung
nur beigetreten werden.
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