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rung der Karren ufw. bequeme lichte Hohe erforderlich ilt, wahrend bei Anlage
von Gleisiiberbriickungen auBer der Konftruktionshohe die frei zu haltende Um-
grenzung des lichten Raumes maBgebend ift. Daher ift im letzteren Falle von
den Reilenden eine nicht unbetrichtlich gréBere Steigung zu iiberwinden als
im erfteren; Zhnliches gilt fiir das Heben und Senken der Gepick- und Polt-
[tiicke ufw.

Weiter ift in ziemlich flachgelegenen Stidten in Riicklicht zu ziehen, daB,
um die den Bahnhof umziehenden StraBen ichienenfrei zu erhalten, das Bahnhof-
planum entweder in entlprechender Hohe dariiber gelegen fein muB, oder daB
man es fo tief einzuichneiden hat, daB die StraBen in unverinderter Hohe
dariiber hinwegfithren. Fs liegt nun auf der Hand, daB unter gewdhnlichen Ver-
haltniffen erfteres einfacher und billiger ausgefiihrt werden kann als letzteres, [o
daB auch aus diefem Grunde die Anlage von Gleistunneln jener mit Gleisiiber-
briickungen vorzuziehen fein wird.

Andererfeits muB zugegeben werden, daB Gleisiiberbriickungen belfer in die
Augen fallen als Bahnfteigtunnel. Dellenungeachtet belchriankt man die An-
wendung von Uberbriickungen belonders auf deutlchen Eilenbahnen in der Regel
auf diejenigen Fille, wo die Bahn tief liegt oder wo [onlt Ortliche Verhiltnille
darauf hinweilen.

c) Bahnfteigtunnel, Tunneltreppen, Bahnfteigrampen und -aufziige.

Tunnel, quer unter den Bahnlteigen und den dazwilchen befindlichen
Gleifen gelegen, werden hauptfichlich in folgenden [echs Fallen erforderlich:

1) Wenn die Eingangshalle im ErdgelchoB8 des Empfangsgebdudes, die
Bahnlteige jedoch in der Hohe des dariiber angeordneten Gelcholles gelegen find.

2) Auf Durchgangsitationen, auf denen zwar Eingangshalle und Bahnlteige
gleiche Hohenlage haben, aber es vermieden werden foll, daB die Reilenden
Gleife zu iiberfchreiten haben; auch die Beférderung der Gepick- und der Polt-
ftiicke kann von EinfluB [ein.

3) Auf Kopfitationen zur Verbindung der Zungenbahniteige untereinander.

4) Zur Verbindung der Gepackbahnlteige mit der Gepickannahme und der
Gepickausgabe.

5) Zur Verbindung der Poltbahniteige mit den Abfertigungsraumen der
Poltverwaltung.

6) Zur Verbindung der Gleife, auf denen die zur Aufnahme und Abgabe
der Eilgiiter beltimmten Wagen Aufitellung finden, mit der Eilgutabfertigung.

Die Wahl der Stellen, wo die Tunnel anzuordnen [ind, ift von den jeweilig
vorliegenden Verhiltniffen abhingig; allgemein Giiltiges 148t fich nur in geringem
MaBe auslprechen.

Die Lage der Perfonentunnel wird in eriter Reihe von der Lage der Warte-
und Erfrifchungsriume, bezw. der Eingangshalle und des Bahnhofsausganges ab-
hingen. Ganz allgemein follen, wie [chon mehrfach gefagt wurde, die von den
Reifenden zuriickzulegenden Wege fo kurz als moglich [ein; im vorliegenden
Falle, wo diefe Wege durch die Tunnel und die zugehérigen Treppen ohnedies
[chon verlingert werden, ilt jene Forderung von ganz befonderer Wichtigkeit.
Man wird demnach diefe Tunnel an [olche Stellen zu legen haben, durch die die
gedachten Wege eine tunlichft geringe Linge erhalten.

Hiermit hingt es auch zufammen, ob man nur einen Perfonentunnel anlegt
(wie in Coblenz [fiehe Fig. 49, S. 59], Elfen [liehe Fig. 22, S. 38]) oder ob deren
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zwei oder gar drei notwendig werden; zwei Perfonentunnel findet man in Bremen
(liehe Fig. 31, S. 46), drei zu Hannover (lieche Fig. 32, S. 47) ulw. Bei [tarkem
Verkehre empfiehlt es [ich, fir die abfahrenden und fiir die ankommenden
Reilenden je einen belondern Tunnel anzuordnen (fliehe das Empfangsgebiude zu
Diilleldorf in Fig. 21, S. 37), damit das Kreuzen der beiden Menichenltrome ver-
mieden wird. Bei geringerem Verkehre kann man [ich damit begniigen, die
beziiglichen Tunneltreppen doppelt und gefondert anzulegen. Ift eine Scheidung
weder auf dem einen, noch auf dem anderen Wege mdglich oder wiirde fie [ich
[chwierig geltalten, [o muB man den Tunneln und zugehdrigen Treppen eine
ausreichende Breite geben.

Ganz dhnlich verhilt es fich mit den Gepick- und Polttunneln: man ordne
fie an folchen Stellen an, durch welche moglichlt kurze Wege, die man mit den
Gepickltiicken und Poltgegenftinden zuriickzulegen hat, erzielt werden. Die Lage
der Gepickabfertigungs-, bezw. der fiir den Poltdienit beltimmten Riume einer-
feits und andererleits die Stellen, wo die Gepick-, bezw. Poltwagen in der Regel
aufgeftellt [ind, find in dielem Falle ausichlaggebend.

In gleicher Weile wird die Lage der Eilgutannahme, bezw. Eilgutausgabe
maBgebend fiir die Stelle [ein, wo ein etwa vorzulehender Eilguttunnel anzu-
ordnen ift. (Siehe den Grundri8 des Empfangsgebiudes zu Elfen in Fig. 22,
S. 38))

Meilt geniigt ein einziger Gepicktunnel, wie z. B. auf dem Bahnhofe zu
Coblenz (Fig. 49, S. 59); man findet deren aber auch zwei, wie z. B. in Bremen
(iehe Fig. 31, S. 46), Hannover (fliehe Fig. 32, S. 47), wo der eine von der
Gepidckannahme, der andere von der Gepickausgabe ausgeht.

Die Anzahl der Tunnel, die auf einem Bahnhof zu finden [ind, ilt hiernach
ziemlich verichieden. Es gibt Bahnhofe mit nur zwei, felblft mit nur einem
Tunnel; aber [ehr hiufig kommen drei Tunnel (Perfonen-, Gepick- und Polt-
tunnel) vor, bisweilen noch mehr, wie z. B. in Hannover, wo deren fiinf vor-
handen [ind.

Perfonentunnel der in Rede ftehenden Art bilden niemals angenehme und
beliebte Verkehrswege und erichweren geradezu den Verkehr; fie werden — fo
konnte man wohl [agen — als notwendiges Ubel angelehen. Dies trifft befonders
dann zu, wenn Eingangshalle und Bahnlteige flich in gleicher Hohe befinden; fo-
bald der Reilende zu einem an einem Zwilchenbahniteig ltehenden Zug gelangen
will, muB er, vom Wartelaal kommend, mittels einer Treppe nach der Tunnel-
fohle, lodann auf letzerer weiter [chreiten, um [chlieBlich auf einer zweiten Treppe
nach dem Bahnlteig emporzufteigen. Gleiches gilt, wenn man auf einer Kopf-
ftation von einem Zwilchen- oder einem Zungenbahnfteig auf einen anderen
tibergehen will.

Hierzu kommt noch, daB folche Tunnel in der Herltellung ziemlich teuer
zu itehen kommen, daB fie auch in der Unterhaltung kolt(pielig [ind, daB [ie nicht
unbedeutende Reinigungs- und Betriebskolten verurfachen und dergl. Liegt der
Grundwalferipiegel hoher als die beablichtigte Tunnellohle, fo muB man entweder
auf den Tunnel ganz verzichten oder die Herftellungskolten durch teuere Ent-
wilferungs-, bezw. Abdichtungsanlagen noch erhéhen. .

In Deutichland wurden die erlten Bahnfteigverbindungen mittels Tunnel auf
den Bahnhofen zu Rolenheim und zu Augsburg zur Ausfiihrung gebracht?s).

%) Siehe: SCHNORR, C. v. CAROLSFELD. Die unterirdilchen Perronverbindungen an den Wechlelbahnhofen der
bayerilchen Staatsbahnen. Zeitlchr. d. Bayer. Arch.- u. Ing.-Ver. 1876—77, S. ¢6.
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Die Perfonentunnel beginnen entweder an der Eingangshalle (meift an deren
hinterer Wand), wie auf den Bahnhofen zu Hannover (fiehe Fig. 32, S. 47),
Hildesheim, StraBburg (liehe Fig. 83, S. 96), Eflen (liehe Fig. 22, S. 38), Diilleldorf
(liehe Fig. 21, S. 37) ulw, oder man f[teigt von den Bahnfteigen aus zu den
Tunnelfohlen hinab, fo daB der Tunnel am Hauptbahniteig leinen Anfang nimmt.

Bei der Deckenkonftruktion folcher Tunnel ift vor allem darauf zu [ehen,
daB fie vollig wallerdicht fei; man wird daher fiir forgfiltige Abfithrung des-
jenigen Wallers Sorge zu tragen haben, das durch die Uberichiittung der
Tunneldecke bis auf letztere herablickert. Die Decke felbft kann in Eilen kon-
itruiert oder auch als flaches Tonnengewolbe ausgefiihrt werden; ferner kann man
zwilchen eifernen Trigern Kappen einwdlben oder folche, bezw. Betonplatten ein-
itampfen; endlich kann Eilenbetonkonltruktion in Frage kommen. Stets mufl man
die Itarken Erichiitterungen, die von den ein- und ausfahrenden Eilenbahnziigen
ausgeiibt werden, im Auge behalten.

Beim inneren Ausbau der Bahnfteigtunnel ift in erlter Reihe darauf zu fehen,
daB alle Anlagen und Baultoffe vermieden werden, durch welche die peinlichite
Reinhaltung erfchwert werden konnte. Vor allem werden die Winde moglichit
glatt gehalten, damit man lie jederzeit ablpiilen, bezw. ablpritzen kann. Ver-
kleidungen mit weiBen Schmelzkacheln erfilllen diefen Zweck; noch belfer find
Verblendfteine, deren nach dem Tunnelinneren gewendete AuBenflichen glaliert
lind. Emailfarbenanitrich kann die genannten Materialien nur teilweile erletzen.

Des weiteren ift fiir gute — nicht bloB ausreichende — Beleuchtung diefer
Tunnel — bei Tag und bei Nacht — zu forgen. Bei Tag kann unter Umltinden
von den Treppen her durch die Treppenlécher geniigend Licht eintreten, oder
man bringt verglalte Deckenlichter, bezw. Licht{chdchte, die mit Glasplatten, beller
mit Glasprismen abgedeckt find, an, durch die Licht von oben eindringt; da
indes letztere leicht verfchmutzen und verruBen, fo erfolgt nicht felten auch bei
Tag kiinftliche FErhellung. DaB die weibe Firbung der Tunnelwinde nicht
allein die Reinhaltung, fondern auch die Beleuchtung fordert, liegt auf der Hand.

Die Breite der Perlonentunnel hingt vor allem davon ab, ob fiir ab-
fahrende und fir ankommende Reifende getrennte Tunnel vorhanden find oder
nicht. Im letzteren Falle it naturgemiB eine groBere Breite erforderlich als in
erfterem, weil Raum fiir zwei einander begegnende Menichenitrome vorhanden
fein muB.

Tunnel fiir nur eine Verkehrsrichtung koénnen mit bloB 350= und noch
weniger Breite bemeflen werden. Solche, die beiden Menichen{tromen zu ge-
niigen haben, lollen nicht unter 4,50 erhalten; doch wurde diefe Abmellung
vielfach wefentlich iiberfchritten: 5,00™ in Hannover, 6,00™ in Erfurt, Gottingen und
Miihlheim a. Rh. 7,00 in Hannover, 8,00™ in Effen und Halle ufw. Auf den
preuBilch-heffilchen Staatsbahnen [oll die Tunnelbreite nicht unter 2,50™ betragen.

Fiir die lichte Hohe der Perfonentunnel ilt in erlter Reihe die Erwagung
maBgebend, daB man beltrebt fein folite, die Tunnellohle nicht tiefer unter
Schienenoberkante zu legen, als gerade notwendig ift. Indes ift auch zu bedenken,
daB Tunnel, die eine [o geringe lichte Héhe belitzen, einen bedriickenden, ja
beingftigenden Eindruck erwecken.

In Riicklicht auf die menichliche GroBe konnte zunichit eine lichte Hohe
von 200™ ausreichen. Hierzu kommen aber die Konitruktionshohe der Tunnel-
decke und diejenige Héhe, welche die Vorrichtungen fiir kiinftliche Beleuchtung
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in Anipruch nehmen; ferner ift nicht zu iberlehen, daB unter Umitinden fiir
Reiflende und Gepicktriger, die belonders hohe Gepdckitiicke auf der Schulter
tragen, eine Hohe von 2,00™ nicht ausreichend ilt. Dennoch find Tunnel mit
200™, ja noch geringerer Hohe tatfdchlich ausgefiihrt worden; doch follte man
220 als das geringlte HohenmaB anlehen. Indes kommen meilt gr6Bere Hohen
zur Anwendung: 250™= 2,70™ ja lelblt 300= (allerdings einichlieBlich der Stich-
hohe der gewolbt geformten Decken).

Auf einigen Bahnhdfen [ind nur fiir den Perfonenverkehr Tunnel vorhanden;
das Gepick, die Poltlachen, unter Umlitinden auch die Eilgiiter, werden ober-
irdilch befordert, allo mit den betreffenden Karren und dergl. die Gleile und
Bahniteige gequert. Vollkommen iit die Einrichtung, wenn fiir letztere Zwecke
befondere Tunnel zur Ausfithrung gebracht werden.

Die Breite der Gepicktunnel ilt fehr verlchieden bemellen worden; man ift
dabei [chon unter 3,00™, aber auch [chon {iber 6,00m gegangen. Die Art des Be-
triebes diirfte hierfiir vor allem mafBgebend fein.

Den fiir den Pofitdienit erforderlichen Tunneln muB diejenige Breite gegeben
werden, die von der Poltverwaltung fiir notwendig erachtet wird. Man findet
wohl bis zu 5,00m Tunnelbreite.

Fiir die Konltruktion der Gepick- und Pofttunnel gilt annihernd daslelbe,
was bei den Perfonentunneln gefagt worden ilt.

Um nach der Sohle der Perfonentunnel oder umgekehrt von ihr nach den
Bahniteigen gelangen zu koénnen, werden meiftens Treppen angeordnet, die in
den hiufiglten Fillen einldufig find und parallel zu den Gleilen verlaufen. Sie
werden entweder als einfache oder als Zwillingstreppen ausgefiihrt. MaBgebend
find hierbei hauptfdchlich die ortlichen Verhiltnilfe: die gegenleitige Lage von
Bahnhofseingang, bezw. -ausgang und den abfahrenden, bezw. ankommenden
Ziigen; etwaiges Verlchieben der Zwilchenbahniteige gegeneinander; Lage der
Treppen felblt (ob an den Enden der Bahniteige oder in ihrem mittleren Teile)
und dergl.
~ Die Breite der Tunneltreppen mufB mit der Breite der Tunnel [elblt in
Ubereinftimmung ftehen. Eine Breite von 250= diirfte wohl als unterftes Maf
anzulehen [ein; doch findet man vielfach 2,75™, 3,00™ und dariiber; iiber 4,00™
zu gehen, diirfte wohl niemals notwendig werden. Nicht [elten werden die
Treppen, die von oder zu einem Zwilchenbahniteig fiihren, [chmaler gehalten als
folche, die an der AuBenfront der Wartefdle gelegen [ind.

Das Steigungsverhaltnis folcher Treppen ift tunlichit flach zu wiéhlen.

Die Stufen der Tunneltreppen werden in Riicklicht auf die Itarke Abnutzung,
der flie unterworfen [ind, und auf tunlichft lange Dauer meiltens aus Stein her-
geitellt. Doch begeht lich der Stein hart, lduft fich wohl auch glatt (namentlich
bei Schneewetter), weshalb man auch holzerne Stufen verlegt hat. Ein Bohlen-
belag bedarf zu hiufig der Erneuerung und ift kaum zu empfehlen. Mit
belferem Erfolg it hie und da ein Belag mit Holzklotzchen zur Anwendung ge-
kommen.

Im {brigen miilfen die Treppen bei Tag und bei Dunkelheit ebenlo gut
beleuchtet [ein wie die Tunnel felbit. Die Wandungen miiffen [ich gleichfalls
gut rein halten laffen und erhalten in der Regel die gleiche Bekleidung wie in
den Tunneln. Liegen die Tunneltreppen frei, allo nicht unter Bahnlteigiiber-
dachungen, fo miiffen [ie [elbft, aber auch die zu ihnen fithrenden Zuginge iiber-
dacht und auch [eitlich gegen Regen und Schnee gelchiitzt werden.
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Nicht felten werden die Tunneltreppen mit beiderfeitigen Handldufern aus-
geriiltet, was in Riicklicht auf altere und gebrechliche Perfonen durchaus gerecht-
fertigt ift.

Bei den Perlonentunneln findet man hie und da die eigenartige Einrichtung,
daB die Zugangstreppen durch flachgeneigte Ebenen oder Rampen, die meilt
parallel, bisweilen auch winkelrecht zur Gleisachle liegen, erfetzt find. Hierdurch
wird die Uberwindung der Hohenunter{chiede fiir die Handgepick [chleppenden
Reilenden welentlich erleichtert; andererfeits werden die Tunnel auch fiir die Be-
forderung [chwerer Gepickltiicke nutzbar gemacht.

Eine bemerkenswerte Rampenanlage ift im neuen Bahnhof der [chweizerifchen
Bundesbahnen zu Balel zu finden.

Von der groBen Haupteingangshalle fithrt gegeniiber der Ausgangstiir eine machtige Rampe
in eine kleinere und niedrige Halle, die unter dem nordlichen Teile der Haupteingangshalle
gelegen ift. Von diefer unterirdifchen Halle gehen nach {dmtlichen Bahniteigen, den Hauptbahn-
[teig ausgenommen, teils Treppen, teils Rampen ab. Diefe Halle dient auch als Ankunftshalle.

DaB in den Gepicktunneln mehrfach [chiefe Ebenen oder Rutichen zur Aus-
fiilhrung gekommen [ind, wurde in Art. 89 (S. 99) bereits gelagt. Auch bei den
Pofttunneln ift eine folche Einrichtung nicht ausgelchloffen.

Am hiufigiten werden zum Heben und Senken der Gepdck- und der
Poltlitiicke Aufziige verwendet; in Art. 87 (S. 97) u. 108 (S. 113) ilt das Erforder-
liche ausgefiihrt.

d) Gleistiberbriickungen.
Gleisiiberbriickungen werden hauptliachlich in drei Fillen erforderlich:

1) Wenn die Bahnhofsgleile bedeutend tiefer als der Bahnhofsvorplatz ge-
legen [ind. Alsdann wird das Empfangsgebidude in der Regel zweigelchollig
ausgefiihrt: in der Hohe des Vorplatzes werden Eingangshalle, Fahrkartenausgabe
und Gepickannahme, ebenfo die Warte- und Erfrifchungsriume angeordnet, die
Riume fiir den Stationsdien{t ufw. hingegen im darunter befindlichen GelchoB.
Die Reilenden gelangen aus den Warterdumen auf einen lings der Gebiudefront
fich hinziehenden Oberbahniteig, von diefem auf Briicken, die [enkrecht zu letzterem
gerichtet [ind und von denen aus Treppen zu den zwilchen den Gleifen liegenden
Tiefbahnlteigen fithren.

Gleife und Tiefbahniteige, ebenlo die lichten Abmellungen unter den
Briicken [ind nach MaBgabe der Umgrenzung des lichten Raumes zu geftalten.

2) Wenn das Empfangsgebdude der Quere nach briickenartig iiber die tiefer-
gelegenen QGleile und Bahnlteige geletzt ilt; aus dem Empfangsgebiude, bezw. aus
feinen Flurgingen fithren Treppen zu den Bahnlteigen.

In diefem, wie im vorhergehenden Falle konnen neben den Treppen auch
noch Perfonenaufziige angeordnet werden, wie z. B. auf dem Hauptbahnhof zu
Hamburg gelchehen ift.

3) Auf Durchgangsitationen in dem in Art. 50 (S. 62) unter IV angefiihrten
Falle. An dieler Stelle ilt gefagt, daB man unter [olchen Verhiltnilfen die Bahn-
fteige und die Gleile ebenflo untertunneln, wie {iberbriicken kann, und in Art. 124
(S. 126) wurde dargelegt, daB in der Regel den Tunneln der Vorzug zu geben
fein diirfte.

Wihrend in Deutfchland derartige Gleisiiberbriickungen falt nur auf gréBeren
Bahnhofen zu finden find, trifft man fie in England und Frankreich felblt auf
kleineren Stationen. Auf diefen [ind beinahe ftets AuBenbahniteige vorhanden, die
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