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worden: im Bahnhof der Weltbahn auf dem Quai d'Orfay zu Paris liegen die
Bahniteige 0,85™ iiber Schienenoberkante.

Von befonderer Bedeutung [ind die hohen Bahnfteige fiir verkehrsreiche
Stadtbahnen. Wenn auf diefen der Verkehr [ich foll [chnell abwickeln konnen,
fo miiffen Ein- und Auslteigen, lowie Auffuchen der Plitze in allerkiirzelter Zeit
vor fich gehen. Dies ift aber nur dann moglich, wenn der WagenfuBBboden lich
fo wenig {iber den Bahnlteig erhebt, daB zum Erfteigen und Verlaifen der
Wagen ein Trittbrett ausreicht und daB jeder Reilende, indem er am Zuge ent-

lang geht, lich iiber Beletzung der einzelnen Abteile unterrichten kann.

Fiir den 1909 erfolgten Umbau des Bahnhofes zu Hannover wurden die Bahnlteige in einer
Hohe von 0,76 m ausgebildet.

Auf den englifchen Eifenbahnen war frither die Hohe der Bahnlteige [ehr verfchieden, und
lelblt heute find ganz hohe Bahnfteige nicht allgemein iiblich, indes auf groBen Bahnhofen
meiftens vorhanden. Die Great-Weftern-Eilenbahn hatte anfangs hohe, [piter niedrige Bahnfteige
und ging in der Folge, aus AnlaB verfchiedener Ungliicksfille, zu 84 cm iiber Schienenoberkante
itber. Das englifche Handelsamt empfiehlt 76 cm.

In den Vereinigten Staaten f[ind nur niedrige Bahnfteige zu finden; [ie liegen entweder mit
der Schienenoberkante in gleicher Hohe oder iiberragen fie um einige Centimeter.

Auf den japanifchen Eifenbahnen kommen faft nur hohe Bahnlteige vor, was wohl auf eng-
lifchem EinfluB} beruhen mag. Indes in Riickficht auf die in Japan iibliche Kleidung der Ménner und
Frauen, die das freie Auslchreiten, [chnelle Gehen und Treppen(teigen hindert, {ind folche Bahn-
fteige geradezu geboten. Ihre Hohe [chwankt zwifchen 30 und 76 em; meilt betrigt [ie nur
60 cm und bei mehreren Bahnen [ogar bloB 45cm. Nach den Bauvorlchriften ift die Hohe gegen-
wirtig auf 46 bis 61 cm feftgefetzt.

Was [either iiber die Hohe der Bahniteige aus den mehrfach niher be-
zeichneten ,Technilchen Vereinbarungen# angefithrt worden ift, hat fiir Haupt-
bahnen Giiltigkeit. Fiir Nebenbahnen [chreiben die gleichen Vereinbarungen in
§ 47, AbL 4, vor: ,Die Bahniteige [ollen mit ihrer Kante mindeftens 21 <= und
hochftens 35 <= {iber Schienenoberkante hoch fein«.

Indes weicht man auf Nebenbahnen von geringer Bedeutung, namentlich
aber auf Kleinbahnen, hiufig in dem Sinne ab, daB man von eigentlichen (iiber-
hohten) Bahnfteigen ganz ablieht und daB das Ein- und Ausfteigen in Schienen-
hohe f[tattfindet. NaturgemdB miilfen alsdann die Fahrzeuge dementiprechend ge-
ftaltet fein.

Die kurz vorher angefiihrte ,Eifenbahn-Bau- und Betriebsordnung# bemerkt
in § 23, Abl. 1, beziiglich der Bahnfteighohe, daB3 bei den von ihr angegebenen
HohenmaBen »in Krimmungen auf die Gleisiiberhdhung Riicklicht zu nehmen« fei.

Auf den Bahnlteigen finden Aufltellung: Sitzbinke fiir die Reifenden und fiir
wartendes Publikum; Schranken, durch welche verichiedene Arten von Reifenden
(abfahrende und ankommende Reilende verlchiedener Verkehrsrichtungen und
dergl) voneinander gefondert werden; Einrichtungen zur Entnahme von Trink-
waller; Aborte; kleinere Warte- und Erfrilchungsriume; grofere Speileriume;
Orientierungstafeln; Fahrplantafeln; Buden zur Ausiibung des Stationsdienftes;
Fahrkartenausgaben; Stinde zum Verkauf von Zeitungen und dergl.

b) Verbindung gleichlaufender Bahnlteige.

Um zu erreichen, daB auf Durchgangs- aber auch ‘auf Kopfftationen die
Reilenden Gleile nicht zu iiberfchreiten haben, kann man die zwilchen ihnen ge-
legenen Bahniteige entweder durch unter ihnen gefiihrte Quertunnel oder durch
liber fie gefithrte Querbriicken miteinander in Verbindung [etzen; Treppenanlagen
diirfen in beiden Fillen felbltredend nicht fehlen.
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Aber auch fiir die Beférderung der Gepick- und der Poftkarren, fowie der
Eilgiiter erweiflen [ich unter Umitinden Untertunnelungen, fowie Uberbriickungen
der Bahniteige und Gleile als vorteilhaft, [o daB man Perlonen-, Gepick-, Eilgut-
und Polttunnel, bezw. -briicken zu unterfcheiden hat.

Ausnahmsweife findet man auf englifchen Bahnhofen Einrichtungen, mittels deren man
zwifchen zwei hohen Bahnfteigen voriibergehend eine Verbindung herftellen kann. Auf dem
Paddington-Bahnhof zu London z. B. befindet [ich zwilchen den beiden Bahnfteigen eine ver[chieb-
bare Rollbriicke, die, wenn fie auBer Tatigkeit gefetzt ift, unter einem der Bahniteige Platz hat.
Soll fie den Ubergang der Reifenden erméglichen, fo wird [ie mittels hydraulilcher Preffen hervor-
geholt und [piter auch wieder zuriickgefchoben.

Untertunnelungen und Uberbriickungen der Bahniteige und Gleile kommen
auf den deutichen Eilenbahnen hauptlachlich bei gréBeren Bahnhéfen vor; doch
hat man in neuerer Zeit auch auf mittelgrofen, [lelbit auf kleineren Stationen
Perfonentunnel angelegt, [obald der Perfonenverkehr, wenn auch nur an beltimm-
ten Tagen, grof} ift.
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Anders in England, wo auch auf kleinen Stationen die Bahnfteige fchienen-
frei miteinander verbunden [ind, meilt allerdings durch Briicken, aber auch durch
Tunnel. Desgleichen kommen auf franzolilchen Bahnen, felbit auf kleineren Bahn-
hofen, Gleisiiberbriickungen vor, die den Hauptbahnfteig mit dem AuBenbahn-
[teig und der auf letzterem [tehenden Schirmhalle in Verbindung [letzen.

In Amerika ilt das Ueberlchreiten der Gleife in Schienenhohe faft allgemein
ublich (Fig. 977%). Oft ilt der ganze Raum zwilchen den Gleifen gedielt, o daB
die Bahnfteige gegen das Gleis keine Abgrenzung aufweilen; demnach kann das
Publikum an jeder beliebigen Stelle die Gleile iiberichreiten. Erft in neuerer
Zeit fingt man auch dort an, Gleisiiberbriickungen und -untertunnelungen zur
Ausfithrung zu bringen.

In vielen Fillen werden die o6rtlichen Verhiltnilfe dafiir entlcheidend fein,
ob man die Untertunnelung oder die Uberbriickung der Gleile und Bahnlteige
vorzulehen hat. Allein es kann vorkommen, daB beide Anordnungen I[tatthaft
lind, und es wird alsdann die Frage entltehen, welcher davon im allgemeinen der
Vorzug gegeben werden [oll.

Hierbei ilt zunéchlt zu erwigen, daB bei Gleistunneln neben der Konltruktions-
hohe ihrer Decke nur eine fiir das Durchgehen von Menlichen, fiir die Beforde-

%) Fakl.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1907, Bl. 30.
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rung der Karren ufw. bequeme lichte Hohe erforderlich ilt, wahrend bei Anlage
von Gleisiiberbriickungen auBer der Konftruktionshohe die frei zu haltende Um-
grenzung des lichten Raumes maBgebend ift. Daher ift im letzteren Falle von
den Reilenden eine nicht unbetrichtlich gréBere Steigung zu iiberwinden als
im erfteren; Zhnliches gilt fiir das Heben und Senken der Gepick- und Polt-
[tiicke ufw.

Weiter ift in ziemlich flachgelegenen Stidten in Riicklicht zu ziehen, daB,
um die den Bahnhof umziehenden StraBen ichienenfrei zu erhalten, das Bahnhof-
planum entweder in entlprechender Hohe dariiber gelegen fein muB, oder daB
man es fo tief einzuichneiden hat, daB die StraBen in unverinderter Hohe
dariiber hinwegfithren. Fs liegt nun auf der Hand, daB unter gewdhnlichen Ver-
haltniffen erfteres einfacher und billiger ausgefiihrt werden kann als letzteres, [o
daB auch aus diefem Grunde die Anlage von Gleistunneln jener mit Gleisiiber-
briickungen vorzuziehen fein wird.

Andererfeits muB zugegeben werden, daB Gleisiiberbriickungen belfer in die
Augen fallen als Bahnfteigtunnel. Dellenungeachtet belchriankt man die An-
wendung von Uberbriickungen belonders auf deutlchen Eilenbahnen in der Regel
auf diejenigen Fille, wo die Bahn tief liegt oder wo [onlt Ortliche Verhiltnille
darauf hinweilen.

c) Bahnfteigtunnel, Tunneltreppen, Bahnfteigrampen und -aufziige.

Tunnel, quer unter den Bahnlteigen und den dazwilchen befindlichen
Gleifen gelegen, werden hauptfichlich in folgenden [echs Fallen erforderlich:

1) Wenn die Eingangshalle im ErdgelchoB8 des Empfangsgebdudes, die
Bahnlteige jedoch in der Hohe des dariiber angeordneten Gelcholles gelegen find.

2) Auf Durchgangsitationen, auf denen zwar Eingangshalle und Bahnlteige
gleiche Hohenlage haben, aber es vermieden werden foll, daB die Reilenden
Gleife zu iiberfchreiten haben; auch die Beférderung der Gepick- und der Polt-
ftiicke kann von EinfluB [ein.

3) Auf Kopfitationen zur Verbindung der Zungenbahniteige untereinander.

4) Zur Verbindung der Gepackbahnlteige mit der Gepickannahme und der
Gepickausgabe.

5) Zur Verbindung der Poltbahniteige mit den Abfertigungsraumen der
Poltverwaltung.

6) Zur Verbindung der Gleife, auf denen die zur Aufnahme und Abgabe
der Eilgiiter beltimmten Wagen Aufitellung finden, mit der Eilgutabfertigung.

Die Wahl der Stellen, wo die Tunnel anzuordnen [ind, ift von den jeweilig
vorliegenden Verhiltniffen abhingig; allgemein Giiltiges 148t fich nur in geringem
MaBe auslprechen.

Die Lage der Perfonentunnel wird in eriter Reihe von der Lage der Warte-
und Erfrifchungsriume, bezw. der Eingangshalle und des Bahnhofsausganges ab-
hingen. Ganz allgemein follen, wie [chon mehrfach gefagt wurde, die von den
Reifenden zuriickzulegenden Wege fo kurz als moglich [ein; im vorliegenden
Falle, wo diefe Wege durch die Tunnel und die zugehérigen Treppen ohnedies
[chon verlingert werden, ilt jene Forderung von ganz befonderer Wichtigkeit.
Man wird demnach diefe Tunnel an [olche Stellen zu legen haben, durch die die
gedachten Wege eine tunlichft geringe Linge erhalten.

Hiermit hingt es auch zufammen, ob man nur einen Perfonentunnel anlegt
(wie in Coblenz [fiehe Fig. 49, S. 59], Elfen [liehe Fig. 22, S. 38]) oder ob deren
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