gelegen. Ferner wird bei allen diefen Anlagen darauf gelehen, daB Aus- und

Einfahrt [o angeordnet lind, damit l[ich zwei Fuhrwerke nicht begegnen konnen.

So fiihrt die Einfahrt zur Victoria-Station zu London von der StraBe aus mittels einer Briicke
iiber die Gleile nach dem Fahrwege in der Bahnfteighalle. — In anderen Fillen, bei der Waterloo-,
Charing-CroB- und St. Pancras-Station zu London gelangen die Wagen durch einen Tunnel unter
den Gleifen in die Halle, die bei allen diefen Stationen durch das grofle, [tets offene Aus-
fahrtstor in der Vorderfront des Empfangsgebdudes verlaffen wird.

5. Kapitel.

Riume und Anlagen fiir Gepickannahme und -ausgabe, fowie
fir Handgepickaufbewahrung.

a) Annahme und Ausgabe des Reifegepickes.

Die Behandlung des Reilegepickes ift auf den verfchiedenen Eifenbahnen
eine zum Teile verlchiedene. Das betreffende Verfahren ilt auf den deutichen und
ofterreichilchen, fowie auf den meiften anderen Bahnen des europiilchen Felt-
landes anndhernd das gleiche; in England und in den Vereinigten Staaten hat
fich eine andere Behandlungsweife ausgebildet. Auf letztere wird indes im nach-
ftehenden nicht weiter eingegangen werden.

Auf Halteltellen und anderen kleinen Stationen wird die Gepickabfertigung
meift in einem einzigen, kleinen, der Fahrkartenausgabe zunachit gelegenen Raume
beforgt; der gelchaftliche Teil: das Ausitellen der betreffenden Scheine, die Emp-
fangnahme der Beforderungsgebiihr ulw. — gelchehen durch den Schalterbeamten
der Fahrkartenausgabe.

Auf mittelgroBen und groBen Bahnhofen [ollten Gepackannahme und -aus-
gabe [tets getrennt werden. Erftere follte vom Eingange, bezw. der Eingangshalle,
vor allem von den Fahrkartenichaltern aus, leicht auffindbar und erreichbar [ein.
Die Gepickausgabe wire alsdann an den Bahnhofsausgang, bezw. wenn eine
befondere Ausgangshalle vorhanden ift, in diele oder ihr zunichlt zu verlegen.

In Art. 72 (S. 80) wurde bereits gefagt, daB Bahnhofseingang und -ausgang,
felblt auf ganz groBen Bahnhofen, nicht immer voneinander gelchieden [ind. Die
Folge davon ilt, daB man auch Gepickannahme und Gepéickausgabe vielfach nicht
voneinander trennt, fondern beide in einer gemeinfamen ,Gepickabfertigung«
vereinigt. Es kann auch der umgekehrte Fall vorliegen: um den Gepickdienit
tunlichft zu vereinfachen, bezw. zu verbilligen, legt man Annahme und Ausgabe
zufammen, und die Folge davon ift, daB die ankommenden Reifenden die Ein-
gangshalle als Bahnhofsausgang zu benutzen haben.

Gepickannahme und -ausgabe find in vielen GrundriBanordnungen als
Stiefkinder behandelt. Groefchel bemerkt mit Recht, daB die Gepackabfertigungs-
riume vielfach zu dunkel, zu beengt und nicht erweiterungsfahig lind. Man hat
dafiir Sorge zu tragen, daB [olche Klagen nicht erhoben werden kénnen.

Durch § 51 der ,Technifchen Vereinbarungen iiber den Bau und die Be-
triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneifenbahnen« wird (in Abl. 2) vorge-
[chrieben: ... Die Gepickabfertigung foll...mit den Bahnfteigen in zweckmaBiger
Verbindung ftehen“. Zu begriinden ift diefe Beftimmung dadurch, daB es auf
tunlichlt einfachem und bequemem Wege mdglich [ein muB, die abgehenden Ge-
packltiicke nach den Gepickwagen und die ankommenden aus dem letzteren in
die Gepackausgabe zu befordern.

81.-
Allgemeines.

82.
Lage.
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Auf Zwilchenltationen wird der Gepackraum, worin die GepackIitiicke bis zur
Ankunft des betreffenden Zuges aufbewahrt werden, in unmittelbarer Verbindung
mit dem Bahnlteig angeordnet, und es wird darnach geltrebt, den Gepiackwagen
dieles Zuges jeweils tunlichft nahe am Gepickraum halten zu laffen.

Fir groBere und ganz groBe Bahnhofe ift zu verlangen, daB auch auf ihnen
die Beforderung des Reifegepickes von der Eingangshalle aus nach dem Zuge
auf tunlichlt kurzem und naturgemiBem Wege [ich vollziehe.

Fiir die Lage der Gepickabfertigungsrdume ift auch noch zu beachten, daB§
durch die Beférderung der Gepickitiicke in die Ziige und aus diefen das Publi-

Fig. 77.

Egt Gepic-fam. | T‘ ‘ }rnmm\ ™~ . I
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Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Erfurt59).

3000 W. Gr.

kum tunlichft wenig, am belten gar nicht beriihrt werde. Da durch unvorlichtig
getragene, bezw. gefahrene Gepickitiicke das Publikum leicht geltreift, geltoBen,
felblt verletzt werden kann, [o ift auf diele Forderung umlomehr Riickficht zu
nehmen, je verkehrsreicher der betreffende Bahnhof ilt.

Uber die gegenleitige Lage von Fahrkartenausgabe, Gepickannahme und
Wartelilen wurde bereits in Art. 50 (S. 57) gelprochen. Dem dort Gelagten ent-
[prechend befindet [ich die Gepickannahme:

1) Entweder an der einen Seitenwand der Eingangshalle, wie in den Emp-
fangsgebiduden der Bahnhofe zu Bonn, Diilleldorf (fiehe Fig. 21, S. 37), Miil-

89) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 377.
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heim a. Rh. (liehe Fig. 29, S. 45), Erfurt (Fig. 77°%), Ellen (liehe Fig. 22, S. 38),
Gottingen (Fig. 78%%), Hamburg (liehe die Tafel bei S. 82), Halle a.S., Han-
nover (fiehe Fig. 32, S. 47 u. Fig. 57, S. 66), Metz (liehe Fig. 23, S. 39), Liibeck
(liehe Fig. 26, S. 41), Miniter (fiehe Fig. 58, S. 08), StraBburg, Wiesbaden
(liehe die Tafel bei S. 57) u. a.

Ahnlich wie bei den Fahrkartenichaltern (liehe Art. 30, S. 44) wird auch
hierbei bisweilen darauf geachtet, daB man ,rechts“ auszuweichen pflegt, und
ordnet die Gepidckabfertigung an der rechten Seite der Eingangshalle an®?). Auch
hier kann gefagt werden, daB} auf diefen Punkt kein groBes Gewicht gelegt zu
werden braucht; die Hauptlache ift, daB der Gepickichalter in die Augen fillt
und daB der Reilende auf dem Wege von der Fahrkartenausgabe nach den
Wartefdlen keine Umwege zu machen braucht.

2) Oder an der Riickwand der Eingangshalle. Alsdann ift hiufig links und
rechts von der Gepickannahme je ein unmittelbarer Ausgang nach dem Bahniteig
vorgelehen, oder, wenn zwei Annahmen vorhanden find, ilt zwilchen beiden ein
folcher angeordnet. Beilpiele fiir derart gelegene Gepickannahmen bieten die
Empfangsgebiude der Bahnhofe zu Altona (liehe Fig.33, S.48 u. Fig.79%'), Bremen
(liehe Fig.31, S.46), Mainz, Frankfurt a. M. (liehe die Tafel bei S.67 u. Fig.80°2) u.a.

3) Eigenartig, aber wohl zweckmiBig foll die Gepiackannahme auf dem neuen
Hauptbahnhof zu Leipzig angeordnet werden. Wie [chon in Art. 34 (S. 36) ge-
fagt wurde, find die beiden Eingangshallen (die preuBilche und die [4chlilche)
durch einen [og. Verbindungsgang verbunden, der von auBen durch zahlreiche
Tiiren zuginglich ilt. An die den Gleilen zugewendete Langleite diefes Ganges
[toBt die langgeltreckte Gepackannahme, die hiernach zwiichen den beiden Ein-
gangshallen gelegen- ilt.

Die Gepidckannahme ift entweder in der Eingangshalle [elbit untergebracht
(z. B. in Altona [liehe Fig. 33, S. 48], Frankfurt a. M. [liehe die Tafel bei S. 67],
Bremen [fiehe Fig. 31, S. 46] ulw.), oder es miindet nach diefer Halle der Ge-
packichalter (z. B. in Géttingen [fiehe Fig. 78, S. 91], Hamburg [fiehe die Tafel
bei S. 82], Miinfter [fiehe Fig. 58, S. 68], Wiesbaden [fiehe die Tafel bei S. 57]
ulw.), oder endlich der Gepackannahmeraum ift von der Eingangshalle aus zu-
ginglich, wie z. B. in Diilfeldorf (fiehe Fig. 21, S. 37), Erfurt (liehe Fig. 77, S. 9o),
Hannover (fliehe Fig. 32, S. 47), Liibeck (liehe Fig. 26, S. 41), StraBburg (liehe
Fig. 83, S.00) ulw. Unter allen Umitinden muB fie in die Augen fallen und, wie
fchon angedeutet, auf kiirzeltem und bequemlten Wege erreichbar fein. Dabei ift
dafiir Sorge zu tragen, daB die das Reilegepick beférdernden Triger innerhalb
der Eingangshalle das Publikum moglichlt wenig [toren.

Zur Ausriiftung eines Gepackannahmeraumes gehoren in erfter Reihe lingere,
niedrige Tilche oder Pritichen, auf welche die zu befordernden Gepickitiicke zu-
nichlt gelagert und von denen [ie durch die Beamten auf die Wage gebracht
werden. Solche Tilche [ind etwa 60 bis 80<= breit und 50 bis 70<= hoch und
beltehen in der Regel aus Holz, erhalten aber kriftigen Eilenbelchlag, der ihre
Platten vor heftigen St6Ben und dergl. bewahren, aber auch das Lingsichieben
der Gepickitiicke erleichtern foll. Die Tifchplatten ganz mit Blech zu iiberziehen,
empfiehlt fich teils des unangenehmen Gefiihles wegen nicht, teils auch deshalb

%) Das bereits mehrfach angefiihrte ,Eifenbahn-Verordnungsblatt« fagt in diefer Richtung: ,Da rechts ausge-
wichen zu werden pflegt, fo ilt... die Gepickabfertigung tunlichit zur Rechten des Eintretenden anzuordnen«.

1) Fakl.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1902, S. 592.

62) Fig. 80 entlpricht nicht ganz dem derzeitigen Zuftande. Infolge des wachlenden Verkehres mufBite vor kurzem
in der vorderen Hilfte der Eingangshalle ein freiltehender Schalterbau fiir Fahrkartenausgabe errichtet werden.
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nicht, weil das Blech leicht befchddigt wird und raich zu unichénem Auslehen
gelangt.

Auf groBeren Bahnhofen wird in den allerhaufigiten Fillen eine gerade Tilch-
reihe aufgeftellt, deren Lange nicht zu gering fein darf, damit eine tunlichit groBe
Zahl von Reifenden mit ihren Gepéckitiicken gleichzeitig an den Tilch herantreten
kann. FErreicht man auf diefe Weile keine ausreichende Tifchlinge, fo kann
man dem Tifch im GrundriB eine nach auBen konvexe Geftalt geben, oder man
kann ihn in Zickzackform aufltellen.

Die Wagen find meilt Zeigerwagen, die auf ihrem Zifferblatt fofort das Ge-
wicht des zu verwdgenden Stiickes angeben. Allein es kommen auch Zentelimal-
wagen und dergl. vor. Bisweilen fehlen die Gepacktifche, und die Plattformen
der Wagen [ind in FuBbodenhohe gelegen; die Gepackitiicke werden zunichit auf
den FuBboden geftellt.

Die Reifenden treten, um den Gepickichein entgegenzunehmen und die Ge-
péackfracht zu bezahlen, an den Gepickichalter (Gepackkalfe) heran. Hat der Ge-
packraum eine groBe Ausdehnung, fo wird fiir die expedierenden Beamten nicht
lelten eine kleine Bude aufgeltellt, die [ich mit einem Schalterfeniter, das den-
jenigen bei den Fahrkartenausgaben dhnlich ift, dem Publikum zuwendet.

Um zu vermeiden, daB durch den Gepackverkehr der iibrige in der Eingangs-
halle [ich vollziehende Verkehr geltdrt werde, hat man fiir das Heranichaffen
des Gepickes vom Bahnhofsvorplatz aus zum Gepicktifch bisweilen einen be-
fonderen Zugang angelegt, z. B. im neuen Empfangsgebiude des Bahnhofes zu
Miilheim a. Rh. (liehe Fig. 29, S. 45).

Die zu befordernden ExpreBgiiter werden auf den meiften Bahnhofen an den
Tilchen der Gepickannahme entgegengenommen und dalelbft abgefertigt. Die
Menge dieler Giiter ilt in [teter Zunahme begriffen, fo daB auf groBeren Bahn-
hofen dadurch eine [chwere Belaltung der Gepidckabfertigungsitellen entfteht und
man bereits damit anfingt, bezw. dazu gekommen ilt, befondere ,ExpreBguthallen«
vorzulehen. Solches ift z. B. in dem zur Ausfithrung befltimmten Entwurf fiir das
neue Empfangsgebdude des Hauptbahnhofes zu Karlsruhe gelchehen.

Wie [chon mehrfach angedeutet, ilt nicht nur auf kleineren, fondern auch
auf mittelgroBen Stationen die Gepickausgabe entweder ganz nahe an der Ge-
pickannahme gelegen oder mit ihr unmittelbar vereinigt; der Gepéckdienft wird
hierdurch welentlich vereinfacht und verbilligt. Auf Halteftellen und anderen
ganz kleinen Bahnhofen findet nicht [elten die Gepdckausgabe auf den Bahnlteigen
ltatt. Solches gelchieht wohl auch auf groBen Kopfftationen (z. B. Frankfurt a. M,,
Ziirich ufw.), wo das Gepick an die Reilenden an denjenigen Stellen verabfolgt
wird, wo die Zungenbahniteige in den Kopfbahnlteig einmiinden.

In Ziirich werden fogar die Gepickitiicke auf kleinen Rollwagen, die auf
Gleifen laufen, mit dem Gepicktilch befordert. Hierdurch wird das Herbeifahren
der Gepickltiicke fehr erleichtert, ebenfo deren Lagerung auf dem Tilch.

Eine Anordnung, in der die Gepickausgabe mit der Gepickannahme ver-
einigt ilt, beide durch die dem expedierenden Beamten dienende Bude gelchieden,
ift aus Fig. 81 erlichtlich.

Vollig abgelonderte Gepickausgaben findet man in der Regel nur auf ganz
groBen Bahnhofen, z. B. in Hannover (liehe Fig. 32, S. 47), Hamburg (liehe die
Tafel bei S.82¢3%), Metz (lieche Fig. 23, S.39), Wiesbaden (liehe die Tafel bei S.57)

63) Sie befindet fich dort am riickwirtigen Ende der groBen »Verbindungshalle#, wihrend die Gepickannahme vorn
am Eingang angeordnet ilt.
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und a. a. O.); fie liegt alsdann naturgemiaB am Bahnhofausgang, bezw. an der
Ausgangshalle. '
Eine fehr gelchickte Vereinigung von Gepickannahme und -ausgabe ift im
Empfangsgebdude des Bahnhofes zu StraBburg (Fig. 82 u. 83%%) zu finden.
Dort liegt der Raum fiir die Gepickabfertigung zwifchen Eingangshalle und Ausgangstunnel;
an letzteren [toBt die Ausgangshalle. Aus dem Gepickraum, bezw. in ihn, fiihrt der Gepicktunnel,
von dem 4 Stichtunnel auslaufen, an deren toten Enden je ein Gepickaufzug angeordnet ift.

Fig. 81.
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Ortliche Verhiltnilfe bringen es bisweilen mit lich, daB man die Gepickab-
fertigung zweimal vorzulehen hat. So z. B. wenn zwei ganz verichiedene Bahn-
linien oder verichiedene Gruppen von Linien in den Bahnhof einmiinden, wie in
Frankfurt a. M. (fiehe die Tafel bei S. 67), wo [ich zwilchen den beiden an der
Rickwand der Eingangshalle angeordneten Gepiackannahmen der unmittelbare
Ausgang nach dem Kopfbahniteig befindet, oder in Leipzig, wo die der [ich-
lifchen und die der preuBilchen Verwaltung angehorigen Gepickannahmerdume
nebeneinander gelegen und zwilchen die beiden Eingangshallen gefetzt {ind ufw.
Gleiches findet naturgemiB auf mehreren Infel- und Keilbahnhofen [tatt, da ja
derlei Stationen [tets mindeltens zwei verichiedenen Bahnlinien angehoren.

64) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 353.
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Das Verbringen der Gepickitiicke aus dem Gepidckraum in den Zug und
umgekehrt gelchieht in den bei weitem meilten Fillen in der Weile, daB [ie von
beltimmtem Bahnhofsperfonal getragen oder, am haufigften, in bald kleineren, bald
groBeren Karren gefahren werden. Hierzu werden meilt die fiir die Reifenden
und das fonftige Publikum beftimmten Bahniteige benutzt; es wird mit den
Karren wohl auch quer iiber die Gleile nach Zwilchen-, Zungen- und AuBen-
bahnlteigen ulw. gefahren. Man findet dielen Vorgang [elbft auf recht groBen
Bahnhofen, wie Mainz, Mannheim ulw. ‘

Solange der Verkehr nicht zu bedeutend ift, ift man gewohnt, die hierdurch
entftehenden, kurz vorher angedeuteten MiBitinde hinzunehmen und fich gegen
ein folches nicht immer zu rechtfertigendes Verfahren nicht aufzulehnen. Aller-
dings verlangt das Publikum hierbei mit Recht, daB das Perfonal nicht riicklichts-
los vorgeht, vielmehr die gré8te Vorlicht walten 146t.

Bei [ehr [tarkem Verkehr werden indes jene MiBltinde [o fiihlbar, es konnen
Ungliicksfille fo leicht vorkommen, daB man auf Abhilfe bedacht [ein muBte.
Man hat diefe in neuerer Zeit darin gefunden, daB man belondere Gepick-
bahnfteige angeordnet hat, die zwilchen je zwei Gleifen gelegen [ind und
von denen aus die beiden auf letzteren [tehenden Ziige bedient werden; die
Gepickkarren verkehren alsdann auf diefen Bahnlteigen und das Publikum wird
von ihnen in keiner Weile behelligt. Solche Gepickiteige find in Altona (fiehe
Fig.33, S.48), Coln (liehe Fig. 205 u. 207), Frankfurt a. M. (fliehe die Tafel bei S.67),
Liibeck (liehe Fig. 26, S. 41), Wiesbaden (liehe die Tafel bei S. 57) ulw. zu
finden; auch fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig find belondere Gepidck-
[teige vorgelehen.

Es handelt fich nun darum, in welcher Weile die Gepickkarren aus dem
Gepackraum nach den Gepackiteigen und umgekehrt gelangen. Auf Kopfitationen,
manchen Infelbahnhoéfen ufw. 148t man diefe Karren quer iiber den Kopfbahniteig
fahren, wie dies z B. auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt (liehe die Tafel bei
S. 67), zu Altona (liehe Fig. 33, S. 48) ulw. der Fall ift. Es durchqueren allo
die Karren den in der Regel [ehr bedeutenden Perfonenverkehr des Kopfiteiges,
was naturgemdB miBltindig ilt.

Wollte man auf Durchgangsftationen in dhnlicher Weife verfahren, fo miiite
man mit den Gepickkarren den am Empfangsgebiude gelegenen Hauptbahnlteig,
unter Umftianden auch noch andere Parallellteige und die dazwilchen befindlichen
Schienenftrange durchqueren, was den mit der Anlage von befonderen Gepick-
[teigen beablichtigten Zweck ganz oder doch zum groBen Teile vereiteln wiirde.

Deshalb miilfen in einem [olchen Falle die Gepickftiicke unterirdifch be-
fordert werden; von lolchen Untertunnelungen der Bahnlteige und Gleile wird
noch im nichiten Artikel die Rede fein.

Wenn, wie dies in neuerer Zeit hiaufig vorkommt, die Gepackannahme im
ErdgelchoB des Empfangsgebiudes fich befindet, dagegen die Bahniteige und
Gleife um ein GelchoB hoher angeordnet {ind, fo kann auf kleineren Stationen
die Beforderung der abgehenden und ankommenden Gepickitiicke nach und
von den Ziigen in der Weile gelchehen, daB befonderes Perfonal diefe Stiicke
tragt.

Bei groBerem Verkehre reicht ein [olches Verfahren [elbitredend nicht aus.
Man legt deshalb in ErdgelchoBhohe zwilchen den Gepickabfertigungen und
den betreffenden Bahnfteigen unterirdifche Verbindungen — Tunnel — an; diefe
Gepicktunnel find ebenfo wie die in Art. 56 (S. 71) angefiihrten Perfonen-

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 7
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tunnel fenkrecht zu den Steigen und Gleilen angeordnet, und von ihnen aus
fiihren geeignete Aufziige nach den Bahnlteigen. (Siehe die Empfangsgebidude zu
Bremen in Fig. 31 [S. 46), Coblenz in Fig. 49 [S. 50], Hannover in Fig. 32 [S. 47],
Miilheim a. Rh. in Fig. 20 [S. 45], Miiniter in Fig. 58 [S. 68}, StraBburg in Fig. 83
[S. 6] ulw. Fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig lind zwei derartige Ge-
picktunnel vorgefehen.

Gepicktunnel kommen aber auch zur Ausfiihrung, wenn Gepickriume und
Bahniteige in gleicher Hohe ‘angeordnet [ind. Sobald man es vermeiden will,
daB die Gepickbeforderung ganz oder teilweife auf denfelben Bahniteigen fich
vollziehen [oll, auf denen das Publikum verkehrt, fo bleibt nichts anderes {ibrig,
als von der Gepickannahme aus die Gepickitiicke mittels eines Aufzuges ent-
[prechend tief hinabzuférdern, lie unterhalb der Bahniteige in Tunneln bis an die
betreffenden Verladeftellen zu bringen und lie dort mit Hilfe weiterer Aufziige
emporzulchaffen. Die Beforderung von ankommendem Gepick nach der Gepack-
ausgabe gelchieht [elbitredend in verwandter Weile.

Ein folcher Vorgang wird, wie bereits im vorhergehenden Artikel angedeutet
worden ift, vor allem fiir groBe Durchgangsltationen zu empfehlen [ein.

Allein auch auf Kopfftationen, manchen Inlelbahnhéfen ulw., die mit be-
fonderen QGepickiteigen verfehen und diefe mit dem Gepickraum in gleicher
Hohe gelegen [ind, werden unter Umltinden Untertunnelungen notwendig. Wie
in Art. 86 (S. 97) gelagt wurde, beflteht das einfachfte Verfahren darin, daB die Ge-
pickkarren den Kopfbahnfteig durchqueren, [obald [ie nach oder von den Gepick-
fteigen zu fahren haben. Um das MiBitindige eines [olchen Vorganges zu be-
feitigen, kann man Kopf- und Gepickiteig untertunneln und fowohl in den Ge-
pickridumen, als auch im Steig einen Aufzug vorlehen. (Siehe den GrundriB des
Empfangsgebiudes auf dem Bahnhof zu Wiesbaden auf der Tafel bei S. 57.)

Die Konltruktion der Gepéckaufziige kann nicht Gegenftand des vorliegenden
Heftes fein; die fonit iiblichen Laftenaufziige und Perlonenfahritiihle find in
Teil 1lI, Band 3, Heft 2 (Abt. IV, B, Kap. 8) diefes ,Handbuches« bereits be-
fprochen worden. Hier [ei zundchlt nur bemerkt, daB man die Fahritiihle der
Gepidckaufziige mindeftens fo groB zu bemellen hat, daB die ganzen, mit Ge-
péckltiicken beladenen Gepickkarren darauf gelchoben und nach unten, bezw.
.nach oben gefordert werden konnen und daB auch Raum fiir mindeltens einen
Bedienlteten vorhanden fein muf. Ferner f[ei beziiglich der Betriebskraft aus-
gelprochen, daB man fiiberall dort, wo man Druckwaller zur Verfiigung hat, dieles
gern zum Antrieb der Aufziige verwendet; wo dies nicht zutrifft, find gegen-
wirtig elektrifche Aufziige am meilten angezeigt. Endlich muB noch darauf auf-
merklam gemacht werden, daB in den Bahniteigen die Offnungen, durch welche
die Fahritithle zum Vorlchein kommen, bezw. verfchwinden, auf das forgfiltigite
verwahrt werden miillen, damit jeder Unfall ausgelchlollen ift; [elbfttitig wirkende
Ver[chluBvorrichtungen find die geeignetiten.

In Fig. 84°¢%) lind die elektrilchen Gepickaufziige des Bahnhofes Quai
d'Orfay zu Paris dargeftelit.

Die Linge der auf genanntem Bahnhofe vorhandenen Fahrftiihle betrigt 2,55m und ihre
Breite 1,00 bis 1,50™, [o daB [ie 2 bis 4 Gepackkarren aufnehmen konnen, deren Abmellungen [ich
zun 1,25 < 0,60™ beziffern. Der Fahrltuhl hidngt an zwei Kabeln, die iiber Rollen T laufen. Mit T
auf derfelben Rolle [itzen zunichft zwei Rollen # auf denen (ich die Kabel fiir die Gegengewichte
P abwickeln, ferner in der Mitte ein Schraubenrad, das von einer Schnecke angetrieben wird.

65) Fakf.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1902, Taf. XIX.
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Letztere lduft in einem Olbade und ift mit einem elektrifchen Antriebe D gekuppelt. Der Zugang
zum Fahrftuhle wird auf dem Bahnfteige durch einen um a drehbaren Stab x abgelchloffen,
der nur hochgehoben werden kann, wenn der Fahrftuhl unten ift; der den Aufzug{chacht im Erd-
gefchoB ablchlieBende Stab &’ wird durch den auffteigenden Fahrftuhl hochgehoben.

Viel feltener kommt es vor, daB Bahnfteige und Gleile im UntergelchoB,
der Gepdckraum dagegen im ObergelchoB gelegen [ind. Wenn man etwaiges
Tragen der Gepickltiicke nach und von den Ziigen vermeiden will, werden quer
tiber Steige und Gleife geeignete Briickenkonftruktionen, an welche wieder Auf-
ziige anzulchlieBen find, erbaut. Ein Beilpiel hierfiir liefert der in Fig. 26 (S. 41)

dargelftellte Bahnhof zu Liibeck.

Fig. 84. Die  Untertunnelungen,

bezw. Uberbriickungen der

Bahniteige und der dazwilchen

?T gelegenen Gleife wird in

- Kap. 8 (unter ¢ u. d) noch be-
| fonders behandelt werden.

Wenn die Ankunftsbahn-
fteige hoher gelegen [ind als
die Bahnhofausginge und Ge-
pickausgaben, oder wenn die
Dienftriume und Wartelile fich
in betrichtlicher Hohe iiber
den Bahnfteigen und Gleifen
befinden, fo werden die Ge-
packitiicke, wie Art. 87 (S. 97)
gezeigt hat, in der Regel mit
Hilfe von geeigneten Aufziigen
hinabbeférdert. In manchen
Fillen find zu dielem Zwecke
auch [chiefe Ebenen, [og. Rut-
{chen oder Rutfchbahnen,
in Anwendung gekommen, auf
denen das Gepick hinabgleitet.
So z B. bereits in den moer
Jahren des vorigen Jahrhun-

o Geniekauf derts auf dem Nordbahnhof

Elektrifch betriebener Gepickaufzug zu Wien (Fig. 8x66 5=

auf dem Bahnhof Quai d’Orfay zu Paris65). Welt Quai( d%r[z?y )z,u (I:)(;ris
’

und dergl.

Auf dem Wefltbahnhof zu Coéln wird das Reilegepick zum hohergelegenen Bahnfteig auf
der Haupttreppe hinaufgetragen, dagegen vom Bahnfteig nach der unten befindlichen Gepickaus-
gabe durch eine Rutlche befordert. Fig. 8667) zeigt Anordnung und Konftruktion der letzteren.

Auf dem Bahnhof Quai d'Orfay zu Paris liegen die Dienftriume und Warteféle in gleicher
Hohe wie die angrenzenden Straflen, wihrend fich die Gleife 6,00= und die Bahnlteige 517 m
tiefer befinden; wegen ausgiebiger Raumausnutzung ilt die Gepickaufbewahrungsitelle an der
Abfahrtsfeite in ein 7,30m iiber dem ErdgelchoB gelegenes Stockwerk verlegt. Zur Uberwindung
der ziemlich betrichtlichen Hohenunter[chiede wurden auBer den im vorhergehenden Artikel fchon
erwihnten elektrifchen Gepickaufziigen die noch zu befprechenden Forderbinder und drei Rutfch-
bahnen vorgelehen.

Stralsenhshe

%8) Fakf.~-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1868, S. 375.
87) Fakf.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1891, S. 286.

88.
Uber-
briickungen.

8.
Gepick-
rutfchen

und
Forderbinder.
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Letztere (ind 80cm breit und ihr lichter Raum ebenfo hoch; die Steigung ift verfchieden:
als kleinfter Halbmeller ift 140m und als groBte Steigung 1:1666 gewdhlt. Am FuBe der Rutlch-
bahnen ilt ein Teppich angeordnet, um die notwendige wagrechte SchluBftrecke méglichlt kurz zu
erhalten.

Fiir die Gepickaufbewahrungsitelle an der Abfahrtsleite ift eine Rutlchbahn in Form einer
Schraubenfliche vorgefehen, welche die befte Raumausnutzung darbietet 68).

Die wagrechten Wege, die man mit den Gepackitiicken nach und von

den Ziigen zuriickzulegen hat, werden in der Regel durch Schieben der Gepack-

Fig. 85.
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Vom Weftbahnhof zu Co&ln €7).

Gepackrutichen.

karren auf den Bahniteigen, in Tunneln, auf Briicken ulw. zuriickgelegt. Sind
diefe Wege fehr lang und ift die Zahl der zu beférdernden Gepickitiicke groB,
fo find in vereinzelten Fillen auch Binder ohne Ende zur Anwendung gekommen,
fog. Forderbinder, wie lie fiir den Transport von Getreide, Erzen, Kohle und
dergl. fchon lange und vielfach im Gebrauch [ind.

Auf dem neuen Hauptbahnhof zu Hamburg (liehe die Tafel bei S. 82) ilt
eine folche Einrichtung im Betrieb.

) Nach: Organ f. d. Fortfchr. d. Eilenbahnw. 1902, S. 162.



101

Gepickannahme und -ausgabe find dort durch einen der Nordfront entlanglaufenden Gang
(Gepickgang) verbunden, in den 9 Gepickaufziige miinden. AuBerdem [ind fiir die Beférderung
des Gepackes 2 Forderbdnder vorhanden. Der Gepickgang hat nur die fiir ihn ausreichende Héhe
von 2,402, [o daB es moglich war, die Wartefile bis an die Nordwand des Gebiudes iiber ihn
hinwegzufiihren.

Als zweites Beilpiel mag der Bahnhof Quai d'Orfay zu Paris angefiihrt werden. Unter Be-
zugnahme auf das auf S. g9 iiber die dortigen Hohenverhiltniffe Geflagte, fei wiederholt, daB,
auBer den Aufziigen und Rutfchbahnen, noch 3 Forderbinder ohne Ende in Verbindung mit be-
weglichen Gepicktifchen vorhanden find. Um die an den verfchieden(ten Stellen {tehenden Ge-
pickkarren bedienen zu konnen, [ind nach Fig. 8769 3 Binder: ein wagrechtes A von 135,00=
Linge und zwei geneigte A" und B von je 55,00m Linge, angeordnet. Das Band A liegt mitten
unter dem Bahnfteig; das Zufiihren der Gepickliticke gelchieht durch die Falltiir 7* mittels
der feften Rutfchbahn C! und durch die Failtiir 72 mittels der beweglichen Rutfchbahn C@.
Die Bénder A" und B haben eine Steigung von etwa 1:2; [ie empfangen die Gepickftiicke vom
Bahnfteig aus durch die bewegliche Rutfchbahn C* und die fefte C5. Die beweglichen Rutfch-

bahnen find fo eingerichtet, daB fie beim Durchgange eines auf dem Bande befindlichen Ge-
pick(tiickes von diefem angehoben werden.

Fig. 87.

Gelamtanordnung der Forderbinder auf dem Bahnhof Quai d’Orfay zu Paris®9).

Fig. 88.
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Eines der Forderbinder in obiger Abbildung 69).

Die Anordnung eines Forderbandes 7 ift aus Fig. 8869) erfichtlich. Es it 90 cm breit und
belteht aus miteinander verbundenen Manilahanffeilen von 2cm Durchmeffer. Die Rolle R wird
mittels Riemenbetriebes oder Schraubenrades mit Schnecke von einem elektrifchen Antriebe
bewegt; R’ dient als Spannrolle; die oberen Laufrollen r, die das belaltete Band tragen, [ind in
Abftinden von 1,0™, die unteren in folchen von 3,00m angeordnet. Von den feften Rutfchbahnen
Cé, C?, C® und C° (Fig. 87) gleiten die Gepickftiicke auf bewegliche Béinke, von denen [ie auf
die felten Gepécktifche abgelchoben werden; von diefen nehmen fie die Reifenden im Empfang.

Auf Bahnhofen mit groBem Durchgangsverkehr nehmen die ankommenden %.
Reifenden ihr Reilegepick nicht immer fofort in Empfang, oder das Gepick &“™
kommt frither an als fein Belitzer ulw. Fiir diefe und dhnliche Fille muB auf
groBeren Stationen ein Raum, ein Magazin vorhanden fein, worin [olches Gepick
aufbewahrt, »gelagert« werden kann; es wird bisweilen tage-, ja wochenlang nicht
abgeholt. :

b) Aufbewahrung des Handgepickes.

Auf allen groBen, aber auch auf vielen mittelgroBen, felblt auf kleineren oL
Bahnhofen find befondere Riume oder doch Stellen fiir die Aufbewahrung des-  ~¥
jenigen Handgepickes von Reilenden, die fich deflen fiir bald kiirzere, bald lingere
Zeit entledigen wollen, einzurichten.

%) Fak(.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eilenbahnw. 190z, S. 162.
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Auf kleinen Stationen und auf Halteltellen wird das Handgepick in der
Regel in dem Raume aufbewahrt, worin die Gepickabfertigung vollzogen wird,
alfo hiufig in dem einzigen vorhandenen Dienitraum, in dem noch viele andere
Gelchifte abgewickelt werden. Ift infolge Ortlicher Verhiltniffe eine groBere
Menge von Gepickitiicken zu erwarten, [o empfiehlt es [ich, in dem eben-
gedachten Dienltraum einen befonderen, verichlieBbaren Verlchlag vorzulehen.

Auf groBeren Bahnhofen ilt fiir die Aufbewahrung des Handgepickes ein
belonderer Raum erforderlich, der vom Bahnlteig aus leicht aufzufinden fein
muB, aber auch nach der Eingangshalle hin einen leicht auffindbaren Schalter
haben [oll.

Nicht Tfelten ift die Aufbewahrung des Handgepickes mit der Gepick-
abfertigung derart vereinigt, daB fiir erfteren Zweck kein belonderer Bedienlteter
notwendig ift. Indes ift auch in einem folchen Falle entweder ein eigener, an
die Gepickabfertigung unmittelbar anftoBender Raum vorzuziehen oder im
Gepickraum eine geeignete Kammer einzubauen, bezw. abzulondern.

Auf kleineren Stationen liegt der Handgepdckdienlt bisweilen dem Pf6rtner
ob; alsdann miillen in [einer Stube die dafiir erforderlichen Vorkehrungen ge-
troffen werden.

Von diefen und dhnlichen Fillen abgelehen, wird ein eigens fiir den Zweck
der Gepickaufbewahrung befltimmter Raum an geeigneter Stelle anzuordnen f[ein,
von dem insbelondere verlangt wird, daB er vor allem den ankommenden Reilen-
den [ofort in die Augen falle, allo auf Stationen mit gefondertem Ausgang nahe
an diefem gelegen [ei. Auf groBen Bahnhofen [lind in der Regel mehrere Auf-
bewahrungsftellen fiir Handgepidck vorzufehen. Meilt wird eine folche an der
Abfahrts- und eine an der Ankunftsleite notwendig werden; in zweigelcholligen

Anlagen [ind derartige Stellen' in der Hoéhe der Eingangshalle, andere in Bahn-
[teighohe ulw. anzuordnen.

Man gebe den Aufbewahrungsftellen fiir Handgepick ganz allgemein keine
zu geringe Grundfliche, bemelfe diele aber befonders reichlich auf ganz groBen
Bahnhofen.

Im Wettbewerb fiir den neuen Leipziger Hauptbahnhof wurden, im An[chluB an jede der
beiden Eingangshallen, je eine Aufbewahrungsftelle fiir Handgepick von etwa 180 a» Grundfliche

mit einem Aufzug nach den in BahnfteighShe anzuordnenden gleichen Aufbewahrungsitellen
gefordert.

Auf groBeren, namentlich auf den Bahnhofen folcher Stidte, in denen ein-
tigige Aufenthalte fehr haufig vorkommen, verfehe man den Handgepickraum
mit zwei Schalteréffnungen: die eine fiir die Annahme, die andere fiir die Aus-
gabe des Gepickes. Diele beiden Schalter lege man nicht zu nahe aneinander,
damit kommende und abgehende Reilende [ich nicht wechlelleitig behindern.
Am belten ilt es, wenn lich die Offnungen in zwei Umfallungswinden befinden,
die miteinander eine Ecke bilden, wie z B. in Wiesbaden (fiehe die Tafel bei
S. 57)-

Die fiir die Aufbewahrung des Handgepickes befltimmten Riume [ind mit
geeigneten Fachgeriilten auszultatten, auf denen die Gepickitiicke in geordneter
Weile gelagert werden konnen. Ferner darf es an einer Schreibgelegenheit fiir
den betreffenden Bedieniteten nicht fehlen.



