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vor; das Publikum zieht es in der Regel vor, in der geriumigen und luftigen Wandelhalle fich
aufzuhalten, in der auch zahlreiche Sitzbinke zum Verbleiben einladen.

An die Wandelhalle anftoBend [ind die Bahnhofswirt[chaft und alle fonftigen der Bequem-
lichkeit des Publikums dienenden Rdume angeordnet.

Durch die vorltehend kurz befchriebene Anlage wird nicht nur infolge der
Einichrinkung der Warteriume eine nicht geringe Erlparnis erzielt, fondern auch
noch dadurch, daB3 alle Flurginge, die fonlt nach den Wartelilen fiihren, in Fort-
fall kommen.

Solche Wandel- oder Wartehallen an die Stelle der Wartelile treten zu
laffen, empfiehlt {ich nicht nur fiir ganz grofe Bahnhofe, fondern auch fiir Stationen
von mittlerer Bedeutung. Solches ift bei der von Neuchatel nach Locle fithrenden
Jura-Eifenbahn gelchehen.

Die geridumig vorgefehene Wartehalle ift durchweg nur vom Bahnlteig aus zuginglich. In
ihr [ind Fahrkartenausgabe und Gepickannahme untergebracht und zahlreiche Binke aufgeftellt.

Ausfchank von Getrinken und dergl. ift ausgelchlolfen; hierdurch bleibt die Halle von Publikum
frei, das durch Rauchen und Trinken die Reifenden beliftigt.

5) In letzter Reihe fei auf das Verfahren hingewiefen, das namentlich
auf amerikanifchen FEilenbahnen iiblich ilt und

delfen in Art. 51 (S. 63) gedacht wurde: die Ein- Fig. 68.
gangshalle ilt zugleich Wartehalle. In Fig. 52 = | Baivaialy B
u. 54 (S. 64) wurden einichligige Beilpiele mit- g e ad
geteilt. o Y NN vy §

Auch auf den Eifenbahnen Dinemarks find =58 | i S pa:knf
in den Empfangsgebduden der Bahnhofe die B Post | Cailie
Wartelile ganz nebenlichlich behandelt; oft fehlen g i
fie ganzlich. Letzteres gilt namentlich von den || ™ g engs.uwarten g Vorst || |
Wartefiilen Il Klalfe®?). Als Erfatz hierfiir ift in ¥ gt £ tom |
der Regel eine geriumige, hohe und luftige Ein- e | lessm S !
gangshalle vorgelehen, die den Kern der Anlage 220

bildet, um den fich, in klarer und {iberlichtlicher
Weife angeordnet und leicht zuginglich, die
Schalter und das tbrige Zubehdr an Verkehrs-
und Dienftriumen herumlegen (Fig. 68%¢). Er-
frilchungsrdume [ind gleichfalls nur in Ausnahmefillen fiir erforderlich gehalten
worden.

Solche Anlagen find vollkommen im Geiite der neuen Verkehrsverhiltnille
gelegen. Denn die in kurzen Zwilchenrdaumen einander folgenden Ziige bedingen
lingeres Verweilen der Reilenden auf dem Bahnhofe nur lelten.

Empfangsgebiude auf dem
Bahnhofe zu Lers6en 36).

Veoo W. Gr.

4. Kapitel.
Bahnhofsausginge.

a) Anordnung der Ausginge.

Der in Art. 25 (S. 26) ausgelprochene Grundlatz, daB3 die abfahrenden Reilen-
den von den ankommenden tunlichlt getrennt werden mogen, daB das Begegnen
beider moglichft zu vermeiden ift, daB das Kreuzen der zwei Verkehrsitrome,
wo immer es angeht, auszulchlieBen fei, [ollte wohl bei keinem Teile eines

85) Die 1V. Wagenklaffe gibt es in Danemark nicht.
5%) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 272.
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Empfangsgebiudes in [olchem MaBe beachtet werden, wie beim Bahnhofsausgang.
Und dennoch gibt es eine [ehr groBe Zahl von Ausfithrungen, bei denen im
gegenteiligen Sinne vorgegangen worden ift.

In fehr vielen Fillen wird ndmlich der Bahnhofseingang auch als Ausgang
benutzt. Durch denfelben Eingangsflur, durch dielelbe Eingangshalle, in der das
Publikum das Empfangsgebiude betritt, verliBt der Reilende nach [einer Ankunit
den Bahnhof. Und zwar gelchieht dies nicht etwa bloB auf kleineren Stationen;
im Gegenteile: gleiches ift auch auf mittelgroBen, groBen, ja felblt auf aller-
groBten Bahnhofen zu finden. Fiir letzteres liefern die Empfangsgebiude zu
Frankfurt a. M. (liehe die Tafel bei S.67), Hannover (liche Fig. 32, S. 47), Liibeck
(fiehe Fig. 26, S. 41), Halle, Wiesbaden (liehe die Tafel bei S. 57) und viele
andere den klarften Beweis. Am miBftindigften lind die Einrichtungen, bei denen
die ankommenden Reifenden die Warteldle pailieren miiffen oder, [obald keine
Notigung dazu vorhanden ift, es doch tun, weil [ie es als das NaturgemailBelte
befinden. Tatlichlich gibt es eine ganze Reihe von Empfangsgebiuden, in denen
abgelonderte Ausginge, und zwar bisweilen ganz gelchickt angelegte, vorge-
lehen find (wie z. B. in Frankfurt a. M, Wiesbaden ulw.), wo das Publikum
deffenungeachtet groBenteils die Eingangshalle zum Verlaflfen des Bahnhofes
benutzt.

Bei kleineren Stationen, und felblt auch bei einigen mittelgroBen, erklart
fich diele Erfcheinung daraus, daB die GrundriBgeltaltung des Empfangsgebdudes
auf folche Weile die einfachite Form annimmt. Fiir gréB8ere Bahnhofe muB man
die Urlache teils in dem gleichen Umftande, teils aber darin {uchen, daB bei der
Benutzung der Eingangshalle als Ausgang in der Regel der kiirzelte Weg ein-
gelchlagen wird, um ins Freie zu gelangen; auch [pielt es hie und da eine Rolle,
daB man von der Eingangshalle aus am ralchelten das Zentrum der Stadt erreicht,
wihrend etwa vorhandene abgelonderte Bahnhofsausginge hierfiir nicht o giinftig
gelegen [ind.

Sobald es fiir unltatthaft erachtet wird, daB abfahrende und ankommende
Reilende diefelbe (Eingangs-) Tiir pallieren, fo kann fiir abgefonderte Bahnhofs-
ausginge in ziemlich verlchiedener Weile geforgt werden. Im nachitehenden
follen die wichtigeren der hierfiir eingelchlagenen Verfahren dargeltellt werden,
und zwar zundchlt fiir Durchgangsftationen.

1) Die ankommenden Reilenden begeben f[ich entweder auf demfelben Wege,
auf dem die abfahrenden ihre Bahnlteige erreichen, oder auf anderem Wege in
die Eingangshalle und verlaffen letztere durch eine befondere Tiir, allo nicht
durch die gleiche Tiir, welche in die Eingangshalle fiihrt. Eine [olche Anordnung
ilt in neuerer Zeit im Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Coblenz (fiehe Fig. 27,

S. 43) ulw. zur Ausfiihrung gekommen, ebenfo im Bahnhof der Ichweizerilchen
Bundesbahnen zu Balel.

Wie fchon im vorhergehenden gefagt worden ift, ift in Balel zu beiden Seiten der lang-
geltreckten Schalteranlage je eine groBe Tiir angeordnet, die eine mit ,Eingang“, die andere mit
»Ausgang” bezeichnet.

2) Eine ebenfo einfache Anordnung belteht darin, daB die ankommenden
Reifenden den am Empfangsgebdude lich hinziehenden Hauptbahnlteig verfolgen,
bis fie an das eine Kopfende diefes Gebdudes gelangen; hier wenden [ie [ich
rechtwinkelig zur Stadt, palfieren feine Stirnfeite und verlalfen o den Bahnhof.
An der Stelle, wo [ie den Hauptbahnliteig verlallen, findet in der Regel die

Fahrkartenpriifung [tatt. Unter Umftinden konnen an beiden Kopfenden [olche
Handbuch der Architektur, IV. 2, d. 6

73.
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Ausginge gelchaffen werden; jedoch miillen dann auch die Einrichtungen fiir
die Fahrkartenpriifung doppelt vorhanden lein.

Eine folche Einrichtung belteht z. B. auf dem Mannheimer Bahnhof ufw. — In den Entwurf-
(kizzen fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig war vorgelehen, daB die Abreifenden das
Empfangsgebdude an der Hauptfront betreten, und zwar durch eine der beiden Eingangshallen
(liehe Art. 34, S. 360); die ankommenden Reifenden follten den Bahnhof an den beiden Kopi-
fronten verlalfen.

Auf Halteltellen und dergl. palfieren die ankommenden Reifenden die Stirn-
feite des Empfangsgebdudes vollig im Freien, namentlich dann, wenn auch der
Hauptbahnlteig nicht iiberdacht ilt. Bei beflerer Ausltattung des Bahnhofes ilt
lings jener Stirnleite ein Dach angeordnet, unter dem das Publikum, vor
Regen ulw. gelchiitzt, nach auBen gelangen kann. Vor diefer Uberdachung it
nicht felten ein bald kleinerer, bald groferer Platz angelegt, auf dem unter Um-
ftinden Drolchken, Automobile, Galthof- und Poltomnibulfe ulw. halten (liehe
unter b).

3) Die ganze Anordnung unter 2 wird vollkommener, wenn an die Stelle
der ebenerwihnten Uberdachung ein am Kopfende des Empfangsgebiudes an-
geordneter Durchgang tritt, der auch die Einrichtung fiir die Fahrkartenpriifung
enthdlt und, wenn es angeht, an der Gepickausgabe vorbeifiithrt oder von dem
aus letztere leicht erreichbar ilt.

4) Die Anlage wird eine noch vollkommenere, wenn an gleicher Stelle eine
formliche Ankunfts- oder Ausgangshalle angeordnet ift, in der [ich [lelbft-
redend gleichfalls die Einrichtungen fiir die Fahrkartenpriifung befinden, an die
fich die Gepickausgabe anichlieft und an die auch der noch zu erwihnende
Warteraum fiir wartendes Publikum angefiigt iit.

Eine [ehr gelchickte Anlage zeigt in diefer Beziehung der Bahnhof zu Metz
(liehe Fig. 23, S. 309). — Auch fei auf den Plan des Empfangsgebiudes auf
dem Hauptbahnhof zu Hamburg (fliehe die nebenftehende Tafel) verwiefen: dort
zieht [ich iiber die Gleile hinweg lings der Wartelile ulw. die [og. »Verbindungs-
halle« (liehe Art. 35, S. 42) hin, die fich an einem Ende am GlockengieBerwall
zur yHaupteingangshalle#, am anderen (an der Kirchenallee) zur »Hauptausgangs-
halle# erweitert; an letzterer liegen die Gepickausgabe, der Handgepickraum ulw.

Die unter 3 u. 4 befprochene Anordnung wird auch dann durchgefiihrt,
wenn Bahniteige und Bahngleile um ein GelchoB hoher oder tiefer als der
Bahnhofsvorplatz liegen. Das Empfangsgebiude des Bahnhofes zu StraBburg,
delfen Grundplan in Fig. 83 noch gegeben werden wird, liefert neben der eben-

vorgefiihrten Hamburger Anlage ein treffliches Beilpiel.

Dort liegen die Gleife und die Bahnfteige hoher als die den Bahnhof umgebenden StraSen;
infolgede[fen [ind Tunnel und Treppen vorhanden, um erftere erreichen, bezw. verlalfen zu konnen.
Fiir die ankommenden Reifenden ift die Anlage fo getroffen, daf fie fich auf dem Bahnfiteig
(Haupt- oder Zwilchen(teig), an dem [ie ausgeltiegen find, nach den ,Ausgangstreppen“ bewegen
und mit Hilfe diefer den ,Ausgangstunnel« erreichen, der fenkrecht zu den Bahnfteigen gerichtet
ift und in die ,Ausgangshalle« ausmiindet.

Auch das in Fig. 21 (S. 37) bereits dargeitelite Empfangsgebaude des
Bahnhofes zu Diilleldorf, das allerdings nur zum Teile den Durchgangsftationen
zuzuzdhlen ilt, zeigt eine am Kopfende des ,Vorgebiudes« gelegene Ausgangs-
halle, in die der Ausgangstunnel ausmiindet.

An der Stadtleite der Ausgangshalle ilt allemal zum mindeflten ein Vordach
oder eine andere Anlage vorzulehen, durch die es Perfonen, die den Bahn-
hof mit Wagen verlallen wollen, moglich ilt, vor der Witterung gefchiitzt in ihr
Fuhrwerk einzulteigen.
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Aus den gleichen Griinden, aus denen man an den in die Eingangshalle
fithrenden Tiiren Windfinge anordnet, gelchieht dies hiufig auch an den Tiiren,
durch welche das Publikum die Ankunftshalle verlaBt (Fig. 69).

5) Ortliche Verhdltnilfe bringen bisweilen anderweitige Anordnungen der
Bahnhofsausginge hervor.

So ilt beilpielsweife auf dem Bahnhofe zu Effen (fiehe Fig. 22, S. 38) eine ,Haupthalle«
vorhanden, deren eine Achfe mit derjenigen des Perfonentunnels iiberein{timmt. Die abfahrenden
Reifenden haben diefe Halle und diefen Tunnel zu paflieren. Aber auch die Ankommenden
miilfen beide Riume betreten, wenn fie den Bahnhof verlalfen wollen; doch ift der Ausgang ftadt-
feitig gelegen, wihrend die Abreifenden in einer dazu rechtwinkeligen Richtung durch die ,Schalter-
halle« in die Haupthalle gelangen.

Auf Kopfitationen, [ei es, daB das Empfangsgebiude L- oder U-formige
GrundriBgeftalt hat, ift der Bahnhofsausgang gleichfalls verfchieden angeordnet
worden.

Fig. 69.

1 2 3 Es 5 6 - 2 8 9 0 1 12 13 12 157
1

Windfinge und Schutzdach an der Ankunftsfeite
des Empfangsgebiudes auf dem Bahnhof Hamburg-Dammtor.

«) Meiltens werden im Kopfbau Eingangshalle, Fahrkartenausgabe, Gepack-
annahme, Warte- und Erfrilchungsriume ulw. kurz alle vor der Abfahrt der
Reifenden notwendigen Riumlichkeiten untergebracht; die Fliigelbauten  dienen
teils dem Stationsdien(t, den Bahnverwaltungszwecken ulw. Die einfachite und
auch gliickliche Anordnung belteht darin, daB man in der Verlingerung des Kopfi-
bahniteiges den oder die Ausginge anbringt. Die Bahnhofe zu Wiesbaden (fiehe
die Tafel bei S.57), Frankfurt a. M. (fliehe die Tafel bei S.67), Miinchen, Darmitadt
(Heffifche Ludwigsbahn), neuer Hauptbahnhof zu Leipzig u. a. mégen als Beifpiel
angefiihrt werden. Auch das Empfangsgebdude zu Altona (fiehe Fig. 33, S. 48) iit
hier einzureihen, obwohl die Ausginge weiter nach dem Bahnhof zu geriickt [ind.

Selbftredend wird bei [olcher Anordnung die Eingangshalle gleichfalls als
Bahnhofausgang benutzt.

@) Eine [chirfere Scheidung der abfahrenden und der ankommenden Reifen-
den bei in Hufeifenform errichteten Empfangsgebiuden erzielt man, wenn man im

Kopfbau hauptfichlich Riume fiir den Stationsdienft, die Bahnverwaltung und
6*
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dergl. unterbringt, dagegen in dem einen Gebiudefliigel die fiir die Abfahrt von
Reifenden erforderlichen Riaumlichkeiten mit dem zugehorigen Bahnhofsvorplatz
und im anderen Fliigelbau alles dasjenige unterbringt, was fiir ankommende
Reilende notwendig ilt, allo vor allem die Ausgangshalle und die Gepickausgabe.

Ein anndhernd nach diefem Typus eingeteiltes Empfangsgebiude ftellt
Fig. 70%7) dar: dasjenige vom umgebauten Bahnhof der Paris-Lyon-Mittelmeer-
Eilenbahn zu Paris.

Vom angegebenen Schema weicht es infofern ab, als zwar die Gepickausgabe fich in dem
fiir die Ankunft beftimmten Fliigelbau befindet, der »Ausgang* fiir die FuBginger aber im Kopfbau
(neben dem ,Café«) gelegen ift.

Fig. 7o0.
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Empfangsgebiude des Bahnhofes der Paris-Lyon-Mittelmeer-Eifenbahn zu Paris57).

Auch auf den Bahnhofen zu Altona, Trielt, Madrid, Tours, Neapel, Rom ufw.
ilt fir die Ankunft der Reilenden der eine Gebidudefliigel beltimmt. Siehe im
iibrigen Kap. 13 (unter b, 4).

Auf verkehrsreichen Endftationen, namentlich in Kur- und Badeorten, pflegen
mit beltimmten Ziigen eine groBe Anzahl von Reilenden (Kur- oder Badegilten)
gleichzeitig anzukommen, und diefe verlallen den Bahnhof zum allergréBten
Teile in Wagen. Soll es hierbei keine Stockungen geben, [o muB das unmittel-
bare Anfahren und Belteigen der Drolchken und dergl. fich auf eine groBe
Linge entwickeln kdnnen. Dies kann man in der einfachiten Weife dadurch
ermoglichen, daB man den Hauptbahniteig, der lings des Empfangsgebiudes
angeordnet ilt, iiber dieles hinaus auf eine bedeutende Strecke verlingert, fo daB
das Einlteigen in die Perfonenfuhrwerke an der freien AuBenfeite diefes natur-
gemiB {iberdachten Bahnlteiges lich vollzieht; die Ausgabe des Reilegepickes

57) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1899, S. 220.
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gelchieht [elbltredend gleichfalls auf diefem Bahniteige. Der Fahrkartenpriifung
wegen mufl der Bahnlteig an der Stadtleite durch eine Schranke abgefchloffen
werden, in der die Einrichtungen fiir die Bahniteigiperre unterzubringen find
(Bahnhof zu Baden-Baden u. a.).
. g:éerer In manchen Fillen hat man, namentlich in friiheren Zeiten, die Sonderung
Ankunfisbay.,  VOTU Abfahrt und Ankunft [o [charf vorgenommen, daB man fiir letztere einen be-
fonderen Bau errichtete; z. B. auf dem Staatsbahnhof zu Prag, auf dem Bahnhof
der Bohmilchen Weltbahn ebenda (Fig. 71), auf dem Bahnhof der 6iterreichifchen
Staatsbahn zu Wien (Fig. 72), auf dem Bahnhof zu St. Petersburg (Fig. 73) ufw.
L. Perfonen, die ankommende Reifende in Empfang nehmen wollen und die
" den Bahnlteig entweder nicht betreten konnen oder wollen, warten meift un-
mittelbar am Bahnhofsausgang. Iit eine befondere Ausgangshalle vorhanden, fo
hdlt [ich diefes Publikum in diefer Halle auf. Man hat aber auf einigen gréBeren
Bahnhofen auch einen befonderen, am Stationsausgang gelegenen Warteraum
vorgelehen, der entlprechend erhellt und heizbar eingerichtet fein muB.

Fig. 74.

a rts errorn TWWPN

v Haupl-Adbfahrts Perron.

Cannon-Street-Station der South-Eaftern-Eilenbahn zu London.

b) Halteplédtze fiir Drofchken und dergl.

Schugz%acher An den Bahnhofsausgingen, bezw. vor den Ausgangshallen [ind, namentlich

" bei mittleren und groBen Stationen, freie Platze vorzulehen, auf denen fich Equi-

pagen, Drolchken, Galthofwagen, Automobile ulw., kurz alle Fuhrwerke, welche

die ankommenden Reifenden und ihre Begleitung nach der Stadt bringen follen,

ebenfo Karren und andere Einrichtungen zur Beférderung des Reifegepickes, aui-

ftellen konnen. Wie fchon erwihnt, foll an der Ausgangsfeite des Empfangs-

gebiudes zum mindeften ein Schutzdach angebracht fein, damit die Reilenden

beim Befteigen der Wagen vom allfalligen Regen nicht durchnafit werden. Solche

Schutzdicher mogen ja nicht zu kurz, fondern fo lang angeordnet werden, daB

mehrere Wagen gleichzeitig daran halten kénnen. Dies ift an der Ankunftsieite

noch wichtiger als auf der Abfahrtsleite, weil an erfterer alle mit einem Zuge

ankommenden Reifenden falt gleichzeitig den Bahnhof verlalfen, wihrend an

der Abfahrtsfeite das Herbeiltromen der Abreilenden fich nicht auf fo kurze Zeit

zulammendringt.

o Diefer zur Ankunftsfeite des Empfangsgebiudes gehorige freie Vorplatz hingt

" nicht lelten mit dem in Art. 21 (S. 14) bereits belprochenen Bahnhofsvorplatz un-

mittelbar zulammen; indes ift er ebenfo oft — je nach oOrtlichen Verhiltniifen

mehr oder weniger — davon gefchieden. Vielfach ift er zu einem eingefriedigten

Vorhof ausgebildet, der zu geringerem oder groBerem Teile iiberdacht iit.
Letzteres ift namentlich auf den groBeren franzofifchen Bahnhofen der Fall

So belitzt der Bahnhof der franzofifchen Oftbahn zu Paris drei [olche Vorhofe: einen fiir
die Abfahrt der Ziige (an der Kopfleite des Bahnhofes) mit einer Flichenausdehnung von 4050 am,



