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wichtigen Kundmachungen und dergl. Auf kleineren und mittelgroBen Stationen
geniigen in der Regel die Wandflichen des Eingangsflurs, bezw. der -halle,
unter Umftinden auch diejenigen des Warteganges. Auf gréBeren Bahnhofen
miillen zu diefem Zwecke in der Halle, erforderlichenfalls auch in den Warte-
gingen, noch belondere Stinder, Flichengeltelle, Geriilte und dergl. aufgeltellt
werden. Die betreffenden Wandflichen miilfen, wenn fie ihre Aufgabe erfiillen
follen, gut beleuchtet fein.

In neuelter Zeit wird logar ein belonderer Raum fiir Fahrpline, [elbftredend
im unmittelbaren AnfchluB an die Eingangshalle und von ihr aus leicht und
ralch auffindbar, vorgefehen, z. B. in Miilheim a. Rh. (liehe Fig. 29, S. 45), Wies-
baden (fiehe die Tafel bei S. 57) ulw.

In groBeren Eingangshallen werden teils belondere kleine Riume vor-
gefehen, bezw. Stinde errichtet fir den Verkauf von Zeitungen und Biichern,
von Zigarren, von Blumen ulw. Ferner finden Aufitellung: Sitzbinke, Geld-
wechilerftinde, Automaten fiir Bahnlteig- und andere Fahrkarten und dergl;
weiter [ind vorhanden: mindeltens ein Poltbriefkalten, Polt- und Telegraphen-
[chalter mit Schreibpulten, offentliche Ferniprechltellen, Fernfprechautomaten,
Reifebiireaus, Schalter zur Verabfolgung von Schlafwagenkarten, Wandbrunnen ulw.

Bisweilen findet man auf groBeren Bahnhofen an einer tunlichft weit wahr-
nehmbaren Stelle einen Schalter, wohl auch einen befonderen Raum, an, bezw.
in dem den Reilenden Auskiinfte erteilt werden: eine fog. Auskunftsitelle, auch
Auskunftei genannt.

In England ift in der Regel auf den kleineren Zwilchen[tationen ein Schalter mit der Auf-

[chrift ,, Enquiries** vorgelehen; auf groBeren Bahnhoéfen wird er durch eine befondere ,,Enquiry
office** erfetzt.

Auskunfteien [ind nicht immer von der Eingangshalle zuginglich, [ondern
auch von auBen, von der Stadtleite her, z. B. in Hamburg und a. a. O.

Auf manchen Bahnhofen ift in oder an der Eingangshalle der Raum fiir
Fundfachen, das fog. ,Fundbureau« untergebracht. Ebenfo findet man in manchen
der groBeren Anlagen ein leicht [ichtbares und ebenfo erreichbares GelaB3, eine
»Loge# fiir den Bahnhofspftrtner.

3. Kapitel.

Warte- und Erfrifchungsraume.
a) Wartefile.

Die abfahrenden Reilenden miiffen Gelegenheit haben, die bis zur Abfahrt
ihres Zuges noch verfiigbare Zeit in einem geeigneten Raume zuzubringen, worin
fie flr diefe Zeit auch ihr Handgepick lagern koénnen und wo ihnen rechtzeitig
und in tunlichlt deutlicher Weile kundgegeben wird, wann [ie in ihren Zug ein-
zulteigen haben. Solche Riume heiBen Warterdume, wenn f[ie groBere Ab-
melfungen haben, Warteldle.

Auf Stadt- und Vorortbahnen [ieht man hiufig von Warteriumen ganz ab,
oder es geniigt ein einfaches Bahnfteigdach, duBerltenfalls eine kleine Wartehalle.

Auf Halteltellen und anderen kleineren Stationen ilt fiir den in Rede [tehen-
den Zweck nur ein Raum vorhanden, der alsdann fiir die Reiflenden [dmtlicher
Fahrklallen beltimmt ilt.
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Auf mittelgroBen Bahnhofen pflegen meilt zwei Warteldle vorgelehen zu
fein: der eine fiir die Reilenden L. und II. Klalfe und der andere fiir die Reilenden
1L und IV. Klalfe; feltener kommt es vor, daB der eine Wartelaal fiir das Publikum
I. Klalfe und der andere fiir die tibrigen Fahrklalfen beftimmt ift.

GroBere und ganz groBe Bahnhofe belitzen entweder fiir jede Fahrklalfe
einen belonderen Wartefaal, oder es [ind deren mindeftens drei vorhanden, oder
man begniigt fich, wie auf mittleren Stationen, auch mit zweien: einer fiir I. und
1I, der andere fiir Ill. und IV. Klalle. Die ,Technilchen Vereinbarungen fber
den Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneilenbahnen« be-
zeichnen im Ablatz 1 des § 51 ,fiir das Empfangsgebdude groBerer Stationen
wenigltens zwei Warteldle als erforderlich«.

Fig. 46.

Damenfalon im Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Wiesbaden.

Auf groBeren Bahnhofen wird anichlieBend an den Wartelaal 1. und II. Klalle,
bisweilen auch III. und IV. Klalfe, ein befonderer kleinerer Warteraum fiir Frauen
vorgelehen (Fig. 46); in der Regel ift ein befonderer Walchraum und Abort
beigefiigt.

In den Wartefilen deuticher, Ofterreichilcher ulw. Eilenbahnen it das
Rauchen geltattet; deshalb wird auf groBeren Stationen anichlieBend an den
Wartefaal 1. und II. Klaile, ebenfowohl auch an denjenigen III. und IV. Klalle
ein belonderes Wartezimmer fiir Nichtraucher angeordnet. Auf englifchen und
amerikanilchen Eifenbahnen findet man umgekehrt belondere Wartezimmer fiir
Raucher. Auf manchen Bahnhofen lind »Sonderzimmer« vorgelehen.

Was in Art. 18 (S. 12) iiber die Bemellung der wichtigeren in einem Emp-
fangsgebdude vorkommenden Riumlichkeiten im allgemeinen gefagt wurde, gilt
ganz belonders beziiglich der Abmellungen, die man den Warteldlen zu geben
hat. Es ilt wohl kaum erforderlich, das dort Ausgelprochene hier zu wieder-
holen; es mag nur hervorgehoben werden, daB die maBgebenden Verhiltnille

48.
Wartezimmer
fiir Frauen
und fiir
Nichtraucher,
bezw. Raucher,
Sonderzimmer.

49.
GroBe.
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gerade bei den Wartefdlen ungemein [chwankend find. Es fei nur u. a. daran
erinnert, welche Verichiebung beziiglich der verlchiedenen Wagenklalfen die vor
kurzem in Deutfchland eingefiihrte Fahrkarteniteuer und die Verallgemeinerung
der IV. Wagenklaile hervorgerufen haben; daB hierdurch gewilfe Wartelile, die
beziiglich ihrer GroBe geniigten, entvolkert oder andere iiberfiillt wurden, liegt
auf der Hand.

Deshalb ilt es auch vergeblich, die erforderlichen Abmellungen der Warte-
file in eine mathematifche Formel zwingen zu wollen. Solche Formeln pflegen
die den Warteldlen zu gebende Grundfliche als Funktion der Einwohnerzahl des
betreffenden Ortes famt Umgebung aufzultellen3®). Es wird [ofort klar, daB auf
diefer Grundlage ein einigermaBen zuverldlliges Ergebnis nicht erzielt werden
kann; denn wie weit die ,Umgebung# zu beriickflichtigen ilt, ift vollltindig un-
licher, und die griBere oder geringere Beweglichkeit der Bevdlkerung (bald
mehr [tadtilch, bald mehr lidndlich ulw.) ilt in den verichiedenen Fillen ungemein
fchwankend.

In nachltehender Zulammenitellung [eien die WartelaalgroBen in den Emp-
fangsgebduden einiger neuerer und auch umfangreicherer Bahnhofe Deutlchlands
mitgeteilt.

Ord.- Empfangsgebidude ' Einwohner- Wartefaal 3%) B S&Tﬁge \(X;lzt{:erll'l;;l-
Nr. | des Bahnhofes zu: | zahl™) | 1y 11 Kl |ILuIV.KL| raume |Grundfliche?s)
1 Mainz. . . .. .| 106338 156 230 | — 386
2 Coblenz. . . . .| 53897 @ 209 226 | — 435
3 |StraBburg . . . .| 167678 | 291 229 -— 520
4 |Libeck . . . . . 01371 | 236 210 163 | 609
5 |Erfurt. . . . . . 08847 315 315 — | 630
6 | Diifleldorf. . . . 253 274 333 334 — 667
7 |Altona . . . . .| 168320 340 340 — 680
8 Elfen. . . . . .| 231360 358 358 — | 716
9 | Magdeburg-Oit . | 8 2154209 | 166 | iy
10 y o Welt }240633 420 421 — 841
11 |Bremen. . . . . 228485 = 455 456 - 911
12 |Coln. . . .. .| 428722 456 457 e 913
13 | Wiesbaden . . .| 100053 @ 68383 476 — | 927
14 | Hamburg . . . .| 802703 495 495 — 990
15 | Hannover. . . . 250024 525 | 300+ 188| — | 1013
16 | Halle a.S. . . . 169016 531 532 — 1063
17 | Miinchen . . . . 538083 400 5204400 — | 1320
18 | Frankfurt a. M. . 334978 2>320 | 2><320 |2X97 1474

i | Quadr.-Meter

%) Eine derartige Formel fiir die Wartefaal-Grundfliche F lautet:
F=100+ % Quadr.-Meter,

worin E die Zahl der Einwohner in dem beziiglichen Verkehrsgebiet bezeichnet. Letzteres wird auf 1 Meile im Umkreis
des Stationsortes gerechnet, Fiir die Reifenden I. und II. Klalfe wurde von manchen eine dreifach fo groBe Grundiliche
angenommen wie fiir die niedrigeren Klalfen.

37) Nach der Zihlung vom 1. Dezember 1gos.

%) Dienen die Warteldle auch der Bahnhofswirtlchaft, [o it der hierfiir erforderliche Raum in den ausgefiihrten
Ziffern mitenthalten. Sind jedoch belondere Speilelile oder anderweitige nur als Erfrilchungsriume der Reilenden
dienende Riume vorhanden, [o find diefe in die Wartefaal- Grundfliche nicht mit einbezogen worden.
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In England [ind die Warteriume fehr knapp bemellen, wohl deshalb, weil
lie keinerlei Wirtlchaftsbetrieb haben und weil von vielen Reilenden der aus der
Fingangshalle nach dem Kopfbahniteig fithrende unmittelbare Ausgang benutzt
wird. Auf kleinen Stationen findet man Warteriume von nur 159 Grundfliche,
und felblt auf groBeren Bahnhofen werden 609 [elten iiberfchritten.

Uber die GroBe der Wartelile und der fiir die Bahnhofswirtichaft beftimmten
Riume wird noch unter ¢ die Rede [ein.

Fig. 47.

Eingangshalle des
im Bahnhofes zu
Empfangsgebiude Homburg v. d. H.
Im allgemeinen find in einem Empfangsgebiude die Wartefdle fo zu legen, 50.

Lage.

daB fie von der Eingangshalle und den Fahrkartenichaltern tunlichit leicht und
ralch auffindbar und erreichbar find. Auch follen fie von der Gepickannahme
nicht zu entfernt fein, und die vorteilhaftefte Anordnung wird diejenige lein,
wenn der Weg von der Fahrkartenausgabe nach den Warteriumen an der Ge-
pickannahme vorbeifiihrt.
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Gegen die zuerlt ausgefprochene Forderung it im neuen Bahnhofe zu Wiesbaden (fiehe die
umftehende Tafel u. Fig. 47) nicht unbedeutend verftoBen worden. Die Warte- und Fr-
frilchungsraume find dort von der Eingangshalle aus iiberhaupt unmittelbar nicht zuginglich;
vielmehr muB man von der Halle aus zunichlt den Kopfbahnfteig betreten und von diefem fich
nach den genannten Riumen begeben. Auch die Aborte (ind von diefem Bahnfteig aus zuging-
lich. — Ahnliches 148t fich vom neuen Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Homburg v. d. H.
fagen, wo die Warteldle von einem kurzen Seitengang, der allerdings unmittelbar von der Fin-
gangshalle abzweigt, zuginglich [ind (Fig. 48).

Im belonderen [ind fiir die Lage der Wartelile die nachlitehenden Erwi-
gungen maBgebend.

) Wenn zunidchft — dem in Art. 27 (S. 29) unter 1 u. 2 Gelagten ent-
[prechend — auf Durchgangs- und auch Kopfitationen fiir das Empfangsgebiude
die rechteckige Grundform angenommen und der Haupteingang mit der Ein-
gangshalle, wie meilt {iblich, an die der Stadt zugewendete Langfront verlegt
wird, fo kommen alsdann die Wartefdle in der Regel an die andere (an die
Bahnfteig-) Seite des Empfangsgebiudes zu liegen und haben unmittelbare Aus-
ginge nach dem Bahniteig; an letzteren [ind nicht felten die Einrichtungen fiir
die Fahrkartenpriifung angebracht.

Bei diefer Lage der Warteldle konnen [ie hauptfichlich in zweifacher Weile
angeordnet werden:

1) Die Eingangshalle ilt anndhernd in der Mitte des Empfangsgebiudes ge-
legen; an der einen ihrer beiden Seiten befinden lich die Warteldle mit dem
Wartegang und an der anderen die Gepickabfertigung; die Fahrkartenausgabe
liegt entweder an derfelben Seite wie die Warteldle oder an der Riickwand der
Fingangshalle. Somit gibt es nur eine Wartelaalgruppe.

Auf kleinen und mittelgroBen Bahnhofen wird man diele Anordnung in der
Regel ziemlich leicht durchfiihren konnen; auf ganz groBen Bahnhofen hingegen
nimmt die Wartefaalgruppe eine fo groBe Grundfliche ein, daB [ie lich nur [chwer
an einer Seite der Eingangshalle unterbringen 14Bt, es fei denn, man verfihrt [o
wie in Wiesbaden (liehe die umitehende Tafel), wo die Eingangshalle nicht
zentral, fondern nahe an dem einen Kopfende des Empfangsgebiudes gelegen
ilt, oder wie in Coblenz (Fig. 49%%), wo gleichfalls von einer [ymmetriichen
GrundriBanordnung abgelehen wurde.

Auch wire noch hervorzuheben, daB es auf verkehrsreichen Stationen miB-
[tindig wird, wenn die Reifenden [imtlicher Fahrklalfen unmittelbar miteinander
in Beriihrung kommen. Dem 148t fich nur abhelfen, indem man den der Ein-
gangshalle zunicht gelegenen Wartefaal (am beften denjenigen III. und VI. Klalle)
unmittelbar von erfterer aus zuginglich macht, der zweite Wartelaal hingegen
von einem belonderen Flur (Wartegang) betreten wird.

Im Eifenbahn-Verordnungs-Blatt von 1go1 wird ganz allgemein empfohlen, ,alle Warteriume
an einer Seite des Einganges zu vereinigen.”

Von groBeren deutichen Bahnhofen it es auBer Coblenz und Wiesbaden
vor allem derjenige zu Mannheim, dellen Empfangsgebiude eine derartige Warte-
faalanordnung enthilt.

2) An der Riickleite der wieder annihernd in der Achfe des Empfangs-
gebdudes untergebrachten Eingangshalle wird die Gepickabfertigung vorgelehen;
an jeder der beiden [eitlichen Hallenbegrenzungen befindet fich je ein Wartefaal,

39) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1903, S. 290.
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bezw. je eine Warteflaalgruppe; die Fahrkartenausgabe ift in der Eingangshalle
angeordnet. Somit find zwei Wartelaalgruppen vorhanden (Fig. 5010).

Vergleicht man die beiden Wartefaalanordnungen unter 1 u. 2 miteinander,
fo kommt man zu nachitehenden SchluBfolgerungen:

«) Wenn nach Anordnung 1 die Wartefile und die in der Regel damit ver-
einigten Erfrifchungsriume eine tunlichft gelchloffene und gefonderte Raumgruppe
bilden, [o finden [lich die Reifenden leichter zurecht als bei der Anordnung 2.

£) Bei Anordnung 1 ift, wie bereits angedeutet, das Publikum der hoheren
Klallen von demjenigen der niederen nicht gefondert. Anordnung 2 weilt dielen
MiBltand nicht auf; die Reilenden der hoheren Klalfen werden von dem meift
Itarken Andrang nach dem Wartefaal der III. und IV. Klaffe nicht beriihrt.

) Die Reilenden, die fich nach den von der Eingangshalle am weitelten
entfernten Silen zu begeben haben, haben lange Wege zuriickzulegen. Bei An-
ordnung 2 werden [o lange Wege nur felten vorkommen.

Fig. 5o.
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Empfangsgebiude auf dem Zentralbahnhof zu Amiterdam 49),

ca. Yi950 wW. Gr.

1. Eingangshalle. 11. Reltauration. 21. Wartefdle I. u. II. K1.41),  25. Speilezimmer.

2. Pfortner. 13. Verwaltungsriume, 22, Zimmer fiir den 26. Reltauration.

3. Fahrkartenausgabe. 17. Aborte. Konigl. Hof. 27. Biifett.

5. Aufginge zu den 18. Telegraph. 23. Zimmer fiir das 28. Gepickaufzug.
Wartef4len. 19. Stationsvorlteher. Gefolge. 29. Poflt.

6, 8—10. Treppen. 20. Wartefdle III. KI1.41), 24. Damenzimmer.

3) Anordnung 2 hat den ziemlich [chwerwiegenden Nachteil, daB die Bahn-
hofswirtichaft auf zwei riumlich getrennte Stellen des Empfangsgebiudes verlegt
werden muB, wodurch der gelamte Wirtlchaftsbetrieb des Refltaurateurs ziemlich
Itark zerlplittert wird. Bei Nebeneinanderlage der Warte- und Erfrilchungsriume
kommt man hiufig mit einem einzigen Biifettraum aus, was bei Anordnung 2
vollig ausgelchlolfen ilt.

¢) Anordnung 2 bringt es auf groBeren Bahnhofen hiufig mit fich, daB
Aborte, Walchriume und dergl. im Empfangsgebiude doppelt angelegt werden
miillen.

Ungeachtet der MiB[tinde, welche die Anordnung 2 mit fich bringt, ift [lie
doch auf recht vielen groBeren Bahnhofen zur Ausfiihrung gekommen, wie z. B.

40) Fak[.-Repr. nach: Wochbl. f. Arch. u. Ing. 1883, S. 169.
1) Darunter (im UntergelchoB) Gepickannahme.
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in Altona (iehe Fig. 33 [S. 48]), Bonn, Bremen (fiehe Fig. 31 [S. 46]), Briigge
(fiehe Fig. 13 [S. 31]), Gottingen, Hannover (fiehe Fig. 32 [S. 47]), Mainz ulw.

&
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II) Wenn man auf einer Durchgangsitation dem Empfangsgebiude nicht die
nétige Lingenentwickelung geben kann, oder wenn der in Art. 27 (S. 20) unter
3 belprochene Fall eintritt, daB Fingang und Eingangshalle nicht an die duBere
Langfeite, fondern an die eine Stirnfront gelegt find, o werden die Wartefdle
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meilt nicht nebeneinander, fondern hintereinander (diefes Wort in bezug auf die
Gleile verftanden), angeordnet; die Wartelile folgen allo einander in der Tiefe des
Gebidudes.

Pallende Beilpiele fiir den Fall, daB der Haupteingang in das Empfangs-
gebidude [ich an [einer [tadtleitigen Langfront befindet, die Wartefile aber hinter-
einander gelegen [ind, und zwar an einer Seite der Eingangshalle, bieten die
Bahnhofe zu Klotzlche (Fig. 51) und zu Homburg v. d. H.

Die Anordnung, bei der das Empfangsgebiude an der einen Kopffront be-
treten wird, allo die Eingangshalle gleichfalls an letzterer gelegen ilt, zeigt u. a.
der Bahnhof zu Elfen (liehe Fig. 22 [S. 38]): der Schalterhalle folgt die Haupthalle
(liehe Art.34, S.30), und von letzterer aus [ind die beiden parallel nebeneinander
und zu den Gleilen itehenden Wartefile zuginglich. Auch in dem durch Fig. 26
(S.41) dargeltellten Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Liibeck find die Wartefile
nebeneinander und parallel zu den Gleifen angeordnet; doch ift nur eine ,Halle«
vorhanden und der ,Perlonengang« erweitert fich vor den Wartelilen nach einer
»Vorhalle« hin. Verwandt in der GrundriBlage ift das noch fpiter vorzufiihrende
Empfangsgebidude des Hauptbahnhofes zu Hamburg (fiehe die Tafel bei S. 82).

Zur Hintereinanderftellung der Wartelile gelangt man leicht auf Infelbahn-
hofen, bei denen bekanntlich die Gleife fich an beiden Langfeiten des Empfangs-
gebdudes befinden. Der [piter noch vorzufithrende GrundriB des Empfangs-
gebdudes auf dem Bahnhof zu Halle a. S. diene zur Erlduterung.

Das Hintereinanderitellen der Wartelile it nicht frei von MiBitinden. Das
Publikum dringt fich ziemlich [tark an einem Punkte zulammen; die Erhellung
der Sile macht in manchen Fillen Schwierigkeiten, und es entfpricht eine der-

artige Anordnung der Warte- und Erfrilchungsriume nur wenig den Gewohn-
heiten des Publikums.

Ill) In Kap. 13, wo die GrundriBbildung gréBerer Empfangsgebiude noch
eingehend befprochen werden wird, wird auch von anderweitiger Anordnung
der Warte- und Erfrifchungsriume die Rede [ein, namentlich von denjenigen auf
Keil- und Inlelbahnhofen, auf Turmbahnhéfen ulw.

SchlieBlich ift beziiglich der Lage der Wartelile noch zu fagen, daB man
ihnen keine Stelle anweilen [olle, wo [ie iiberhaupt, vor allem aber von den an-
kommenden Reilenden als Durchgang benutzt werden konnen; hierdurch wird
der Vorteil erreicht, daB die zwilchen den Tilchen und Stiihlen freizuhaltenden
Ginge und dementlprechend auch die Abmellungen der Warteriume iiberhaupt
eingelchriankt und letztere gegen Zugluft beller gelchiitzt werden konnen, ferner,
daB die Ichon ofter niher bezeichneten ,Technilchen Vereinbarungen“ in § 51

vorichreiben: ,Die Wartefdle . .. lollen mit den Bahniteigen in zweckmiBiger
Verbindung [tehen.«

IV) Die [eitherigen Auseinanderfetzungen (unter I bis III) haben bloB fiir
den allerdings ziemlich hiufigen Fall Giiltigkeit, daB Bahnhofsvorplatz, Eingangs-
halle, Warte- und Erfrifchungsriume, Gepickabfertigung und Bahniteige in gleicher
Hohe gelegen [ind. Nicht [elten indes, namentlich in neuerer Zeit, kommt es
vor, daB das Empfangsgebiude zweigelchollig geplant werden muB, weil [lich die
Bahniteige wefentlich hoher befinden als der Bahnhofsvorplatz. Alsdann werden
hiufig in der Hohe des letzteren (im ErdgeichoB) Eingangshalle mit Fahrkarten-
[chaltern, Warteldle mit Zubehér und Gepickabfertigung untergebracht, wihrend
lich die Bahnfteige, die Dienftriume und dergl. im ObergelchoB befinden.
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Bei [olcher Gefamtanordnung haben die Warte- und Erfrilchungsriume
naturgemaB keinen unmittelbaren Ausgang nach den Bahniteigen, und es ift in-
folgedeffen innerhalb gewiffer Grenzen ziemlich gleichgiiltig, wie im ErdgelchoB
die Warteldle, die Erfrilchungsrdume und dergl. verteilt, ob [ie neben- oder hinter-
einander oder fonftwie angeordnet lind. Hauptlache ift, daB die Warteldle mit
Zubehor von der Eingangshalle aus leicht erreichbar [ind, und daB man von
ihnen aus auf tunlichit kurzem und ralch auffindbarem Wege zum Perfonentunnel,
der in einem folchen Falle wohl niemals fehlt, gelangen kann; auch iit erwiinicht,
daB die genannten Riume von der Gepickannahme nicht zu weit entfernt lind.
Ein der neueften Zeit entitammendes einichligiges Beilpiel zeigt Fig. 29 (S. 45).

Die Eingangshalle, annihernd in der Mitte gelegen, hat ziemlich langgeltreckte GrundriB-
geftalt. Links davon find die beiden Wartefile mit Sonderzimmer und Schankraum hintereinander
angeordnet, und der Perfonentunnel befindet fich gegeniiber dem linksfeitigen Eingang in die Halle,
fodaB er von den Wartefdlen ufw. ungemein rafch erreicht werden kann. Reifende, die einen
Wartefaal nicht benutzen wollen, gelangen zu diefem Tunnel von den Fahrkarten[chaltern aus
gleichfalls auf kiirzeltem Wege. An der rechtsfeitigen Stirnleite der Eingangshalle ift die Gepack-
annahme untergebracht, [0 daB die Reifenden von da aus nach den Wartefdlen, ebenfo nach dem
Perfonentunnel einen ziemlich langen Weg (nahezu 36 m) zuriickzulegen haben; auch [ind unter
Umftinden Riickwege nicht zu umgehen.

Auf den amerikanilchen Eifenbahnen f[ind [ehr haufig, auch auf den Bahn-
hofen gréBerer Stadte, Eingangshalle und Wartefdle zu einer gemeinfamen groBen
»Wartehalle« vereinigt, die zum Aufenthalt den Reilenden dient und alle fiir die
gelamte Abfertigung notwendigen Schalter enthilt. Dies ergibt allerdings fehr
einfache GrundriBgeltaltungen der Empfangsgebaude (Fig. 5242, ilt aber fiir die
Reilenden, die lingere Zeit warten miillen, hochft unbequem, da fie unter der
fortwihrenden Unruhe der kommenden und gehenden Perfonen zu leiden haben.
Fin ruhiges Plitzchen finden nur die Frauen, fiir die immer ein befonderer Warte-
raum vorgelehen ilt, wihrend die Minner auf die — iibrigens nicht immer vor-
handenen — Wirtichaftsriume oder auf das Raucherzimmer angewielen find,;
letzteres macht indes meilt einen wenig einladenden Eindruck.

Man [cheint diefe MiBftinde auch in Amerika zu fiihlen; denn es [ind in
neuerer Zeit mehrfach neue Bahnhofe mit befonderem Warteraum erbaut worden,
z. B. der Bahnhof der Pennlylvania-Eifenbahn zu Philadelphia u. a. m.

Auf mehreren amerikanilchen Bahnhofen ift auch ein befonderer Warteraum
flir Farbige vorhanden (Fig. 5443).

Auch auf den Eifenbahnen Ceylons ilt die Eingangshalle zugleich der Haupt-
warteraum; zwei kleine Warterdiume fiir Frauen und Minner [chlieBen [ich an
der einen Seite an (Fig. 534). Die Halle ilt in der Regel gegen den Bahnlteig
zu durch ein meift offenes Gitter abgelchlolfen.

AuBer den Warteriumen, wie fie im vorftehenden vorgefiihrt wurden und
als eine falt allgemeine Finrichtung angelehen werden diirfen, gibt es noch einige,
die nur in belonderen Fillen in Frage kommen.

1) Auf Bahnhéfen, die zu beliebten Ausflugsorten gehdren oder die aus
anderen Griinden zur Sommerszeit zeitweile fehr Itark benutzt werden, hat man
an die Wartelile offene Hallen, fog. Warte- oder Sommerhallen, angelchlollen,
die iiberdacht und feitlich mehr oder weniger offen find. Auch gegen die Bahn-
lteige zu find fie bald ginzlich offen, bald davon abgelchloffen; die Art und

42) Fakl.-Repr. nach: Organ f. d. Fortlchr. d. Eifenbahnw. 1903, Taf. XXXVIL.
43) Fakl.-Repr. nach: Deutlche Bauz. 1906, S. 227.
4) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1909, S. 9.

51.
Vereinigung
mit der
Eingangs-
halle.

52.
Belondere
Warteriume.



Vorfahrt

Wind.-
fang

==

N Eingang

o .

Lingang 2v den Dienstrdumen

| E
Fachetfahrt g:;;
Gepack Geselischaft [ €
o
., - 1 Bedechter
0
5 B‘;hnlsmg
Durchgang g’[{§ o f Zimlang
238 £
3 v
L (O |
¢ x
h E ﬁ!l/?[kf:/'
| lé Bahnsterg
y |

Empfangsgebiude des Bahnhofes der Philadelphia- und
Reading-Eifenbahn zu Harrisburg 12).

Yoo W. Gr.
0
{
=X o
SCHLAF: EILGUT -
WAGEN* ABFERTIGUNG POST
VERWALT. | (EXPRESS-COMP)

Fig. 54.

CEPACK-RAUM

Fig. 53.
2 @ o &
s K g g
] 2 2 s
£ @ E ° 0 © £ w £
a |l & (& 13l (el & ((]] &
A . A . .
-8 48 -
% == %’ Giten~
5 E Bhf.
&
Gitter
R e SEETEEE N ep<»~::
Cepick- tingangshalle Wa'. ter.
Fahnkanten Frauen [Minner
e —_ — — — P

Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes
der Ceylonifchen FEifenbahnen zu Colombo 41).

RAUCH2

el

BAMNSTEIC

Empfangsgebiude des Bahnhofes

= = BAMNST.

T

WARTES AUS-
) 01ENSTR] ZETUNG. | gang | FAHRKART,
JETZT GEPACKRAUM, Fir
SPATER SPEISESAAL
FARBIGE
g
L

UBERDACHTER WEG
ZU DEN BAHNSTEIG

der Southern-Pacific-Eilenbahn zu San Antorico 4?).



Weile, wie auf der betreffenden Station die Fahrkartenpriifung ausgefiihrt wird,
iit in der Regel hierfiir maBgebend.

Vom wirtichaftlichen Standpunkte aus follte man eigentlich — und darin
kann man mit Wulff*s) iibereinftimmen — folche Wartehallen iiberall dort vor-
lehen, wo die Zahl der Reifenden wihrend der eigentlichen Reilezeit die Zahl
der Reilenden wihrend der Ichlechteren Jahreszeit um ein welentliches ibertrifit.
Viele Reilende ziehen naturgemiB in den warmen Monaten den Aufenthalt im
Freien demjenigen in gelchloffenen und meilt rauchigen Wartefdlen vor. Der
Gedanke, der Annehmlichkeit der Reilenden durch offene, Schatten gewihrende,
gegen Regen und Zugluft [chiitzende Hallen Rechnung zu tragen und die eigent-

Fig. 55.
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Empfangsgebiude auf Eifenbahnen untergeordneter Bedeutung im Bereich
der Fifenbahn-Direktion zu Frankfurt a. M.

lichen Wartelile auf ihr dem Winterverkehr entfprechendes MaB einzulchrdnken,
it ganz naturgemiB, und zwar dies umiomehr, als bei einfacher Ausfithrung der-
artiger Wartehallen eine bedeutende Kofteneriparnis erzielt werden kann und [ie
auch ein wichtiges Moment fiir eine wirkungsvolle duBere Architektur abgeben
konnen.

Ein FrlaB des preuBifchen Minifters der offentlichen Arbeiten vom 25. Juni 1go1 fagt in
diefer Beziehung: ,Ift ein lebhafter Verkehr nur fiir die Sommermonate zu erwarten, [o it dafiir
eine nach dem Bahnlteige zu offene Halle vorzulehen, wihrend die Warteriume im Stationsgebiude
nur fiir den fchwicheren Winterverkehr zu bemelfen find.«

Sollen diele Wartehallen ihren Zweck tunlichit weitgehend erfiillen, fo it in
erfter Reihe fiir geniigenden Schutz gegen Zugwind zu forgen. Dies wird am

%) A.a. O, S. 10.
46) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1goo, Bl 19.

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 5
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belten durch dreifeitige UmlichlieBung erreicht. Kann [olches nicht auf dem Wege
erzielt werden, daB man die Hallen zwilchen vorlpringende Gebiudetrakte ein-
fchiebt, fo find Glas- oder Bretterwinde und dergl., felbitredend allemal unter
Beriicklichtigung der herrfchenden Windrichtung, in Anwendung zu bringen.

Als Beifpiel einer Zwilchenltation mit einer [olchen Wartehalle diene
Fig. 554%). Ferner iit in Fig. 56 das Empfangsgebiude einer der Frankfurter
Eifenbahn-Direktion zugehorigen Eilenbahn untergeordneter Bedeutung dargeltellt.
Auch fei auf die in Fig. 142 als ,Veranda“ bezeichnete Halle hingewielen.

2) Ortliche Verhiltnilfe laffen es hie und da wiin{chenswert erfcheinen, eine
gewille Gruppe von Reifenden von den {iibrigen abzulondern, wie z. B. gewille
Arbeitergattungen, Auswanderer und dergl, in Amerika die Farbigen (lieche den

Fig. 57.
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Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu Hannover nach dem 19og—10 vollzogenen Umbau 47).
(Der urlpriingliche Grundrif diefes Empfangsgebaudes ift in Fig. 32, S. 47 zu finden.)

vorhergehenden Artikel und Fig. 54 [S.64] und dergl). Fiir [olche Reifende fieht
man einen belonderen Warteraum vor, bisweilen auch einen befonderen Fahr-
karten[chalter.

Abgelonderte Schalter und Warteriume fiir Auswanderer werden namentlich
in Hafenltidten erforderlich; [o muBte daran z B. beim Entwurf fiir das Empfangs-
gebiude des Bahnhofes zu Bremen gedacht werden (fieche Fig. 31, S. 46). Auch
beim Umbau des Bahnhofes zu Hannover ift ein derartiger befonderer Warte-
raum gefchaffen worden (Fig. 57%7).

In einigen Fillen wurden [elblt im Binnenlande belondere Riume fiir die
Auswanderer notwendig, und zwar in nicht geringem Umfange; in Leipzig z. B.
war der Bedarf in diefer Richtung ein ziemlich bedeutender.

In den Wettbewerbsbedingungen fiir den neuen Hauptbahnhof wurde eine ,Auswanderer-
Regiltratur« als notwendig bezeichnet, zu der gehdéren [ollten:

47) Aus: Zentralbl. d. Bauverw. 1gog, S. 651.
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a) ein etwa 350 am groBer Warteraum mit einem Aus[chank;

8) ein etwa 12m langer Schalterraum;

y) ein Arztzimmer;

3) Aufenthaltsriume fiir einen Kommiffar und einen Wachtmeilter;

¢) zwei Unterfuchungszimmer fiir Ménner und Frauen;

¢) ein Ifolierraum;

x) ein groBerer Raum fiir Gepickaufbewahrung;

%) Aborte fiir Ménner, Frauen und Bedien[tete;

1) Walch- und Baderdume fiir Midnner und Frauen.

3) Gleichfalls ortliche Verhiltnille find es bisweilen, die dazu fiithren, fowohl
die Wartefile, als auch die Erfrilchungsriume doppelt vorzulehen, meilt Iym-
metrilch zu einer beltimmten Achle angeordnet. Jede der beiden Raumgruppen
pilegt alsdann beftimmten Bahnlinien, denen der Bahnhof angehort, zugewielen
zu fein.

"Ein neueres, zugleich groBartiges Beilpiel bietet der Hauptbahnhof zu Frank-
furt a. M. dar (liehe die nebenltehende Tafel).

4) Sind die Bahniteige nur mit Hilfe von Treppen zu erreichen, [o ilt es
vielfach notwendig geworden, einzelne Steige belonders breit zu halten und auf
ihnen belondere Wartefaalbauten, bezw. Wartebuden zu errichten. Fig. 58+%) liefert
hierfiir ein Beilpiel, und es fei auch noch auf den Grundrif des Empfangs-
gebiudes auf dem Bahnhof zu StraBburg in Fig. 83 hingewielen; dalelbft lind
vollitindige nach Klalfen geteilte Wartefaalbauten vorhanden.

5) Auf Stationen mit lebhaftem Stadt- oder Vorortverkehr, z. B. bei der
Stadtbahn und der Ringbahn zu Berlin, bei der Wannleebahn ufw. hat man viel-
fach von der Anordnung eigentlicher Warteldle im Empfangsgebiude abgeflehen
und dem Bediirfnis nach Schutz durch Bahniteigiiberdachungen und durch Auf-
ftellen kleiner Warteriume auf den Bahniteigen entiprochen.

So weit es irgend moglich ilt, follten die Warteldle bei Tage durch Tages-
licht erhellt werden; nur wo dies in keiner Weile erreicht werden kann, darf
Deckenlicht in Anwendung kommen. In letzterem Falle hat man, in Riicklicht
auf das in Art. 19 (S. 13) bereits Gelagte, duBerft vorfichtig vorzugehen.

Das Beltreben, den Wartelilen Seitenlicht zuzufithren, hat in einzelnen Fillen
dazu gefiihrt, fie im Querlchnitt bafilikal zu geltalten, fie alfo durch hohes Seiten-
licht zu erhellen.

Fine bafilikale Geftaltung des Wartelaalbaues wurde z. B. auf dem Bahnhof zu Elfen ([iehe
Fig. 22, S. 38) ausgefiihrt. Der 30 bis 32m tiefe Baukorper konnte gutes Seitenlicht nur an den
drei freien Seiten erhalten, wihrend an der Bahnlteigleite erlt in betrichtlicher Hohe iiber dem
FuBboden ein miBiges und durch die Bahnlteigiiberdachung befchrinktes Licht zu gewinnen war.
Diefe Schwierigkeit ift durch die erwdhnte balilikale Anordnung des Baues vollkommen iiber-
wunden worden. Jeder der beiden Wartefdle ilt durch zwei Freiltiitzen mit aufltehender Hoch-
wand in einen breiten hoheren und einen fchrmmlen niedrigeren gelchieden. Hierdurch war es
moglich, den dicht am Bahnfteig gelegenen Wartefaal III. und IV. Klafle gut zu beleuchten, [obald
man aus den in Art. 19 (S. 13) angegebenen Griinden Deckenlicht ausfchloB 49).

Eine gleiche Querlchnittsform erhielt der Wartefaal III. und IV. Klalfe im Empfangsgebiude
auf dem neuen Bahnhof zu Miilheim a. Rh. (fiehe Fig. 29 [S.45] u. 64 [S. 74]). Die Tiefenabmellung
diefes Raumes ilt ziemlich groB (nahezu 15m), [o daB eine ausreichende Lichtzufiihrung nur auf
diefem Wege moglich war. Hierdurch ergaben fich in dem weniger hohen Teile des Saales zwei
kojenartige Riume, von denen der eine fiir den Aufenthalt von Frauen beltimmt wurde59).

In neuelter Zeit werden aus gleichen Griinden in den Empfangsgebiuden
Lichthofe angeordnet, eine Anordnung, die in den ilteren Anlagen diefer Art
45) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 361.

49) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1903, S. 493.
50) Siehe ebendal. 1910, S. 211 u. 212.

53.
Erhellung.



08

nur fehr felten zu finden ift. Im Empfangsgebdude zu Wiesbaden, deffen Grund-
riB bereits auf der Tafel bei S. 57 wiedergegeben ilt, findet fich ein derartiger
Lichthof, und der in Fig. 49 (S. 50) dargeftellte GrundriB vom Coblenzer Bahnhof
zeigt zwei derartige Lichthdfe. Andere Empfangsgebiude mit Lichthofen finden
fich zu Bremen (liehe Fig. 31, S. 40), Halle, Hamburg, Hannover, Miiniter (fliche

Fig. 58, S. 68), Metz (liche Fig. 23, S. 309) ulw.; auch das Empfangsgebiude des
neuen Hauptbahnhofes zu Darmitadt wird einen Lichthof aufweifen.

Fig. 58.
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Empfangsgebidude des Bahnhofes zu Miinfter i. W.48).

Fiir die Nachtzeit kommt neuerdings auf gr6Beren Bahnhofen wohl nur
die elektrifche Beleuchtung in Frage. Bei bedeutender Hoéhe der Woartefile
werden nicht [elten Bogenlampen angewendet; meilt kommen aber Kronen mit
Gasglithlichtlampen vor.  Auf kleineren Stationen ift es bisweilen gleichfalls
moglich, elektrifche Beleuchtung einzurichten; alsdann fehe man [ie unter allen
Verhdltnilfen vor. Sonlt miilfen Einrichtungen fiir Gasbeleuchtung, auf Halte-
ftellen und dergl. folche fiir Petroleumlampen in das Auge gefaBt werden. An

Beleuchtung mit Azetylen, Luftgas und dergl. wird nur fehr [elten gedacht werden
konnen. '
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In unferen und verichiedenen anderen Klimaten mufl fiir kiinftliche Er-
wirmung der Warteriume wihrend der kilteren Jahreszeit gelorgt werden. Auf
groBeren Bahnhofen kommt wohl nur Sammelheizung in Frage. Auch auf
groBeren Zwilchen(tationen wird bisweilen eine folche vorgelehen werden kdnnen;
doch wird auf kleineren Bahnhofen am hiufigften Ofenheizung einzurichten [ein.
Iit der Verkehr bedeutend, o wihle man Fiilléfen; wenn auch nachts Ziige ab-
zufertigen [ind, [o [ind Dauerbranddéfen zu empfehlen.

Auf Halteltellen und anderen untergeordneten Stationen wird in den aller-
meilten Fillen Ofenheizung vorzufehen fein. Wo Steinkohlengas zur Verfiigung
fteht, ilt Gasofenheizung in Erwigung zu ziehen.

In Frankreich, England ulw. kommt hidufig Kaminheizung vor.

Wartefdle miiffen auch mit Liftungseinrichtungen verfehen werden. Je
[tirker der Verkehr ift, delto wirklamer miilfen die betreffenden Vorrichtungen
fein. Auf groBen Bahnhofen wird man zur Winterszeit hdufig Heiz- und Liiftungs-
einrichtungen in Zuflammenhang bringen konnen.

Bei allem, was zur Ausriiltung von Wartefilen gehort, halte man [ich [tets
vor Augen, daB diele Riume ununterbrochen benutzt werden, und zwar in der
Regel von vielen Perfonen, und daB fie nicht nur durch letztere eine [tarke Ab-
nutzung und Verunreinigung erfahren, fondern vor allem auch durch die Gepick-
ftiicke, welche die Reifenden mit fich fiihren.

Aus diefem Grunde miilfen alle Materialien, die man zur Ausltattung eines
Wartefaales wihlt, vollltindig gediegen [ein und eine [tarke Abnutzung erfahren
konnen. Sie miiffen derart verwendet werden, daB man [ie leicht reinigen
kann. Sind die Sile, in Riicklicht auf die Bedeutung der betreffenden Stadt,
mit reicherer Ausftattung zu verfehen, [o miiflen auch hierfiir Stoffe gewihlt
werden, die den angefiihrten Anforderungen entlprechen.

Das Gefagte ift in erfter Reihe bei den Fenftern und Tiiren zu beriicklichtigen;
bei Tiiren, die nach dem Bahniteig oder nach dem Wartegang, bezw. der Ein-
gangshalle fiihren, ift auch darauf zu achten, daB [ie nach letzterem aufzulchlagen
haben. Bei der Eingangshalle oder dem Wartegang zugewendeten Tiiren fei
man auch noch darauf bedacht, daB man [ie von auBen [ofort als Warteflaaltiiren
erkennt. Geeignete und deutliche, weithin fichtbare Aufichriften erfiillen diefen
Zweck in ziemlich ausreichendem MaBe. Noch belfer ift es, wenn man durch
diele Tiiren einen tunlichft freien Einblick in die Warteriume nehmen 1dBt. So
wurden z. B. die in den Empfangsgebiduden der beiden neuen Bahnhofe zu Miil-
heim a. Rh. und zu Kalk-Siid nach den Warteldlen fiihrenden Pendeltiiren mit
einer tief hinabreichenden Verglafung verfehen, die im unteren Teile durch eilerne
Gitter ausreichend gelichert ilt.

Es empfiehlt fich auch, die Tiiren, durch die etwa vorhandene Damen-
oder [onitige Sonderzimmer mit den Warteldlen in Verbindung ftehen, zu ver-
glalen und fo den Einblick zu geltatten. ErfahrungsgemdB halten [ich die
Reifenden nicht gern in Raumen auf, die vom iibrigen Verkehr zu [ehr ab-
gelchloffen [ind. ‘

Gardinen und fonitige Vorhinge bilden zwar einen wirkilamen Schmuck;
doch find fie der leichten Staubanlammlung wegen nicht zu empfehlen. Will
man den Aus- oder Einblick durch die Feniter verwehren, fo verfehe man [ie mit
einer geeigneten Verglafung, z. B. wie in Coln durch farblofe Glastafeln mit ein-
gedtzten Ornamenten.

54-
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An Mobeln und [onftigen Ausriiltungsgegenitinden [lind hauptlfdchlich vor-
zulehen:

«) Tilche und Tilchgruppen, auf denen das Handgepick gelagert werden
kann. Sie miiffen fo aufgeltellt werden, daBl palfende Durchginge frei bleiben,
namentlich nach den Ausgangstiiren hin.

8) Stithle und Banke, auf denen die die Abfahrt der Ziige erwartenden
Reilenden [litzen konnen. Bei der Geltaltung diefer Sitzgelegenheit ift nicht zu
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Fiirftliche Warteriume im Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Kiel.

vergellen, daB [ie gleichfalls zur Lagerung von Handgepick verwendet wird.
Bisweilen hat man durch gelchickt aufgeftellte Sitzbanke nifchen- oder kojenartig
eine angemellene Teilung des Raumes hergeltellt und dadurch einige vom raich
wechlelnden Verkehr abgefonderte Plitze fiir die linger verweilenden Reilenden
gelchaffen. In vielen Warteldlen findet man Rundlitze, die unter Umftinden recht
zweckmdBig [ein konnen und beim Publikum beliebt find. Sobald der Durchgangs-
verkehr durch den Saal nicht beeintrichtigt wird, lind derlei Sitze zu empfehlen.
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Empfangsgebdude und Fiirltenbau des Bahnhofes zu Homburg v. d. H.

¥) An den Winden oder an
geeigneten Stindern lind Eifen-
bahnkarten, Fahrpline, [onltige
fiir das Publikum wichtige
Kundmachungen und dergl. an-
zuheften.

3) Ein Stand fiir Zeitungs-
verkaufer oder ein groBerer
Buchhindlerltand fehlt auf gro-
Beren Bahnhdfen nur [elten.

¢) Niemals [ollte es an
einer Vorkehrung zum Einneh-
men von Trinkwaller und an
einer zweckmiBig angebrachten
Uhr fehlen.

?) In neuerer Zeit werden
vielfach Einrichtungen ange-
bracht, durch die den Reilen-
den die nahe Abfahrt ihrer Ziige
mitgeteilt wird, bezw. durch die
fie zum Einlteigen aufgefor-
dert werden: die fog. Zugab-
fahrtsanzeiger, Zugmeldetafeln,
Abruftafeln ufw. Einrichtung
und Konltruktion [olcher Vor-
richtungen [ind in den unten
namhaft gemachten Quellens?)
zu finden. Es gibt darunter
auch folche, die fortlaufend und
felblttitic die bis zur Abfahrt
der Ziige noch fehlende Zeit
anzeigen®?). Diele Einrichtun-
gen follen lich gut bewihren.

v) Vielfach [ind in den
Warteldlen auch Schreibgelegen-
heiten zu finden. In den Wett-
bewerbsbedingungen fiir das
Empfangsgebdude des neuen
Hauptbahnhofes zu Leipzig wur-
den ,einige Schreibzellen in
Angliederung an die Wartelile«
verlangt.

Der Verkehr von der Ein-
gangshalle, bezw. den Warte-

1) Zeitlchr. f. Bauw. 1893, S. 351. —
Le génie civil 1893, Dezbr., S. 125. — Organ
f. d. Fortlchr. d. Eilenbahnw. 1894, S. 234. —
Centralbl. d. Bauverw. 1895, S. 190.

52) D. R.-P. Nr. 103783.
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falen aus nach den Ziigen vollzieht fich in den meiiten Fillen auf den Bahn-
[teigen und durch Uberlchreiten der Gleife. Wo letzteres als unzuldflig erachtet
wird, miilfen Steige und Gleile untertunnelt oder iiberbriickt werden. Gleiches
hat zu gefchehen, wenn Steige und Gleile hoher, bezw. tiefer als die Eingangs-
halle gelegen [ind.

Von lolchen Perfonentunneln und Uberbriickungen, einichlieBlich der zu-
gehdrigen Treppen, bezw. Rampen, wird noch in Kap. 8 (unter ¢ u. d) gehandelt
werden.

Wo Abfahrt und Ankunft fiirltlicher Perfonen und anderer hoher Herr-
[chaften hiufig vorkommen, miiflen fiir diele belondere Warteriume vorgefehen
werden.

In der einfachften Form beltehen fie aus einem Vorraum und dem eigent-
lichen Warteraum. Von erfterem [ind Toilettegelalle zuginglich; letzterer foll
einen unmittelbaren Ausgang nach dem Bahnlteig erhalten.

Bei reichlicherer Bemellung ilt die Zahl der Riume eine groBere; auch
kommen Verbindungsgelalle hinzu. Fin
oder mehrere Zimmer fiir das fiirltliche Fig. 61.
Gefolge [ollen alsdann auch nicht fehlen.
Bisweilen bilden die in Rede [tehen- | gt
den Riume eine abgelonderte Gruppe, 5
die in manchen Fillen [ogar vom eigent-
lichen Empfangsgebiude abgetrennt ift.
Im erfteren Falle werden auf Durchgangs-
[tationen die Fiirftenriume hiufig an das
eine Kopfende des Empfangsgebiudes
verlegt, wie z. B. auf den Bahnhofen zu
Bonn, Coblenz (fiehe Fig. 49, S. 50),
Hannover (liehe Fig. 32, S. 47), Mainz, Fiirftenbau des Bahnhofes
Miiniter (fiehe Fig. 58, S. 68), Metz zu Homburg v. d. H.
ulw. Auf Kopfftationen, deren Empfangs-
gebdude in U-Form errichtet ilt, befinden fich diefe Riume bisweilen an einer
Ecke des Kopfbaues, wie z. B. in Frankfurt a. M. (liehe die Tafel bei S. 67),
Wiesbaden (fiehe die Tafel bei S. 57) ufw., oder fie nehmen den einen Fliigel-
bau ein, wie z B. in Kiel (Fig. 50) ulw.

Einen befonderen Bau, einen [og. »Fiirftenpavillon« oder ,Kailerpavillon«,
bilden die fiir fiirltliche Perfonen und dergl. beltimmten Riume auf den Bahn-
héfen zu Homburg v. d. H. (Fig. 60 u. 61 53), Metz (liehe Fig. 23, S. 39), Darm-
ftadt ulw.

An der der Stadt zugewendeten Seite [olcher Warteriume muB [tets eine
belondere und auch wohlgeeignete Anfahrt vorgelehen werden; meilt ift fie mit
einer Anfahrtsrampe ausgeriiftet (Fig. 50 u. 61).

Bei herbltlichen Truppeniibungen, bei Felten, die durch die Gegenwart
hoher Herrlchaften ausgezeichnet werden und dergl. wird es, felblt auf ganz ent-

) In Homburg v. d. H. ift fogar eine befondere Einlteigehalle (Bahnfteighalle) fiir den Kaiferlichen Hof vor-
geflehen.



legenen Halteltellen, notwendig, fiir die hohen Gilte angemellene Warteriume
herzurichten. In folchen Fillen hat man provilorilche Fachwerkbauten, fogar

Fig. 62.

Wartefaal und FErfrifchungsraum im Empfangsgebiude des Bahnhofes Alexanderplatz der Berliner Stadt-Eifenbahn.

verletzbare Baulichkeiten errichtets?).

54) Siehe: RowarLp, Warterdume fiir fiirftliche Perfonen. Centralbl. d. Bauverw. 1885, S. 295.
Ll



Wartefaal und Erfrilchungsraum I. und II. Klaffe im Empfangsgebiude
des Hauptbahnhofes zu Mainz.

Fig. 64.
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Wartefaal und Erfrifchungsraum III. u. IV. Klaffe im Empfangsgebiude
des Bahnhofes zu Miilheim a. Rh.
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b) Erfrilchungsriume.
(Bahnhofswirtlchaft.)

Erfrilchungs-, Wirt{chafts- oder Reftaurationsriume find auf den Bahnhofen
in bald ausgedehnterem, bald belcheidenerem MaBe zu finden; nicht [elten
[chrumpfen fie zu einem unfcheinbaren Schenktilchraum zufammen; bisweilen
fehlen fie ginzlich. Insbelondere bringen es oOrtliche Verhiltnille mit [ich, ob
den Reilenden Gelegenheit geboten wird, eine kleine Erfrilchung — haufig
ftehend — zu fich zu nehmen, oder ob die Mdoglichkeit vorhanden ilt, kleinere
oder groBere Mahlzeiten wihrend bald kiirzerer, bald lingerer Zeit einzunehmen.
Die hauptfichlichften hierbei in Frage kommenden Fille [ind die nachitehenden.

1) An der einen Wand des Wartefaales, in der Regel an einer zum Bahn-
iteig lfenkrechten, wird ein Schenktifch (Biifett) aufgeftellt; die Reilenden miillen
meilt herantreten und ftehend EB- und Trinkbares in Empfang nehmen.

Hiufig ilt die Anordnung derart getroffen, daB der Schenktifchraum, auch
Schenkraum, Schenke oder Ausichank genannt, zwilchen zwei benachbarten

Wartefilen gelegen ilt und fich gegen

Fig. 65. diefe zwei Sile offnet. In der Regel ilt

zwilchen die beiden Warteldle ein Raum-

ftreifen von gleicher Tiefe gefchoben,

deffen mittleres Drittel als Schenkraum

dient, wihrend die iibrigbleibenden Teile

diefes Raumitreifens das Zubehor des

Schenktifches, unter Umlitinden die nach

der tiefergelegenen Kiiche fithrende Treppe
und dergl. aufnehmen.

Durch eine derartige Anordnung
wird fiir den Wirt der Wirtichaftsbetrieb
s in hohem Grade vereinfacht; er kann ihn
Wartefaal und Erfrifchungsraum leicht iiberfehen und iiberwachen.

III. u. IV. Klalfe im Empfangsgebiude 2) Die Warteldle dienen [ehr haufig
des Bahnhofes zu Homburg v. d. H.  nicht nur ihrem Hauptzweck, fondern auch
als Bahnhofswirtichaft; in der Regel ilt

auch noch ein Schenktifch vorhanden, hnlich dem unter 1 befprochenen. Solche
Wartelile find alfo Warte- und Erfrilchungsriume zugleich. Zwei etwas dltere
Beifpiele folcher Wartefile veranichaulichen Fig. 62 u. 63, zwei neuere Fig. 64 u.065.

Dieles Verfahren it fehr raumfparend, weil keine befonderen Rdume fiir den
Wirt[chaftsbetrieb notwendig werden; in der Regel braucht man folche Warteldle
gar nicht oder doch nur wenig iiber den eigentlichen Bedarf hinaus ztt ver-
groBern. MiBftindig ift, daB diejenigen wartenden Reilenden, die weder Speilen
und Getrinke, noch andere Erfrilchungen zu flich nehmen wollen, durch den
Wirtichaftsbetrieb geltort und behindert werden; mit anderen Worten: der Warte-
faal wird feinem eigentlichen Zweck zum nicht geringen Teile entzogen. Auch wer-
den folche Reifende, die eine Mahlzeit einnehmen, darin gleichfalls beeintrichtigt.

Fin ertriglicher Zultand 148t fich wohl nur dadurch [chaffen, wenn man im
Wartelaal zwei deutlich getrennte Abteilungen [chafft: die eine fiir Reilende,
die fitzend Speilen und Getranke zu fich nehmen, die zweite fiir folche, die
dies nicht tun wollen. Hiufig wird diefe Scheidung durch eine Saulen(tellung
hervorgebracht. Dies ift in befonders gelchickter Weile im Empfangsgebdude des
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neuen Bahnhofes zu Wiesbaden (liehe die Tafel bei S. 57) u. Fig. 66 durch-
gefiithrt worden. i

Dort ift der Wartefaal I. und II. Klalfe annihernd kreuzférmig und dreilchiffig geltaltet: das
Mittellchiff dient zum Einnehmen von Speifen und Getrinken und ift auch vom Bahnhofsvorplatz
unmittelbar zuginglich; die durch Siulenftellungen davon abgegrenzten zwei Seiten[chiffe {ind zum

Unterbringen [olcher Reifender beltimmt, die von der Bahnhofswirtlchaft keinen Gebrauch machen
wollen.

3) Wenn ein [ehr groBer Wirtichaftsbetrieb bewiltigt werden foll, fo
werden neben den Wartefdlen und mit ihnen in unmittelbarer Verbindung ein
oder zwei belondere Speifefile vorzulehen fein. Dies [etzt allerdings voraus,
daB die' Fahrkartenpriifung auf dem Bahnlteig [tattfindet. Gelchieht diele
Priifung vor dem Eintritt in die Warteldle, fo miillen die der Bahnhofswirtichaft
dienenden Riume von ihnen getrennt werden; oder die Erfrilchungsriume werden
zweimal vorgelehen: einer innerhalb und einer auBerhalb der Bahniteigiperre.

Fig. 66.

Wartefaal und Erfrilchungsraum 1. u. II. Klaffe im Bahnhof zu Wiesbaden.

Wird die ebenerwidhnte Trennung der Bahnhofswirtichaft von den Warte-
filen durchgefiihrt, fo wird erltere bisweilen in einem befonderen Fliigel oder
Anbau des Empfangsgebiudes untergebracht; in manchen Féllen hat man [ogar
ein belonderes, davon getrenntes Gebiude dafiir errichtet. Auch in diefen Fillen
muB tie Wirtlchaft leicht auffindbar und erreichbar [ein, und zwar ebenfo von
den Bahnlteigen aus, wie von der Stadt her.

Belondere Speifefdle (ind, foweit es [ich um neuere deutfche Bahnhofe handelt, zu finden in
den Empfangsgebduden der Bahnhéfe zu Bremen (fiehe Fig. 31, S. 46), Frankfurt a. M. (fiehe die
Tafel bei S. 67 u. Fig. 67), Hamburg, Hannover, Liibeck (fiche Fig. 26, S. 41), Mainz ufw.

Auf den italienifchen Bahnhofen findet in der Regel eine fcharfe Trennung zwifchen Warte-
faal und Bahnhofswirt{chaft (tatt. Die letztere belteht meift aus einem Speifefaal und einem ge-
wohnlichen Galtzimmer und befindet f(ich unmittelbar neben der Eingangshalle; ohne vorher-
gegangene Fahrkartenpriiffung darf (ie nicht betreten werden. Die Folge davon und von der in
Art. 26 (S. 28) bereits erwihnten Ubung, daB die Wartefaaltiiren dort erft kurz vor der Abfahrt
der Ziige geoffnet werden und die Fahrkartenpriifung an diefer Stelle ftattfindet, war und ift, daB
man den Warteldlen fehr kleine Abmeffungen gibt; auch die Wirtfchaftsriume find nicht gro8,
weil der Aufenthalt darin nur folchen Perfonen geftattet wird, die zu [peifen beabfichtigen.
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4) Es gibt Bahnhéfe und gab deren vor der groBeren Verbreitung der Speife-
wagen noch mehr, wo den in einem Zuge befindlichen Reilenden durch einen
lingeren Aufenthalt Gelegenheit gegeben wird, die Hauptmahlzeit des betreffen-
den Tages darin einzunehmen. Alsdann empfiehlt es fich gleichfalls, einen be-
fonderen Speilefaal vorzulehen.

Derartige Speilelile, bezw. Speilehallen f[ind auch [chon auf Zwilchenbahn-
fteigen errichtet worden.

Bei Frbauung des Bahnhofes zu Hannover muBte beilpielsweife im Auge behalten werden,
daB dafelbft fiir die Linie Berlin-Coln [eit lange die Mittagsverpflegung beftand. Da nun die
Wartelile von dem betreffenden Bahnfteig ziemlich entfernt, auch nur auf Treppen- und Tunnel-
wegen erreichbar find, fo wurde diefer Bahnlteig breiter als die iibrigen gemacht und auf ihm

Fig. 67.

Speifefaal im Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M.

ein Speile-, bezw. Wartefaal von 140 am Grundfliche errichtet, worin 86 Perfonen Platz finden
(fiehe Fig. 32, S. 47). .

Fine ihnliche Speilehalle ilt in der Bahnlteighalle des Bahnhofes zu Bremen zu finden (fiehe
Fig. 31, S. 46).

5) Hier und da hat man fiir die Kuticher, bezw. Chauffeure der die Ankunft
von Ziigen erwartenden Drolchken und dergl., ferner fiir Bahnbedienitete ulw.
befondere Wirtichaftsriume eingerichtet. So z. B. im Empfangsgebdude des
Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M. ein fog. Tunnelreftaurant ulw.

6) In nicht leltenen Fillen find Wirtichaftsbuden, Schenktilchriume (Biifetts)
oder Erfrilchungshallen auf den Bahniteigen errichtet worden, und zwar ebenlo-
wohl dann, wenn im Empfangsgebiude fiir keinerlei Erfrilchung geforgt ilt, als
auch in dem Falle, wenn letzteres nicht zutrifit. Wenn der Wirtichaftsbetrieb
ebenlo im Empfangsgebiude, wie auf den Bahnlteigen ausgeiibt wird, fo muB
die Schankftitte in erfterem mit den betreffenden Bahniteigen oder mit der
Kiiche ufw. in unmittelbare Verbindung gefetzt werden, was durch Wirtlchafts-
tunnel, Aufziige, kleine Dienittreppen ufw. gelchieht.

62.
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Auf dem Bahnhof zu StraBburg, wo auf zwei Zwilchenbahn(teigen belondere Wartelaal-
gebiude errichtet [ind, fithrt von der im Empfangsgebiude gelegenen Kiiche unter Bahnlteigen und
Gleifen ein [og. »Kiichentunnel« nach jenen Wartelaalbauten (fiehe Fig. 83).

Die englilchen Bahnhofswirtichaften [ind nur vom Bahniteig aus zuginglich,
von den Warterdumen dagegen vollltindig getrennt. Sie [ind als log. Bars ein-
gerichtet, d. h. man nimmt die Erfrilchungen [tehend oder auf hohen Schemeln
hockend ein und bezahlt lie lofort beim Empfang. Auf wichtigen Bahnhdofen [ind
allerdings auch Speiferaume (Dining rooms) fiir groBere Mahlzeiten vorhanden;
doch lind diele [owohl von der Bar, wie von den Warteriumen getrennt.

7) Auf manchen Bahnhofen ilt die Wirtichaft auch von der StraBe, bezw.
dem Bahnhofsvorplatz aus fiir nicht reilendes Publikum zuginglich, z. B. auf dem
Siidbahnhof zu Wien, auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M. (Tunnel-
reftaurant), auf dem neuen Bahnhof zu Wiesbaden ulw.

Jeder Wirtichaftsbetrieb bedarf gewiller Nebenrdume. Iit nur ein Schenk-
raum vorhanden, fo konnen ein Vorratsraum und ein entlprechendes KellergelaB
geniigen; wie fchon in Art. 59 (S. 75) gelagt worden ilt, konnen letztere Riume,
einfchlieBlich der erforderlichen Treppe in dem zwilchen zwei benachbarten
Wartefdlen eingefchobenen Raumftreifen Platz finden. Bei groBerem Betriebe ilt
vor allem eine Kiiche notwendig; ebenfo diirfen andere Wirtlchaftsriume (An-
richte, Speifekammer, Keller fiir Fleifch, Gemiile, Wein und Bier, Spiilkiiche, Eis-
keller, Kammer fiir Gelchirr und Gléfer ufw.) nicht fehlen. Am belten werden [olche
Riume in das Kellergeicho8 verlegt, und der in Wartelaalhohe befindliche Schenk-
raum wird mit der Kiiche oder noch beifer, mit einem davorgelegenen Vorraum in
unmittelbare Verbindung gebracht: durch Dienfttreppen, Aufziige und dergl. Stets
trage man dafiir Sorge, daB der Kiichendunft und der Kiichenlirm nicht nach
oben gelangen konnen, was allerdings am beften und einfachlten dadurch gelchieht,
daB man die Kiiche und mehrere der Nebenraume in das ObergelchoB verlegt.

Unter Umftinden, namentlich wenn auf dem betreffenden Bahnhofe Nacht-
betrieb [tattfindet, {ind fiir den Bahnhofswirt und fiir einige Wirtichaftsbedienltete
Wohnungen oder doch zum mindeften Schlafriume vorzulehen.

Uberblickt man das beziiglich des Bediirfnilles an Wartefilen und Fr-
frifchungsrdaumen auf groBeren Bahnhofen Gefagte, [o erhellt ohne weiteres, daB3
in Deutichland fiir diefe Zwecke eine unverhiltnismaBig groBe Grundfliche in An-
fpruch genommen wird. Um in diefer Beziehung ein neueres Beilpiel zu geben,
feien nachltehend die einfchligigen Raumbediirfniffe mitgeteilt, die in den Wettbe-
werbsbedingungen fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig angegeben worden lind.

Dort wurde an Warteldlen mit Bahnhofswirtlchaft verlangt:

ein Warte[aal I und II. Klalfe, etwa . . . . .. ... ... ... 650 qm
” ” III. ” IV. ” N e s s e s s s s s e = s e s s 650 ”
» Speilelaal, etwa . . . . . . . . .. ... ..o, 280 »
» Warteraum I und II. Klaffe fiir Nichtraucher, etwa . . . . . . . 200 ,
" » Il[- ”n Iv. ” ” ” F T ) 200 ”
” ” I. ” II. ” ” Frauen, etwa. . . . . .. ... 70 »
mit befonderem Walchraum und Abort
” ” ITII. und 1IV. Klalfe fiir Frauen, etwa . . . . . . . . . 70 »
mit befonderem Walchraum und Abort.
" ” I. Klaffe ohne Bahnhofswirtfchaft, etwa . . . . . . . 100 »
" ” II- ” ” ” L T 100 ”
" »” III- ” ” ” L L 150 ”
” ” IV- ” ” ” L 150 ”

zufammen etwa 2620 gm,
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c) Einfchrinkung der Wartelaal-Grundfiiche.

Im voritehenden wurde mehrfach, namentlich im vorhergehenden Artikel,
erortert, daB die Warte- und Erfrilchungsraume in neuzeitlichen groBeren Bahn-
hofen geradezu gewaltige Abmellungen angenommen haben, befonders in
Deutichland; der auf der Tafel bei S. 67 dargeltellte Hauptbahnhof zu Frank-
furt a. M. und das an der genannten Stelle angefiihrte Leipziger Beilpiel tun dies
am deutlichften dar. Hierdurch [teigern fich nicht allein die Baukolten der Emp-
fangsgebiude zu einer frither nicht gekannten Hohe, fondern auch die Wege,
welche die Reifenden innerhalb diefer Bauten zuriickzulegen haben, werden ganz
bedeutende, ermiiden das Publikum und beeintrichtigen die Uberfichtlichkeit.

Man it fich diefer Tatfache an verichiedenen Stellen bewuBt geworden und
hat auf Mittel und Wege gelonnen, in welcher Weile man die Grundflichen,
die gegenwirtig die Warte- und Erfrifchungsrdume einnehmen, einfchranken
konnte, bezw. kann. Der wichtiglten davon fei im nachitehenden gedacht.

1) Eine [ehr bedeutende Entlaltung der Wartefdle wird dadurch erreicht,
daB man einen unmittelbaren Ausgang aus der Eingangshalle auf den Haupt-
bahniteig vorfieht (fiehe Art. 33, S. 36). Hierdurch wird eine [ehr groBe An-
zahl von Reilenden veranlaBt, die Warteldle {iberhaupt nicht zu benutzen, fondern
unmittelbar den Bahnlteig zu betreten.

2) Auf franzolilchen Bahnhofen, vereinzelt auch auf einigen italienifchen und
anderen Stationen, fchrinkt man die fiir die Warteriume notwendige Grundiliche
dadurch ein, daB man nur einen einzigen groBen Wartefaal vorflieht und diefen
durch niedrige (etwa 2= hohe) Scherwinde nach den verichiedenen Fahrklallen
zerlegt.

3) Fin weiteres Mittel, die allzugroBe Grundfliche der Warteldle ein-
zulchrinken, zeigt die in Art. 61 (S. 76) mitgeteilte, auf italienilchen Eilen-
bahnen iibliche [charfe Trennung der Bahnhofswirtichaft von jenen Silen.

4) Auf manchen franzolilchen Bahnhofen ift der in Rede {tehende Zweck
dadurch erreicht worden, daB man eine gréBere Warte- oder Wandelhalle (ohne
Klalfeneinteilung) anordnet, an die fich nur ganz kleine Warteriume anfchlieBen.
Ein hervorragendes Beilpiel diefer Art it das Empfangsgebiude auf dem Bahnhof
St.-Lazare zu Paris.

Diefer Bahnhof ift eine Kopfitation mit hochliegenden Gleilen, wodurch eine zweigelchollige
Anlage bedingt ift. Das Empfangsgebiude und der [fich lings des letzteren hinziehende Kopf-
bahnfteig find fenkrecht zu den Gleifen, bezw. zu den zwilchen diefen liegenden Zungenbahn-
fteigen geftellt. Im ErdgelchoB, in StraBenhohe, befindet [ich die Eingangshalle mit Fahrkarten-
und Gepickichaltern und vor ihr die iiberdachte Vorfahrt. Aus diefer Halle fiihren links und
rechts Treppenaufginge zu der dariiber gelegenen Wandelhalle, die vom Kopfbahnlteig zum
groBten Teile durch die fchmale Reihe von kleinen, in einfachfter Weile mit holzernen Sitzbidnken
ausgeftatteten Warteriumen getrennt find, fonft durch andere Riume, die fiir die Reifenden,
bezw. fiir den Stationsdien(t erforderlich [ind.

Die Wandelhalle ift durch eine Reihe eiferner Siulen weit gedffnet und gewihrt von diefer
aus den Blick von oben in das geriufchvolle Treiben der unten befindlichen Eingangshalle, in der
fich das Publikum, der groBen Abmeffungen wegen, mehr zerftreut und der Verkehr [ich gerdufch-
lofer vollzieht.

Jedem Zungenbahn(teig entfprechend fiihrt ein befonderer Durchgang zum Kopfbahnlteig,
und zwar jedesmal durch einen der kleinen Warterdume; jeder diefer Durchginge it durch geeig-
nete Auflchriften genau bezeichnet, fo daB der Reifende [ich bereits in der Wandelhalle den rich-
tigen Weg nach feinem Zuge [uchen kann. Etwa 10 Minuten vor Abgang eines Zuges wird die
zugehorige Tiir gedffnet; die iibrigen bleiben gefchloffen. Nunmehr kénnen die Reifenden in die
Warteriume eintreten, bezw. fie verlalfen. Will jemand friiher eintreten, fo muB er fich — ahnlich
wie in Italien (fiche Art. 26, S. 28) — darin einfchlieBen laffen; doch kommt dies duBerft [elten

66
Uberblick.

67.
Bahnfteig-
ausgang.

68.
Scherwinde.

69.
Ablcheidung
der
Wirtlchaft.

70.
Wandel-
oder
Wartehalle.
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vor; das Publikum zieht es in der Regel vor, in der geriumigen und luftigen Wandelhalle fich
aufzuhalten, in der auch zahlreiche Sitzbinke zum Verbleiben einladen.

An die Wandelhalle anftoBend [ind die Bahnhofswirt[chaft und alle fonftigen der Bequem-
lichkeit des Publikums dienenden Rdume angeordnet.

Durch die vorltehend kurz befchriebene Anlage wird nicht nur infolge der
Einichrinkung der Warteriume eine nicht geringe Erlparnis erzielt, fondern auch
noch dadurch, daB3 alle Flurginge, die fonlt nach den Wartelilen fiihren, in Fort-
fall kommen.

Solche Wandel- oder Wartehallen an die Stelle der Wartelile treten zu
laffen, empfiehlt {ich nicht nur fiir ganz grofe Bahnhofe, fondern auch fiir Stationen
von mittlerer Bedeutung. Solches ift bei der von Neuchatel nach Locle fithrenden
Jura-Eifenbahn gelchehen.

Die geridumig vorgefehene Wartehalle ift durchweg nur vom Bahnlteig aus zuginglich. In
ihr [ind Fahrkartenausgabe und Gepickannahme untergebracht und zahlreiche Binke aufgeftellt.

Ausfchank von Getrinken und dergl. ift ausgelchlolfen; hierdurch bleibt die Halle von Publikum
frei, das durch Rauchen und Trinken die Reifenden beliftigt.

5) In letzter Reihe fei auf das Verfahren hingewiefen, das namentlich
auf amerikanifchen FEilenbahnen iiblich ilt und

delfen in Art. 51 (S. 63) gedacht wurde: die Ein- Fig. 68.
gangshalle ilt zugleich Wartehalle. In Fig. 52 = | Baivaialy B
u. 54 (S. 64) wurden einichligige Beilpiele mit- g e ad
geteilt. o Y NN vy §

Auch auf den Eifenbahnen Dinemarks find =58 | i S pa:knf
in den Empfangsgebduden der Bahnhofe die B Post | Cailie
Wartelile ganz nebenlichlich behandelt; oft fehlen g i
fie ganzlich. Letzteres gilt namentlich von den || ™ g engs.uwarten g Vorst || |
Wartefiilen Il Klalfe®?). Als Erfatz hierfiir ift in ¥ gt £ tom |
der Regel eine geriumige, hohe und luftige Ein- e | lessm S !
gangshalle vorgelehen, die den Kern der Anlage 220

bildet, um den fich, in klarer und {iberlichtlicher
Weife angeordnet und leicht zuginglich, die
Schalter und das tbrige Zubehdr an Verkehrs-
und Dienftriumen herumlegen (Fig. 68%¢). Er-
frilchungsrdume [ind gleichfalls nur in Ausnahmefillen fiir erforderlich gehalten
worden.

Solche Anlagen find vollkommen im Geiite der neuen Verkehrsverhiltnille
gelegen. Denn die in kurzen Zwilchenrdaumen einander folgenden Ziige bedingen
lingeres Verweilen der Reilenden auf dem Bahnhofe nur lelten.

Empfangsgebiude auf dem
Bahnhofe zu Lers6en 36).

Veoo W. Gr.

4. Kapitel.
Bahnhofsausginge.

a) Anordnung der Ausginge.

Der in Art. 25 (S. 26) ausgelprochene Grundlatz, daB3 die abfahrenden Reilen-
den von den ankommenden tunlichlt getrennt werden mogen, daB das Begegnen
beider moglichft zu vermeiden ift, daB das Kreuzen der zwei Verkehrsitrome,
wo immer es angeht, auszulchlieBen fei, [ollte wohl bei keinem Teile eines

85) Die 1V. Wagenklaffe gibt es in Danemark nicht.
5%) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1906, S. 272.



