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Anordnung der betreffenden Priifungsitellen [ind fo zu treffen, daB moglichit
wenig Perfonal erforderlich wird, [o daB alfo z. B. bei [chwachem Verkehr fiir alle
Klaffen und fiir Zu- und Abgang ein einziger Bedieniteter ausreicht. Diele Be-
dienfteten werden hiufig ,Bahniteigichaifner« oder ,Sperrichaffner« geheiB3en.

Uber die Einrichtungen fiir die Bahniteiglperre wird noch in Kap. 8 (unter f)
gelprochen werden.

2. Kapitel.
Eingangshalle und Zubehér.

a) Eingangshalle und -flur.

Die Eingdnge in die Empfangsgebiude haben eine verlchiedene Lage
erhalten.

1) In den allermeiften Fillen befindet fich der Haupteingang in das Emp-
fangsgebdude an der den Gleilen abgewandten, bezw. der betreffenden Stadt zu-
gewendeten Front. Dies hingt mit dem Umftande zufammen, daB, wie bereits in
Art. 24 (S. 24) gelagt worden ilt, die meiften Bahnhofe Durchgangsitationen find;
als Grundform des Empfangsgebdudes ergibt fich ebenlo einfach, wie naturgemiB
das langgefltreckte Rechteck, delfen lingere Seiten parallel zu den Gleifen gerichtet
find. An der einen Langfront (Riickfront) zieht [ich alsdann der Hauptbahnlteig
mit den Hauptgleilen hin, wihrend die dazu parallele Front (Vorderfront) dem
Bahnhofsvorplatz, bezw. der Stadt lich zuwendet.

2) Auf vielen Kopfbahnhéofen wird der Eingang in das Empfangsgebiude in
dhnlicher Weile angeordnet, nur mit dem Unterichiede, daB die log. Vorderfront
nicht mehr parallel zu den Gleilen, [ondern [enkrecht dazu geltellt ilt. Auch hier
bekommt das vor Kopf der Gleife [tehende Empfangsgebiude, bezw. derjenige
leiner Trakte, der [enkrecht zu den Gleilen gerichtet ilt, meilt die Form eines
langgeltreckten Rechteckes, an deffen einer Langleite der Kopfbahniteig angebracht
ilt und in dellen anderer (nach der Stadt gerichteten) Langleite lich der Eingang
befindet.

3) Ortliche Verhiltnilfe, namentlich die Lage der Stadt zum Bahnhof, beengte
Raumverhiltniffe und dergl. bringen es bisweilen mit fich, daB der Eingang fo-
wohl bei Durchgangs-, als auch auf Kopfftationen nicht an die duBere Langfront
des Empfangsgebdudes, fondern in eine [einer Quer- oder Stirnfronten verlegt
werden mub.

4) Auf Keil- und Infelbahnhofen ift der Eingang in das Empfangsgebiude
in fehr vielen Fillen gleichfalls an einer [einer Querfronten gelegen, wiewohl
die Anordnung an einer Langfront nicht ausgelchlolfen ift.

5) VerhiltnismiBig [elten findet man den Eingang an einer abgelchrigten
Ecke (iibereck) des Empfangsgebiudes angebracht.

6) Eine vom Rechteck ftark abweichende Grundform des Empfangsgebiudes
entlpringt in der Regel aus ortlichen Verhiltniffen; auf Grund letzterer muB8 man
eine zweckmiBige Lage des Einganges ausfindig machen. Alsdann kann es auch
vorkommen, daB der Haupteingang in eine einfpringende Ecke zu liegen kommt.

Wird bei Zwilchenltationen eine malerilche Gruppierung der Baumallen an-
geltrebt, fo wird man gleichfalls nur fehr [elten zur regelmiBig rechteckigen
GrundriBgeltalt des Empfangsgebdudes gelangen und infolgedelfen den Haupt-
eingang in eigenartiger Weile anzuordnen haben.

27.
Eingang.
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Die Eingangshalle des Empfangsgebiudes, auch Vorhalle, Veltibiil,
Eintrittshalle, Schalterhalle, Halle fchlechtweg ufw. geheiBlen, in die der
im vorhergehenden befprochene Haupteingang fiihrt, bildet in gewilfem Sinne
den Schwerpunkt der fiir die Reifenden beftimmten Riume. Von hier aus haben
fie auf bequemfite Weile die Fahrkartenfchalter, die Gepiackannahme, die Warte-
und Erfrifchungsriume ufw. zu erreichen, und hier entwickelt fich — oft in
geradezu groBartigem MaBitabe — ein mdchtiges Verkehrsleben.

Da die Fahrkartenausgaben, von denen noch unter b die Rede fein wird,
haufig innerhalb der Eingangshalle angeordnet {ind, da ferner der der Gepick-
annahme dienende Schalter in der Regel gleichfalls der Eingangshalle angehort,
ja in manchen Fillen die Gepiackannahme [ogar einen Teil der Eingangshalle
bildet, da endlich noch eine nicht geringe Zahl von Stinden, Einrichtungsgegen-
ftinden ulw. (fiehe unter ¢) darin untergebracht werden — fo erlangt auf groBen,
felblt auf mittelgroBen Bahnhofen die Eingangshalle eine [olche Ausdehnung und
eine derartige Bedeutung, daB [ie geradezu zum Hauptraume des ganzen Emp-
fangsgebiudes wird, zu einem Raume, der fiir letzteres hervorragend charakte-
riltilch ilt. Die Eingangshalle gewinnt diefe Bedeutung in alleritirkitem MaBe,
wenn lie, wie auf amerikanilchen Eifenbahnen, zugleich Warteraum ift; hiervon
wird noch im nichltfolgenden Kapitel gelprochen werden.

Angelichts dieler Bedeutung und der Zwecke, welche die Eingangshalle zu
erfiillen hat, erhdlt [ie nicht allein groBe, oft michtige Flichenabmelfungen;
fondern man gibt ihr in der Regel auch eine hervorragende Hohe, letzteres
namentlich dann, wenn es [ich um eine zweigelchollige Anlage handelt und
man alsdann die Eingangshalle durch beide Stockwerke hindurchgehen 1d6t.

Nicht nur bei uns, fondern auch im Ausland, namentlich auf den belgilchen Eifenbahnen,
haben die Eingangshallen eine belonders groBe Grundfliche erhalten. Dort war es immer, wie in

Frankreich und Italien, Regel, daB der Zutritt zu den Wartel4len und zur Bahn(teighalle nur mit

Fahrkarte geftattet ilt; daher wickelt [ich der Hauptverkehr falt aus[chlieBlich in der Eingangs-
halle ab.

Um Anhaltspunkte fiir die Abmellungen groBerer Eingangshallen zu geben,
eien nachltehend einigé neuere, von deutichen FEifenbahnen herrithrende Aus-
fithrungen zulammengeltellt.

Eingangshalle des Bahnhofes zu:

Magdeburg-Oft . . . 015> 15 m=~0 225q» | Wiesbaden . . . . . AUBR < 1Tm=0 64bam

» -Welt. . .o015>x15, =c0225 , | Altona . . . . . . . 02627 , =~ 702,
Erfurt. . . . . . .. ~N16>x<16 y =0255 , | Hamburg . . . . . 31 x<25 , =0 775 »
Liibeck . . . . . .. a0 2518 , =0 325 , Hannover . . . . . ARV381>x<25, =0 775 ,
Diiffeldorf . « . : & & V2221, =00460 , | Hallea. S. . . . . . ~ 3333 , =0 1089 ,
StraBburg . . . . . . ~N26><18 , =~0470 , | Bremen . . . . . .c033%32, =~ 1215,
Coln . . ... ... ~N40><15 » — 0600 , = Miinchen . . . . . a0 48><29 , = 0 1390 4,
Coblenz. . . . . .. o 28><22 , =615 , | Frankfurt a. M. . . . 0 55>=<383 , =~ 1815 ,
Effen . . . V181941716 y =0 615 4,

Diele grofen Eingangshallen haben meift quadratiiche oder doch nur wenig
davon abweichende Grundform, und in Riicklicht darauf, daB fich das Leben
und Treiben in folchen Hallen annihernd gleichmiaBig nach allen Seiten ent-
wickelt, kann eine derartige GrundriBgeftalt nur als zweckmiBig bezeichnet
werden. Seltener [ind achteckig geftaltete (Fig. 1317 oder, wie fiir das neue
Empfangsgebdude des Hauptbahnhofes zu Karlsruhe vorgefehen, kreuziérmig ge-
{taltete oder anders geformte Hallen.

" Fak[.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1887, S. 274.
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Auf Halteltellen und anderen kleineren Stationen [chrumpft die Eingangs-
halle zu einem belcheidenen Eingangsflur zulammen, der nur dann etwas groBere
Abmellungen zu erhalten pflegt, wenn darin die Einrichtungen fiir die Fahr-
kartenpriifung Aufltellung finden follen. Auch in diefem Falle trifft man nicht
felten die anndhernd quadratilche Grundform; doch kommen anderweitige Grund-
rigeltalten gleichfalls vor; ja bisweilen hat der Flur einen gangartigen Charakter.

Die Eingangshalle wird fehr hiufig mit einer reichen inneren Ausltattung
verlehen, die ihre ganze Bedeutung zum Ausdruck bringen muB. Letztere wird

Fig. 14.

Vorderanficht.

Fig. 15.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu St. Moritz der Albula-Bahn 18),

auch noch dadurch betont, daB an der betreffenden Schaufeite des Empfangs-
gebiudes die Halle als [olche hervorgehoben wird, ja daB fie in der ganzen
AuBenleite dominiert.

Firr die Eingangshalle ilt auch gute und ausreichende Erhellung von her-
vorragender Bedeutung. Man follte weder durch [chattenwerfende Ornamente
oder durch fonftigen dekorativen Schmuck, noch durch wenig Licht durchlalfende
Verglalung die Beleuchtung beeintrichtigen.

Der FuBboden der Eingangshalle liegt meilt in nahezu gleicher Hohe mit
dem Bahnhofsvorplatz; in der Regel fithren einige wenige Stufen zu ihr empor.
Ortliche Verhiltniffe bedingen allerdings in manchen Fillen eine noch hohere

'%) Fakl.-Repr. nach: HENNINGs, F. Projekt und Bau der Albulabahn. DenkIchrift ulw. Chur 1908.



33

Lage des HallenfuBbodens, fo daB nach auBen eine groBere Freitreppenanlage
erforderlich wird. Sehr felten und wenig empfehlenswert it es, wenn der Hallen-
fuBboden tiefer als der Bahnhofsvorplatz angeordnet ift. Letzteres ift im Emp-
fangsgebdude des neuen Bahnhofes der [chweizerifchen Bundesbahnen zu Balel
der Fall

Dalelblt liegt der HallenfuBboden etwas tiefer als der davorbefindliche Bahnhofsvorplatz.

Infolgedelfen [ind an den zwei in die Halle fithrenden Tiiren [chiefe Ebenen oder Rampen an-
geordnet.

Auf ilteren Bahnhofen, wohl auch auf einigen neueren, ift keine allfeitig
gelchloffene Eingangshalle vorhanden, fondern bloB eine langgeltreckte, nach der
Stadtfeite zu offene und arkadenartig ausgebildete Vorhalle. Fiir die archi-
tektonilche Geftaltung des Empfangsgebiudes ergibt eine folche Anordnung aller-

Fig. 16.

Empfangsgebdude des Bahnhofes zu Turin.

dings ein willkommenes Motiv; allein daB die Reifenden ihre Fahrkarten halb im
Freien zu 16len, ebenlo in der Regel auch ihr Gepick dafelbft aufzugeben ulw.,
daB die Schalterbeamten ihren Dienft in den Sturm und Schneegeltober aus-
gefetzten Hallen zu verrichten haben, find in unferen Klimaten [chwere MiB-
[tinde. Dal letztere vielfach empfunden worden find, ergibt lich aus der Tat-
fache, daB die erwdhnten Arkadendffnungen in nicht feltenen Fillen nachtriglich
verglalt wurden.

Delfenungeachtet find auch noch in neuerer, ja neuelter Zeit Empfangs-
gebdude mit nach vorn offenen Vorhallen zur Ausfilhrung gekommen, zum
Teile wohl deshalb, weil arkadenartige Hallen diefer Art fiir die élthetilche Aus-
bildung der Schaufeiten von Empfangsgebiuden giinftig find (Fig. 14 w. 15%3).

Die von auBen in die Eingangshalle fiihrenden Tiiren [ind derart an-
zuordnen, daB die zu FuB kommenden Reifenden durch den Wagenverkehr nicht
gefihrdet werden. Man hat deshalb mehrfach eine Anordnung durchgefiihrt, wie

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 3

30.
Ab-
weichungen.

31.
Eingangs-
tiiren.
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fie bei Theatern, Konzerthiufern und dergl. iiblich ift und bei der eine vollltindige
Scheidung der FuBginger von den Fahrenden Itattfindet.

Uber denjenigen Eingangstiiren, an denen Drolchken, Automobile, Omni-
bulle ulw. anfahren, empfiehlt fich das Anbringen eines geniigend weit vor-
[pringenden Vordaches, damit die betreffenden Reifenden im Trockenen ausfteigen
konnen. Allerdings ift das Anbringen folcher Vordicher in vielen Fillen nicht
leicht in einer Weile zu bewirken, daB fie in formaler Beziehung befriedigt. Soll
das Vordach feinen Zweck erfiillen, fo darf es nicht in zu groBer Hohe an-
geordnet werden; die Eingangstiiren erhalten indes, in Riickficht auf ihren Zweck
und ihre Bedeutung, hiufig eine betrichtliche Hohe, fo daB die Vordicher als-

Fig. 17.

Empfangsgebdude auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.
Anlicht der Mittelpartie.

dann in ziemlich unichéner Weile in die lichte Offnung der Tiiren einfchneiden
(Fig. 17).

Vorteilhafter it es deshalb unter Umitinden, wenn man zu gleichem
Zwecke vor die in Frage kommenden Tiiren eine geeignete Vorhalle fetzt.

Eine gelchlolfene Eingangshalle bietet in der Regel gegen Zugluft und
dergl. keinen ausreichenden Schutz. Wenn eine Fingangstiir der Halle, ein nach
dem Bahnlteig zu angeordnetes Fenfter, bezw. eine dahin fiihrende Tiir und
vielleicht noch irgend eine Zwilchentiir gleichzeitig geoffnet find, fo entfteht fo-
fort ein fiir Reifende und Bedienltete hochit unangenehmer Zugwind, der fich unter
Umltinden [o weit [teigern kann, daB die geoffneten Tiiren und Feniter zuge-
[chlagen, die darin befindlichen Glasicheiben zertriimmert werden ulw.

Diefem Ubelitande hat man vielfach durch Anbringen hinreichend groBer
und bequem zu pallierender Windfinge, die ebenfo an den Eingangstiiren der
Halle (Fig. 1819), 192%) u. 20), als auch unter Umitinden an den nach dem Bahn-

1) Fakf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1908, Bl 66.
%) Fakl.-Repr. nach ebendafl. 1891, Bl 46.
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iteig fithrenden Tiiren vorgelehen werden, abgeholfen. Solche Einrichtungen

miiffen in der Hauptfache malliv ausgefiihrt werden und diirfen die Eingangs-
halle nicht verdunkeln21).

. : |
Fig. 18. Eingangshalle
des
Bahnhofes
Yeoo W. Gr.

zu Liibeck19),
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Eingangshalle des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M.29).

g0 W. Gr.

Fig. 20.

Windfang I
[ T
—

Windfang ||

\
R A T N [ )

Windfinge im Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Aachen.

300 W. Gr.

Obwohl fich [olche Windfinge in mancher Beziehung als recht vorteilhaft
erweilen, fo darf doch nicht {iberfehen werden, daB fie fiir Reilende, die viel
und groBeres Handgepick zu tragen haben, recht unbequem werden kénnen.

21) Nach: WULFF, a. a. O., S. 35.
3*
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Auf nichtdeutichen Bahnhofen wurden [chon frither vielfach, in neuelter
Zeit auch auf unferen Filenbahnen, unmittelbare Ausgdnge aus den Eingangs-
hallen nach den Bahniteigen vorgelehen, allo Ausginge, durch die man, ohne
die Wartelile zu palflieren, den Bahniteig betreten kann. Seit die Bahniteigiperre
eingefiihrt ift, werden an derartigen Ausgingen meilt die dafiir notwendigen Ein-
richtungen angeordnet.

Solche unmittelbare Ausginge werden auch dann vorgelehen, wenn fich die
Eingangshalle im ErdgelchoB und die Bahniteige in dem dariibergelegenen Ober-
gelchoB befinden. Alsdann muB naturgemdB eine bequeme Treppe die beiden
Gelcholfe miteinander verbinden, die eine ausreichende Breite zu erhalten hat.
In den Wettbewerbsbedingungen fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig wurde
fiir diefe Treppe eine Breite von mindeltens 10= gefordert.

Derlei Ausgiinge follen von den Eingangstiiren und den Fahrkarten(chaltern
aus auf kiirzeltem Wege erreichbar [ein.

Auf groBen Bahnhofen, namentlich den log. Haupt- oder Zentralbahnhéfen,
die hiufig verichiedenen Bahnverwaltungen zu dienen haben, kann es notwendig
werden, zwei getrennte Eingangshallen, einfchl. des erforderlichen Zubehdrs, vor-
zufehen.

Zwei einichligige Beilpiele aus der allerneueften Zeit [ind die neuen Bahn-
hofe zu Leipzig und zu Balel.

In den Wettbewerbsbedingungen fiir das Empfangsgebiude des neuen Hauptbahnhofes zu
Leipzig wurden zwei Eingangshallen gefordert; jede davon follte ,nach Abzug der Vor- und Ein-
bauten eine Grundfliche von mindefltens 800 am erhalten.«

Die bekannt gewordene Skizze fiir diefes Empfangsgebiude, die der Aus-
filhrung zugrunde gelegt wird, weilt eine ,PreuBilche« und eine »Sichlilche«
Eingangshalle auf.

Die eine Halle ift der [dchfifchen, die andere der preuBilchen Eifenbahnverwaltung zu-
gewielen. Zwilchen beiden zieht [ich im ErdgelchoB an der Hauptfront ein ,Verbindungsgang*
hin, hinter dem die beiden Verwaltungen gemeinfame Gepickannahme angeordnet ift; iiber letzterer
(im ObergelchoB) befinden fich die Wartefile und die Bahnhofswirt(chaft mit Zubehor.

Der neue Bahnhof der [chweizerifchen Bundesbahnen zu Balel belitzt gleich-
falls zwei Eingangshallen: eine groBe Haupteingangshalle und fiidlich davon eine
kleinere Halle fiir die nach beltimmten Fahrtrichtungen abgehenden Reifenden.

Auch vom Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Diiffeldorf (Fig.2122) kann man behaupten,
daB es gewillermaBen zwei Eingangshallen belitzt: eine, die [og. ,Eintrittshalle im Vorgebdude,
zu deren beiden Seiten Fahrkarten[chalter und Gepickabfertigung angeordnet find; die zweite auf
dem hochgelegenen Infelbahnfteig, eine Art von Lichthof, an deffen zwei Seiten die beiden
Wartefile gelegen [ind und der geradeaus auf den genannten Bahnlteig fithrt.

Eine verwandte Anordnung zeigt das Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Erfurt?23).

In gewillem Sinne befitzt auch das Empfangsgebdude auf dem Hauptbahn-
hofe zu Elfen ,zwei Hallen« (Fig. 2224).

Der Reifende betritt zundchlt an der Stirnleite des Empfangsgebiudes die (16,90 >< 16,12 m =)
272,43 am me[fende Schalterhalle, an deren linker Seite [ich die 8 Schalter fiir die Fahrkartenaus-
gabe und an deren rechter Seite [ich der Gepicktifch der Gepickannahme befindet; von hier ge-
langt der Reifende in die fog. »Mittelhallex von (18,42>< 18,42 m=) 339,30am Grundfliche und
aus dieler, immer geradeaus, in die Warte[ile.

Von der Eingangshalle, bezw. vom Eingangsflur aus konnen die Warteldle
entweder unmittelbar erreicht werden, oder von der Halle, bezw. dem Flur
zweigen Flurginge ab, an denen die Warte- und Erfrilchungsriume, unter Um-

22) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 376.
23) Siehe ebendal., S. 377.
24) Aus ebendal. 1903, S. 493.
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ftinden auch Aborte, Walchriume und dergl. gelegen find. Da lolche Ginge,
wie eben gefagt, an den Wartefilen liegen, bezw. zu ihnen fithren, da [ie [ehr
hiufig vom Publikum als Warteraum benutzt werden, o follen [ie im nachitehen-

den als ,Wartegdnge bezeichnet werden.

Fig. 21.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Diiffeldorf 22).

Groefchel faBt diele Ginge und die Eingangshalle unter der Bezeichnung ,Verbindungsraum«
zufammen, und Waulff, [owie Rafch haben ermittelt, daB diefe Riume etwa 1/; der gefamten

Grundfliche des Empfangsgebiudes einnehmen.
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Fig. 23.
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Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Metz25). — 13900 w. Gr.

Die Anordnung ohne Warte-
ginge bietet in der Regel fiir
den Reilenden kiirzere Wege
dar; die unmittelbare Zuging-
lichkeit der Warteldle ohne den
Raum und Zeit koltenden Warte-
gang ift entlchieden vorteilhaft.

Die Warteginge miilfen fiir
die Reilenden nicht nur auf
kiirzeltem Wege erreichbar, [on-
dern auch leicht auffindbar [ein.
Sie follen hell fein, tunlichit
gerade verlaufen und bequemen
Zutritt zu den gedachten Riu-
men geftatten.

Vom preuBiichen Minifter
der offentlichen Arbeiten wurde
unterm 25. Juni 19go1 empfohlen:

y,wenn die Warteriume in
yder Langsrichtung des (Emp-
»fangs-)Gebiudes hintereinander
»Zelegt werden, den hinten an-
»Zelegten oder auch alle Warte-
yrdume vom Eingangsflur durch
yeinen an der Bahniteigfeite an-
yzulegenden Flur (Gang) oder
,durch einen vom Bahnlteig ab-
yzuteilenden, durch eine Schran-
yke abzuichlieBenden Gang zu-
,ganglich zu machen.”

Wie leicht zu erfehen, foll
hiernach der vorerwihnte Warte-
gang an die Bahniteigleite der
Wartefile, unter Umlitinden auf
den Bahniteig [elblt verlegt
werden. Es fehlt zunichit an
einer Begriindung, weshalb eine
folche Anordnung derjenigen
mit einem an der anderen Lang-
feite der Warteriume angelegten
Wartegang der Vorzug gegeben
werden foll — auBer man 148t
die Bahniteigfperre als den aus-
[chlaggebenden Faktor auftreten
und will dabei tunlichlt an Per-
fonal [paren. (Siehe auch Kap. 8,
unter f) Vom eilenbahntech-

25) Fakl.-Repr. nach: Zentralbl. d. Bau-
verw. 1904, S. 234.



»Verbindungshalles im Hauptbahnhof zu Hamburg.
(Siehe den GrundriB des Empfangsgebiudes auf der Tafel bei S. 82.)

Fig. 25.

»Perfonengang im Hauptbahnhof zu Liibeck 26).



Fig. 26.
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Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu Liibeck 26)
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2) Fak[.-Repr. nach: Z=it(chr. f. Bauw. 1908, Bl. 66 u. 67.
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nilchen Standpunkt aus ilt eine [olche Anordnung als eine wenig erfreuliche zu
bezeichnen.

Auf dem Bahnhofe zu Metz ilt der Wartegang zu einer ,Flurhalle erweitert
worden, die [ich lings der Riickleiten der ,Schalterhalle”, der Wartefile und
der Gepickabfertigung hinzieht (Fig. 2323).

Die Wartegidnge [ollten niemals, lelbit auf den kleiniten Stationen unter
2,00m, wenn Sitzbinke darin aufgeftellt [ind, nicht unter 3,00= Breite erhalten.
Auf groBeren Bahnhofen fteigert fich [elbitredend diefe Abmeflung: 5,00 = find
nichts Seltenes. Auf dem Hauptbahnhof in Frankfurt (liehe die Tafel bei S. 67)
haben die Warteginge 7,50 Breite; auf dem neuen Hauptbahnhof zu Hamburg
ift der zu den Wartelalen ulw. fithrende Flurgang zu einer 17,20 = breiten
»Verbindungshalle” erweitert, von der die Treppen nach den tiefergelegenen
Bahniteigen hinabfiithren (Fig. 24; liehe auch die Tafel bei S. 82), und auf dem
Bahnhof zu Liibeck ift ein den Wartegang erfetzender, 10,00 breiter ,Perfonen-
gang” vorhanden (Fig. 25 u. 262, von dem die Bahnlteige gleichfalls mittels
Treppen erreichbar find.

An der Stelle, wo die Wartegdnge von der Eingangshalle abzweigen, oder
in diefen Gingen felblt werden hdufig die Einrichtungen fiir die Fahrkarten-
priifung angeordnet.

b) Fahrkarten[chalter,

Die Reilenden haben, flofern [ie [ich nicht [chon vorher in anderer Weife
mit Fahrkarten verforgt haben, nach dem Betreten der Eingangshalle die erforder-
lichen Fahrkarten zu 16len. Hierflir werden in der genannten Halle Fahr-
kartenausgaben oder Fahrkartenichalter vorgelehen.

Dem die Eingangshalle betretenden Reilenden [oll die Fahrkartenausgabe
fofort in die Augen fallen; fie [oll auf dem Wege zur Gepickannahme, bezw. zu
den Warte- und Erfrilchungsriumen gelegen [ein; [ie darf aber weder die Wege
nach letzteren, noch die etwaigen unmittelbaren Ausgdnge nach den Bahniteigen
verdecken.

Auf kleinen Stationen ift der fiir die Fahrkartenausgabe beltimmte Raum
dem Eingangsflur zugewendet und von diefem aus durch eine Schalterdfinung
fiir den Reilenden erreichbar. Auf Haltepunkten und Halteftellen ift fiir die
Fahrkartenausgabe kein befonderer Raum vorhanden, fondern fie ift mit dem
Dienftzimmer des betreffenden Stationsbeamten vereinigt.

GroBere Bahnhofe erfordern [tets eine bald kleinere, bald groBere Zahl
von Fahrkartenausgaben, die in der Regel in der Eingangshalle felbft errichtet
find, oder von denen nur ihre Schalteréffnungen nach dieler Halle gewendet und
von ihr aus fiir die Reifenden benutzbar [ind (Fig. 272%").

Die ,Technilchen Vereinbarungen iiber den Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt-
und Nebeneilenbahnen« enthalten beziiglich der Fahrkarten[chalter in § 51, Ablatz 3 nur die
nachftehende Bedingung: ,Bei Ubergangs(tationen ilt Sorge zu tragen, daB die Reifenden vom

Bahnfteig aus fowohl die Fahrkarten . . . [chalter auf moglichft kurzem Wege erreichen, als auch
die Station verlaffen kénnen, ohne durch die Wartelidle gehen zu miiflen.«

Je groBer der Verkehr auf einem Perfonenbahnhof ilt, delto groBer iit auch
die Zahl der erforderlichen Schalter6ffnungen. Da nun der Perfonenverkehr falt
ausnahmslos wichit, fo lind beim Entwurf fiir das Empfangsgebiude die Fahr-
kartenausgaben in folcher Weife vorzufehen, daB [ie leicht erweitert, bezw. ver-
mehrt werden konnen. Leider muBl zugegeben werden, daB die Kartenausgaben

27) Fakl.-Repr. nach: Centralbl. d. Bauverw. 1903, S. 290.
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in [ehr vielen Fillen in der Zahl zu gering und auch zu eng angelegt worden
find und daB eine [pitere Erweiterung gar nicht oder bloB [ehr [chwer oder in
nur wenig zweckentlprechender Weile mdglich ift; auch eine Vermehrung der
Schalteroffnungen ilt in den meiften Fillen fo gut wie ausgelchloffen. Derartige
Fehler [ind naturgemiB zu vermeiden.

In den Vereinigten Staaten 16fen die Reilenden ihre Fahrkarten vielfach an einer in der Stadt
gelegenen Verkaufsftelle; deshalb brauchen in den dortigen Empfangsgebiuden die Fahrkarten-
ausgaben nicht fo groB und nicht fo zahlreich zu [ein wie bei uns. Hingegen [ind auBer den
Schaltern fiir gewohnliche Eilenbahnfahrkarten meiltens noch befondere Schalter fiir Salon-,
Schlafwagen-, Pullman- und dergl. Wagenkarten vorhanden.

Die Vorderfeite einer Fahrkartenausgabe, allo diejenige Seite, in der die
Schalteréffnung angebracht ilt, follte nicht unter 2,00= lang [ein; beller [ind 225 =

Empfangsgebdude des Bahnhofes zu Coblenz 27).

Y50 W. Gr.

und auch noch dariiber. Die Tiefe des Ausgaberaumes follte nicht unter 4,00=
betragen, fo daB man 9 bis 10a™ als die geringfte Grundfliche anzunehmen hat.

Sind auf groBeren Bahnhofen zahlreiche Fahrkartenichalter erforderlich, lo
werden [ie in der Eingangshalle hauptfdchlich in dreifacher Weile angeordnet:

1) An den Umfallungswinden der Halle, und zwar ebenfowohl an den
beiden [eitlichen Winden, wie an der Riickwand oder der Vorderwand. Haufig
find es holzerne, verhiltnismaBig niedrige Einbauten, die an die betreffenden
Winde angelehnt werden; allein es kann [ich der Ausgaberaum auch auBerhalb
der Halle befinden, und nur feine Schalteréfinung ift der letzteren zugewendet
(Fig. 27).

Am hiufigften findet man die Fahrkartenfchalter an der einen der beiden
Seitenwinde der Eingangshalle angeordnet; fo z. B. unter den im vorliegenden
Hefte vorgefiithrten Empfangsgebiuden zu Gottingen, Diilfeldorf, Erfurt, Ellen,
StraBburg, Wiesbaden, Hamburg, Mainz ulw. Diele Lage der Schalter empfiehlt
fich deshalb in hohem Grade, weil fie [o den Reilenden leicht in die Augen fallen.

38.
Ab-
melfungen

39.
Anordnung.
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Das Verlegen der Fahrkartenausgaben an die Riickwand der Eingangshalle
ilt nur dann empfehlenswert, wenn die Halle keine zu groBe Tiefe hat. Trifit
letzteres nicht zu, fo find [ie fiir den Reilenden nicht geniigend leicht auffindbar,
und der von ihm zuriickzulegende Weg ilt ungebiihrlich lang. Man findet diefe
Anordnung verhiltnismiBig [lelten (in Aachen, Bonn, Liibeck [fliehe Fig. 26, S.41],
Miilheim a. Rh. [Fig. 28 u. 292%)], Coblenz [liehe Fig. 27, S. 43] ulw.); lie hat

aber unter Umitinden den Vorteil, daB man den Schalterriumen unmittelbares
Deckenlicht zufithren kann.

2) Es werden freiltehende, im GrundriB vieleckig gefltaltete, holzerne Schalter-

Fig. 28.

Eingangshalle im Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Miilheim a. Rh.

bauten mitten in die Eingangshalle geletzt (Bremen [Fig. 30 u. 3122 39)], Han-
nover [vor dem Umbau: Fig. 3231)], Halle ulw.).

3) Beide Anordnungen finden gleichzeitig Verwendung (Frankfurt a. M. ulw.).

Falls nach Anordnung 1 die Fahrkartenfchalter an einer zur Vorderfront
des Empfangsgebiudes [enkrechten Seitenwand der Eingangshalle angeordnet
werden follen, fo wird von mancher Seite gefordert, daB nach dem Grundlatze

28) Aus: Zentralbl. d. Bauverw. 1910, S. 211.
2%) Fakl.-Repr. nach: Deutiche Bauz. 18go, Nr. 64.
30) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1888, S. 375.

31) Aus ebendal., S. 374. — Eine Skizze des gegenwirtigen Zultandes ilt in Fig. 57 zu finden.
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Tatlachlich ift auch in diefer Weile namentlich au

»jederzeit rechts gehen« hierzu die vom E

werde.
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»Da rechts aus-

. tunlichft zur Rechten des Eintretenden anzuordnen«.

Ein zu groBer Wert diirfte indes dem Befolgen

jenes Grundlatzes nicht beizulegen [ein, namentlich dann nicht, wenn man durch

3?) Die bereits angezogene Nummer des Eilenbahn-Verordnungs- Blattes [tellt als Norm auf:

gewichen zu werden pflegt, [0 ilt der Fahrkarten[chalter . .

Bahnhofen®?) verfahren worden.
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Eingangshalle mit Fahrkartenausgabe und Gepédckannahme 29).

Fig. 31.
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Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Bremen.
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Verlegen der Schalter an die linke Seitenwand eine giinftigere GrundriBlfung zu
erzielen imltande ift.

Die Anordnung unter 2 war lange Zeit [ehr beliebt und ilt es heute noch.
Man glaubte es als groBen Vorteil anfehen zu follen, daB der Reifende beim Be-
treten des Empfangsgebiudes [ofort die Fahrkartenausgabe wahrnimmt, was ja tat-
fachlich im hochiten Grade erwiinicht ift. Dem ftehen aber eine nicht geringe
Zahl von MiBftinden gegeniiber:

«) Freiltehende Schalterbauten haben meilt eine geringe Grundfliche und
gewdhren nur ganz beengte RiAumlichkeiten.

Fig. 33.
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Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Altona 33).
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£) Sie lind falt nur auf mittelbares Licht angewielen, fo daB die Tages-
erhellung naturgemdB mangelhaft [ein muB; bei triiber, ja lelbit bei heiterer
Witterung muB kiinitliche Beleuchtung zu Hilfe genommen werden, was an der
Fahrkartenausgabe belonders miBftindig ift.

Y) Sie [ind dem Publikum beim Auffuchen der richtigen Schalter6ffnung un-
bequem; denn man muB fich beim Suchen im Kreile herumbewegen

3) Sie behindern den freien Uberblick und Verkehr in der Eingangshalle,
verdecken oft den Zugang zu den Warte- und Erfrilchungsriumen, zur Gepick-
abfertigung, zum Bahnlteigausgang und dergl.

¢) Erweiterungen [ind nur auf Kolten des freien Raumes in der Eingangs-
halle moglich.

#) Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1902, S. 501.



49

?) Auch in Aafthetifcher Beziehung befriedigt die Anordnung [olcher frei-
itehender Schaltereinbauten nur wenig; denn die Blicke auf Decke und Winde
der Eingangshalle und die Wirkung des ganzen Raumes werden durch den wenige
Schritte vor dem Belchauer aufgepflanzten, ziemlich hohen Baukérper empfindlich
gefchadigt.

Aus diefen Griinden kann man wohl behaupten, daB eine derartige Schalter-
anordnung fich nicht bewihrt hat, daB man fie nicht empfehlen und lie nur im
Notfalle als zuliflig erkliren kann. Man fordert im Gegenteile in neuerer Zeit
eine Anlage, die unmittelbare Licht- und Luftzufiihrung fichert.

Mit recht viel Gelchick it dies im neuen Empfangsgebidude des Altonaer
Bahnhofes gelchehen (Fig. 3333).

Fig. 34.
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Vor der Vorder- oder Fingangswand der Fingangshalle ift die Fahrkartenausgabe im AuBeren
als dreigiebeliger Einbau der groBien Frontnilche, im Inneren als fiinfleitiger, holzerner, in die Halle
vor[pringender Schalterbau ausgebildet. Die Beleuchtung erfolgt unmittelbar durch die AuBen-
fenlter und auBerdem durch das verglalfte Dach des Innenbaues.

Eine gleiche Anordnung ift im neuen Empfangsgebidude der [chweizerilchen
Bundesbahnen zu Bafel zu finden.

An den beiden Enden der #uBerft geriumigen Haupteingangshalle {ind in der Hauptfront
zwei groBe Tiiren vorgelehen, die als ,Fingang und ,Ausgang“ bezeichnet [ind. Zwilchen
diefen Tiiren ift an der gleichen Front eine langgeltreckte Reihe von Fahrkarten[chaltern angeordnet,
die fich nach der Halle zu 6ffnen und ihr Licht vom Bahnhofsvorplatz erhalten.

Wenn eine groBere Zahl von Fahrkartenfchaltern benotigt wird, fo emp-
fiehlt es fich, fie in Gruppen anzuordnen, und zwar diefe Gruppen nach einem
beltimmten Syftem zu bilden, allo z. B. eine Trennung nach Fahrklaffen, nach
Fahrtrichtungen ufw. vorzunehmen. Die verichiedenen Fahrtrichtungen, Fahr-

Handbuch der Architektur. 1IV. 2, d. 4

40.
Gruppierung.



41.
Fahrkarten-
buden.
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klalfen ufw. miilfen an der AuBenleite der Kartenausgaben in deutlicher, nicht zu
MiBverltindnilfen fithrender Weile gekennzeichnet werden.

In den Wettbewerbsbedingungen fiir den neuen Hauptbahnhof zu Leipzig wurden in jeder
der beiden Eingangshallen 13 Fahrkarten[chalter in zwei Gruppen von 6, bezw. 7 Stiick links und
rechts des Haupteinganges gefordert. Die einzelnen Schalterriume [ollten im Lichten 2,30 = Weite
und etwa 4,00m Tiefe erhalten. Tatlichlich wurden in jeder Halle 16 Fahrkartenfchalter vorgelehen,

und zwar je 8 an den [eitlichen Umfaffungswinden der Hallen und den beiden Haupteingingen
zundchlt.

Fig. 35.
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Fahrkartenfchalter.

o5 w. Gr.

Auf Haltepunkten und Halteltellen ilt hdufig entweder gar kein eigentliches
Empfangsgebiude errichtet, oder das etwa vorhandene hat einen [o belcheidenen
Umfang, daB in anderer Weife fiir die Fahrkartenausgabe geflorgt werden muB.
Meilt werden in lolchen Fillen auf den Bahniteigen kleine holzerne Buden,
die mit Schalterfeniter verfehen find, aufgeltellt; in Fig. 34 ilt eine folche dar-
geltellt.

Derartige Buden kommen aber auch aushilfsweile auf groBeren und groBen
Bahnhofen zur Anwendung an Tagen, an denen der Verkehr ein belonders
ftarker ilt: an Sonn- und Feiertagen, bei Volksfelten und dergl.
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Teils um dem Fahrkartenausgaberaum das nétige
Licht zuzufithren, teils um dem Schalterbeamten den
freien Ausblick tiber den vor [einer Schalteréffnung
gelegenen Teil der Eingangshalle zu geftatten, wird
diefe Offnung verglalt. Sprolfen und Verglafung wer-
den derart angeordnet, daB in der Achle des Schalter-
fenlters zwei {ibereinander gelegene kleine Offnungen
frei bleiben: eine untere, in der Hohe der Zahlplatte
befindliche, durch die der Reilende den zu zah-

ein- lenden Geldbetrag dem Beamten zulchiebt und letzte-
gangs- rer die Fahrkarten ausfolgt, und eine obere, durch die
halle,  Beamter und Reifender miteinander {prechen konnen.
b:lzu"r' Beide Offnungen miilfen verlchlieBbar fein, und zwar
" derart, daB fie von auBen nicht geéfinet werden
konnen (Fig. 35).

Es ilt darauf zu achten, dafl die Vorderwand der
Schalteroffnung unterhalb der Zahlplatten gehorig
dicht, d. h. gegen das Durchdringen kalter Luft ge-
horig gelichert ift. Bei dem [tarken Luftwechlel in
der Eingangshalle find die Luftichichten unmittelbar
iiber dem FuBboden hiufig [ehr kalt, und das Heran-
treten [olcher kalter Luft an die FiiBe des Schalter-
beamten muf verhindert werden.

Allein auch im oberen (verglaften) Teile der
Schalterdffnungen foll dafiir Sorge getragen werden,
daB bei kalter und feuchter Witterung der Schalter-
beamte durch die beim Offnen des Schalterfenfterchens
entftehende Zugluft nicht behelligt wird; wiederholte
und langandauernde Berithrung mit letzterer wirkt
zum mindeften beldftigend, nicht lelten gelundheitsichadlich. Letzterer Umitand
ilt befonders dann im Auge zu behalten, wenn der Schalterdienit von weiblichen
Arbeitskriften beforgt wird.

Zuerlt diirfte Heppe eine Einrichtung angegeben haben, mittels deren es
moglich ift, am Schalter ohne jede Zugluft zu verkehren; [ie wird durch
Fig. 36 veranichaulicht.

Hierbei wird das Schalterfenlter verlchlolfen gehalten, aber an Stelle einer Mittellcheibe ein
nach dem Dienltraum zu zuriickfallendes Liiftungsfenlterchen a eingeletzt, das die etwa ein-
dringende Zugluft in unfchidlicher Weife an die Decke leitet und gleichzeitig zur Liiftung des
Schalterraumes benutzt werden kann. Die Verftindigung zwilchen dem Schalterbeamten und
dem die Fahrkarte Lofenden ift ohne weiteres moglich.

Indes ilt noch ein weiteres Erfordernis zu erfiillen:
der Schalterbeamte muB dem Reilenden die geforderte
Fahrkarte ausfolgen und der letztere den [chuldigen
Geldbetrag bezahlen konnen. Zu diefem Ende ilt bei
der in Rede ftehenden Einrichtung an der Unterkante
des Schalterfeniters eine kleine Offnung vorgelehen,
Grudif des Dichteliers 5 die in _der Regel gel’chlo{fen_ bleibt, und in der Schalte'r-

in Fig. 36. platte ift an Stelle der iiblichen Marmorzahlplatte ein
i, oW, G Drehteller & angebracht (Fig. 36 u. 37).

Dienft-

raum.

Heppe's zugfreie
»Schalter- Kommunikation«,

Fig. 37.

4$

42.
Schalter-
offnung.
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Diefer wurde friither aus Steingut und wird jetzt aus Metall hergeltellt, beflitzt zwei gleiche,
halbkreisformige Vertiefungen, von denen eine in den Dienftraum hineinragt, wihrend [ich die
andere vor dem Schalterfenfter befindet. Der zwilchen beiden Vertiefungen vorhandene Riicken
fteht unter dem Fenfter, parallel mit ihm, und bewirkt den LuftabfchluB. Eine Sperrvorrichtung
148t [tets nur eine halbe Wendung des Tellers zu, fo daB beim Drehen die eine Tellerhilfte die
Stelle der anderen einnimmt.

Verhiitung von Wech[elftreitigkeiten, AbfchluB unangenehmer Ausatmung Fig. 4o0.
der Reifenden, tunlichft gleichmiBige Temperatur des Dienftraumes und hervor-
ragende Heizer[parnis werden als weitere Vorziige diefer Einrichtung geriihmt.

Fig. 38.
T-
T C
— — Se=
* i £
(2 1D
I]%'
N &
Spann- und Hautring.? I
‘B

Schnitt durch die
Sprechrofette.

Anlicht der Sprechrolette von der
Publikum(eite. Innenfeite
(offen) (gelchlollen).

Engelhart’s Einrichtung der Schalterfenfter 34).

Fine andere einichligige Einrichtung, die das Heppe'lche Klappfenlter nicht
bendtigt, rithrt von Engelhart her. Die Skizze in Fig. 3834) zeigt, in welcher
Weife am Schalterfeniter die fog. Sprechrolette angebracht ift, und Fig. 39 bis
4334 Itellen diefe Rolette in ihren Einzelheiten dar.

In letztere ift eine fog. Refonanzhaut D (Fig. 40) eingefpannt, die aus einem etwa 0,05 mm
feingelchlagenen Melfingblech oder aus praparierter Darmhaut, aus Filchblafe oder aus dichter,
feiner Seide oder aus Gummi belteht und mittels des Ringes C (Fig. 39) [charf eingelpannt ift;
ihre Innenflichen find gekerbt, um die Haut feltzuhalten. Sobald man gegen diefe Haut [pricht,
gerit fie in Schwingungen, und man hért auBen deutlich das innen gelprochene Wort und um-
gekehrt.

34) Nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eilenbahnw. 1883, S. 49 u. Taf. VIII.
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Auf der dem Publikum zugekehrten Seite ift {iber die Haut ein fe[tftehendes, rolettenartig
durchbrochenes Metallblech E, auf der Innenfeite [ind ein ficherartig durchbrochenes, feft({tehendes
Metallblech F und ein dergleichen um eine Achle H drehbares Blech G aufgelchraubt; letzteres
sifnet und [chlieBt die ficherartigen Durchbrechungen des Bleches F, je nachdem man mit den
Griffen S feine Ficher iiber die Durchbrechungen von G [chiebt. Fig. 41 veranfchaulicht die
Sprechrofette von der Publikumf{eite aus; Fig. 42 u. 43 geben die Anfichten von innen, und zwar
Fig. 42 im geoffneten, Fig. 43 im gelchloffenen Zultande 34).

In neuerer Zeit hat Heppe in Hagenau eine dhnliche Einrichtung konftruiert.
Fbenfo find ftatt der Drehteller flache Schiebekalten in Anwendung, deren eine
Hilfte vor, die andere hinter dem Schalterfeniter vorfpringt; diefer Kalten belitzt
swel iibereinander gelegene Boden.

Nachdem der Fahrkartenléfende durch die Sprechoffnung die Fahrkarte bezeichnet hat, die
er wiinfcht, legt er das Fahrgeld auf den ihm zugewendeten Teil des Kaltens und der Schalter-
beamte die betreffende Fahrkarte auf den inneren Teil. Alsdann erteilt letzterer dem Kaften eine
Schiebebewegung, durch die das auf dem einen Boden liegende Fahrgeld nach dem Dienftraum
und die auf dem anderen Boden befindliche Fahrkarte [elblttitig nach vorn gefchoben wird.

In manchen Fillen wurden auf Zwilchen- und Zungenbahniteigen belondere
Fahrkartenichalter errichtet (z. B. in StraBburg, Heidelberg ulw.). Sie [ind meilt
fiir die Ubergangsreilenden beltimmt, deren Aufenthaltsdauer auf dem betreffen-
den Bahnhofe zu kurz ift, um bequem und [icher genug nach der Eingangshalle
zu gelangen und rechtzeitig von dort zuriickzukehren.

Fig. 4. Fig. 45.

— =
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Schrankenanordnungen vor Fahrkarten[chaltern.

Ebenfo werden an Sonn- und Feiertagen oder an anderen Tagen, die
aus irgendwelchen Griinden einen auBergewdhnlich groBen Verkehr aufweifen,
befondere Schalter offengehalten, bezw. belondere Schalterhiduschen oder -buden
aufgeltellt.

In neuerer Zeit werden im letzteren Falle an geeigneten Punkten (Eingangs-
halle, Bahnlteige ufw.) wohl auch fog. Selbltverkdufer oder Automaten angebracht.
Auf englifchen und amerikanifchen Eifenbahnen f(ind derartige Einrichtungen {chon
feit ldngerer Zeit tiblich3?).

Bei [tirkerem Verkehre werden vor den Fahrkartenichaltern Schranken auf-
geltellt, durch die Gedringe verhiitet und Unordnung vermieden wird. Unter
Umltinden geniigt eine einzige, parallel zur Schalter6ffinung geltellte Schranke;
in anderen Fillen wird die Schrankenanordnung verwickelter geftaltet, z. B. nach
Fig. 44 u. 45. Solche Schranken miillen mit deutlichen Auflchriften ,Eingang
(Zugang)® und »Ausgang (Abgang)“ veriehen [ein.

In Verbindung mit derartigen Schranken werden Tiiche angeordnet, auf
welche die Reifenden, wihrend des Lolens der Fahrkarte, ihr Handgepack nieder-
legen konnen.

c) Sonftige Einrichtungen.

In der Eingangshalle muB ausreichender freier Raum vorgelehen werden
fiir das Anbringen der maBgebenden Fahrpline, von anderen fiir das Publikum

3) Siehe: WEGNER, G. Die mechanifche Abwicklung eines gelchlolfenen Verkehrs. Vorlchlige ulw. Berlin 1804.
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wichtigen Kundmachungen und dergl. Auf kleineren und mittelgroBen Stationen
geniigen in der Regel die Wandflichen des Eingangsflurs, bezw. der -halle,
unter Umftinden auch diejenigen des Warteganges. Auf gréBeren Bahnhofen
miillen zu diefem Zwecke in der Halle, erforderlichenfalls auch in den Warte-
gingen, noch belondere Stinder, Flichengeltelle, Geriilte und dergl. aufgeltellt
werden. Die betreffenden Wandflichen miilfen, wenn fie ihre Aufgabe erfiillen
follen, gut beleuchtet fein.

In neuelter Zeit wird logar ein belonderer Raum fiir Fahrpline, [elbftredend
im unmittelbaren AnfchluB an die Eingangshalle und von ihr aus leicht und
ralch auffindbar, vorgefehen, z. B. in Miilheim a. Rh. (liehe Fig. 29, S. 45), Wies-
baden (fiehe die Tafel bei S. 57) ulw.

In groBeren Eingangshallen werden teils belondere kleine Riume vor-
gefehen, bezw. Stinde errichtet fir den Verkauf von Zeitungen und Biichern,
von Zigarren, von Blumen ulw. Ferner finden Aufitellung: Sitzbinke, Geld-
wechilerftinde, Automaten fiir Bahnlteig- und andere Fahrkarten und dergl;
weiter [ind vorhanden: mindeltens ein Poltbriefkalten, Polt- und Telegraphen-
[chalter mit Schreibpulten, offentliche Ferniprechltellen, Fernfprechautomaten,
Reifebiireaus, Schalter zur Verabfolgung von Schlafwagenkarten, Wandbrunnen ulw.

Bisweilen findet man auf groBeren Bahnhofen an einer tunlichft weit wahr-
nehmbaren Stelle einen Schalter, wohl auch einen befonderen Raum, an, bezw.
in dem den Reilenden Auskiinfte erteilt werden: eine fog. Auskunftsitelle, auch
Auskunftei genannt.

In England ift in der Regel auf den kleineren Zwilchen[tationen ein Schalter mit der Auf-

[chrift ,, Enquiries** vorgelehen; auf groBeren Bahnhoéfen wird er durch eine befondere ,,Enquiry
office** erfetzt.

Auskunfteien [ind nicht immer von der Eingangshalle zuginglich, [ondern
auch von auBen, von der Stadtleite her, z. B. in Hamburg und a. a. O.

Auf manchen Bahnhofen ift in oder an der Eingangshalle der Raum fiir
Fundfachen, das fog. ,Fundbureau« untergebracht. Ebenfo findet man in manchen
der groBeren Anlagen ein leicht [ichtbares und ebenfo erreichbares GelaB3, eine
»Loge# fiir den Bahnhofspftrtner.

3. Kapitel.

Warte- und Erfrifchungsraume.
a) Wartefile.

Die abfahrenden Reilenden miiffen Gelegenheit haben, die bis zur Abfahrt
ihres Zuges noch verfiigbare Zeit in einem geeigneten Raume zuzubringen, worin
fie flr diefe Zeit auch ihr Handgepick lagern koénnen und wo ihnen rechtzeitig
und in tunlichlt deutlicher Weile kundgegeben wird, wann [ie in ihren Zug ein-
zulteigen haben. Solche Riume heiBen Warterdume, wenn f[ie groBere Ab-
melfungen haben, Warteldle.

Auf Stadt- und Vorortbahnen [ieht man hiufig von Warteriumen ganz ab,
oder es geniigt ein einfaches Bahnfteigdach, duBerltenfalls eine kleine Wartehalle.

Auf Halteltellen und anderen kleineren Stationen ilt fiir den in Rede [tehen-
den Zweck nur ein Raum vorhanden, der alsdann fiir die Reiflenden [dmtlicher
Fahrklallen beltimmt ilt.



