VERSCHIEDENE BAULICHE ANLAGEN.

3. Abf{chnitt.

Trottoire und Hofflichen, Vordicher und
Eisbehilter.

1. Kapitel.
Behandlung der Trottoire und Hofflichen.

Von E. SPILLNER.

Fiir die vor den Gebiduden anzulegenden Biirgerfteige oder Trottoire und fiir
die Hofflichen werden im Allgemeinen diefelben Befeftigungs-Materialien angewendet,
wefshalb fie in Nachfolgendem gemeinfchaftlich behandelt werden kénnen, Nur hat
bei den erfteren der Architekt nicht vollige Freiheit, da er, felbft wenn Material

und Befeftigungsweife frei geftellt find, eine Anzahl baupolizeilicher Vorfchriften zu
beobachten hat.

Da wir an diefer Stelle nicht auf die zahlreichen derartigen Beftimmungen eingehen kénnen, fo
werden wir im Nachftehenden die »Technifche Vorfchriften des Stadtbauamtes zu Aachen fiir die Her-
ftellung von Trottoiren« (verfafft von §. Stibber, friiher Stadtbaumeifter in Aachen) in Fufsnoten an

den paffenden Stellen einriicken. Auch werden wir die einfchligigen Berliner Baupolizei-Vorfchriften be-
riickfichtigen,

a) Trottoire.

Die Breite der Trottoire — in ftadtifchen Strafsen werden in der Regel je
zwei angelegt — wird fich nach der Strafsenbreite richten miiffen. In Paris fchwankt
die Trottoir-Breite zwifchen 0,75 und 7,0 m; in Berlin »Unter den Lindene« betrigt
fie 6m, in der »Sieges-Alleec dafelbft 8,4 m 174),

Das Trottoir follte ftets hoher, als die Strafse angelegt werden, wobei man
daffelbe mit Bordfteinen einzufaffen hat. Hiufig werden letztere von der Stadt-
verwaltung fertig geftellt, fo dafs dadurch dem Hausbefitzer bereits die Héhenlage
genau vorgefchrieben ift. Fiir die Abfilhrung des Tagwaffers der Strafse mufs
neben dem Bordftein eine Rinne, Strafsenrinne, Flofsrinne, Goffe, Rinnftein
genannt, angelegt werden. Die Bordfteine kiinftlich zur Rinne auszuarbeiten, kann
nicht empfohlen werden, da fie durch ein hineingerathenes Wagenrad leicht aus der
richtigen Lage kommen. Bei Platten-Trottoiren lifft man auch wohl die Platten
iiber den Rinnftein iibergreifen, alfo ohne Bordftein, was aber felbftverftindlich nur

174) Aachen: §. 2. Als Normalbreite des Trottoirs gilt ein Fiinftel der ganzen Strafsenbreite. In engen, unregelmifsigen
oder fehr breiten Strafsen treten Abinderungen von diefer Vorfchrift ein.
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bei fehr fchweren Platten zuliffig ift. Es wird dadurch etwas an Trottoir-Breite
gewonnen 175),

Das Liangengefille des Trottoirs wird in der Regel daffelbe wie das der
Strafsenkrone fein, wobei man fiir Thoreinfahrten keine Ausnahme macht. Ift das
Langengefille der Strafse zur Abfiihrung des Tagwaffers nicht geniigend, fo mufs
das Gerinne ein ftirkeres Gefille erhalten, und zwar bei Bruchfteinen je nach der
Glitte derfelben Yso0 bis Y150, bei Klinkern oder Werkfteinen s00.

Stufenartige Abfitze im Trottoir find zu vermeiden 176), ;

Das Quergefille innerhalb ftidtifcher Strafsen (aufserhalb der Stidte wird
man das Trottoir lieber nach zwei Seiten entwiffern) betrigt je nach der Grofse
des Lingengefilles 1:50 bis 1:30177). Bei glattem und undurchliffigem Materiale
kann man es flacher nehmen, als bei rauhem und durchliffigem.

Fir die Thoreinfahrten werden felbft in gréfseren Stidten noch hiufig Ein-
{chnitte in das Trottoir gemacht, beiderfeitig gegen das Trottoir mit einer Stufe

eingefafft. Dies ift fiir den

Fig. 198. Verkehr fehr ftérend. Wir

geben daher in Fig. 198

PR | IT TI \ eine normale Anordnung,

IS [T TB TT\ bei welcher die Bordftéine

ESE S e vor der Einfahrt tiefer ge-

Fiel e Bordste” | legt und flach abgekantet

find, wihrend von der Mitte

des Trottoirs an bis zum

7 i : ' Gebdaude an der tiefer ge-

Lingen l199, Hohen Iz n. Gr. legenen Seite eine Rampe

fich bildet!7%). In Strafsen

mit -geringer Steigung verfchwindet diefelbe. In einem folchen Falle fucht man

die Steigung von der gefenkten Bordkante bis zur Trottoir-Héhe méglichft kurz

zu'machen, etwa mit einem Gefille von 1:6 bis 1:5, damit der grofsere Theil der
Trottoir-Breite unveridndert bleibe.

—

—

W

175) Aachen: §. 3. Die normale Hche der Bordfteinkante ift die in den amtlichen Nivellements-Plinen als Strafsen-
Gradiente angegebene Linie. In beftehenden Strafsen wird die Bordfteinhéhe in der Regel fo beftimmt, dafs unter Bexbehaltung
der beftehenden Strafsenkrone und Herftellung einer vorfchriftsmifsigen Wélbung neben dem Bordfteine eine Rinne von 10 bis
15 cm Tiefe fich bildet.

17) Aachen: §. 4. Die Bordfteine erhalten in der Regel genau daffelbe Lingengefille, wie die Strafsenkrone. Ab-
weichungen hiervon gegeniiber den Hausthiiren find unftatthaft. Vor den Thoreinfahrten diirfen die Bordfteine mit parallelem
Liangen-Nivellement fo weit gefenkt werden, dafs ihre Hohe iiber der Strafsenrinne noch 6cm betrigt. Nur bei Strafsen, deren
Steigungsverhiltnifs fteiler als 1:20 ift, darf das Lingen-Nivellement der Bordfteine an den Thorwegen mit dem Lingen-
Nivellement der Strafsenkrone einen Winkel bilden.

An der Kreuzung zweier fteigenden Strafsen find die Bordfteine in der Nihe der Ecke derart zu heben, dafs ihr
Léngen-Nivellement dasjenige der Strafsenkrone um fo viel iiberfteigt, als zur Herftellung der Schraubenfliche des Eck-Trottoirs
ndthig ift.

177) Berlin: Das Quergefille betriigt 135 Theil der Biirgerfteigsbreite, bei Afphalt oder anderen Waffer nicht durch-
laffenden Materialien aber g4 Theil derfelben.

Aachen: §. 5. Das Quergefille betrigt in der Regel 1:40. Bei flachen Strafsen kann daffelbe bis auf 1:30 verftirkt,
bei fteilen Strafsen bis auf 1:50 ermifsigt werden. = Die Trottoirs an den Strafsenecken find diefer Beftimmung nur in fo fern
unterworfen, als die Herftellung der zur Vermittelung der verfchiedenen Hohen erforderlichen Schraubenfliiche dadurch nicht
behindert wird.

118) Aachen: §. 6. Mit den nach §. 4 (fiche Fufsnote 176) vor den Thoreinfahrten gefenkten Bordfteinen find die
angrenzenden Trottoir-Flichen fo zu verbinden, dafs die fchrigen Anrampungen in der Regel kein ftirkeres Gefille als 1: 20
haben und fich thunlichft nur auf die Hilfte der Trottoir-Breite erftrecken. Senkrechte Abfitze find unbedingt unterfagt.

Damit in anfteigenden Strafsen die oberen Anrampungen thunlichft flach angelegt werden konnen, ift die horizontale

Schwelle des Thores am oberen Ende in der Regel genau in die normale Trottoir-Hohe zu legen, fo dafs das untere Ende der
Thorfchwelle durch eine Erhshung der Trottoir-Fliche erreicht wird.
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Die Bordfteine, auch Rand-, Wand-, Backen- oder Leiftenfteine genannt, 165,
werden oben in der Regel horizontal abgeglichen. Vielfach wird ihnen ein ge- i
ringes Quergefille gegeben, was vorzuziehen ift. Der Fufsweg ift gegen den Bord-
ftein um 1 bis 2mm erhoht (Fig. 202), niemals vertieft anzulegen. Eine Ueber-
héhung von 5 bis 10mm, wie fie manchmal vorgefchrieben wird, ift zu viel, da als-
dann der Bordftein nicht mehr zur Breite des Trottoirs gerechnet werden kann.

; Fig. 200,
Fig. 199.

Fig. 2o1.
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Paffende Dimenfionen f{ind 28cm Breite auf 30cm
Hohe; bei geringerer Hohe bietet er dem Drucke des
Strafsenpflafters nicht genug Widerftand dar. :

Als Material fir Bordfteine find in erfter Linie Granit und Bafaltlava zu
empfehlen, ferner auch harter Sandftein und Kalkftein, jedoch letztere nicht an den
Strafsenecken, wo die Gefidhrdung durch das Fuhrwerk eine fehr grofse ift.

Hiufig findet man die Bordfteine durch Ankerfteine gehalten, welche vorn
{chwalbenfchwanzformig ausgearbeitet f{ind
(Fig. 199). Diefes Verfahren ift koftfpielig.
Billiger und beffer ift es, die Werkftiicke an
den Stofsen mit geradlinigem oder kreisfor-
migem Zahne in einander greifen zu laffen
(Fig. 200) und auf ein Backftein-Fundament
zu legen, welches bei einigermafsen gutem
Baugrund mit 2 Stein Linge und Breite, fo
wie 3 Stein Hohe geniigend ift 179). Wich-
tig ift es, die Steine auf ihre frei tragende
Linge gut zu unterftopfen, da fonft das
Trottoir bald Einfenkungen zeigt.

An Strafsenecken, fo wie an Stellen,
wo die Strafse eine ftarke Biegung macht, R
find die Bordfteine in fanfter Curve zu ver-
legen. Fiir diefe Punkte ift das hirtefte Material erforderlich. Steht folches nicht
zu Gebote, fo ift eine Flachfchiene biindig einzulegen, welche durch eingelaffene,
in Blei vergoffene Halter befeftigt wird (Fig. zo1 189).

179) Aachen: § 7. Zu Bordfteinen darf nur Bafaltlava, Trachyt oder belgifcher pefit granit verwendet werden. Das
Profil der Bordfteine ift 26¢m hoch, 23¢m breit, mit Abfchrigung an der Strafsenfeite. Die Linge jedes Bordfteines mufs
mindeftens 1m betragen. Die Stofse find zu verzahnen und auf einem gemauerten Fundamente von mindeftens 20 cm Hghe
und 50 cm Linge in Trafsmortel zu verlegen. Die Fugen find mit Cementmdrtel auszugiefsen. Die Anbringung von Eifen-
klammern oder Eifenfchienen ift unterfagt. Das Stadtbauamt wird ftets Bordfteine der vorgefchriebenen Befchaffenheit in Vor-
rath haben.

130) Aachen: §. 8. Auf den Strafs 1 an Krii ngen u. . w. find die Bordfteine niemals in fcharfem Winkel
zu knicken, fondern ftets in Curven von angemeflenem Radius zu verlegen. Das Stadtbauamt wird defshalb ftets Bordfteine
von 15, 2, 3, 4, 5 und 10 m Radius in Vorrath haben. —
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Das Gerinne bildete man frither durch ein bis drei parallele, vertiefte Pflafter-
ftreifen (Fig. 200); neuerdings lifft man in der Regel die Wolbung der Fahrbahn
unmittelbar gegen den Bordftein ftofsen (Fig. 202).

In der Wahl des Materials fiir die Trottoir-Flichen hat man eine fehr grofse
Auswahl, falls nicht beftimmte polizeiliche Vorfchriften exiftiren. Pflafter aus un-
bearbeiteten Feldfteinen empfiehlt fich nicht; hingegen wird Trottoir-Pflafter aus
gut bearbeitetem Granit, Porphyr, Bafalt und Grauwacke vielfach ausgefiihrt und
bewihrt fich bei ftarker Frequenz recht gut. Das Elegantefte in diefer Art find
die belgifchen »Platines<, nach der Schablone bearbeitete Pflafterfteine aus hartem
Kohlenfandftein. In den belgifchen Stidten, welche fich bekanntlich durch ihre
vorziiglichen Pflafterarbeiten auszeichnen, wird diefe Art fehr viel angewendet. Sie
hat mit den anderen Trottoir-Pflafterungen den Vorzug gemeinfam, im Winter nicht
glatt zu werden, zeigt fich aber wegen der kleinen Kopfflache der Platines, welche
meiftens nur 10 bis 14 cm Seitenlidnge haben, fehr eben, geftattet auch eine leichte
Reparatur (fiehe Fig. 200 u. 201 181),

Ein dufserft angenehmes Material fiir nicht zu ftark begangene Trottoire bilden
die Mofaikfteinchen von Marmor, Porphyr, Grauwacke, Sand- und Kalkftein. Wo
es in erfter Linie darauf ankommt, eine méglichft trockene Oberfliche zu erzielen,
alfo in Promenaden- und Villen-Strafsen, ift diefe Art allen anderen vorzuziehen,
da fie wegen ihrer zahlreichen Fugen das Tagwaffer am fchnellften durchlifit, ohne
jemals glatt zu werden. Bei mehrfarbigem Material laffen fich mit Leichtigkeit
hiibfche Mufter legen 182).

Plattenbelidge fiir Trottoire erftrecken fich entweder iiber die ganze Breite
derfelben, oder es wird innerhalb der Pflafterung eine Plattenbahn angelegt. Letztere
wird man fo breit machen, dafs darauf zwei Perfonen bequem neben einander gehen
konnen. Um anderen Perfonen nach beiden Seiten ausweichen zu kénnen, legt man
fie nicht an den Bordftein, fondern ca. 1m oder mehr von der Bordkante entfernt,
Ift dufserfte Sparfamkeit geboten, fo ordnet man auch wohl zwei fchmale Bahnen
von 30 bis 40 cm Breite an, die Aufsenkanten 1,2 m von einander entfernt, zwifchen
den Platten einen Pflafterftreifen von 40 bis 50 em. Die Verwendung eines 25 bis
30 cm breiten Bordfteines als Trottoir, wie dies in einigen fchleswig-holfteinifchen
Stddten noch zu finden ift, erwihnen wir nur der Vollftindigkeit halber; hier hat
der Paffant, zu deffen rechter Hand fich der Rinnftein befindet, das »Bordrechtce,
d. h. der Entgegenkommende mufs auf das Pflafter ausweichen.

Eines der beften Plattenmaterialien ift die Bafaltlava, vor allen anderen
Arten die Niedermendiger und Hanebacher. Diefer Stein nutzt fich verhiltnifs-

Die Stellung der Strafsenlaternen, fo wie die Anordnung der in die Canalifation fiihrenden Strafseneinliufe gehort zwar
ftreng genommen nicht hierher, doch geben wir der Vollftindigkeit wegen auch hierfiir die Aachener Vorfchrift.

§. 9. Bei jeder Trottoir-Anlage ift auch die Stellung der Laternen und die Lage der Strafseneinliufe zu revidiren und
eventuell zu berichtigen. Die Laternenftinder find fo zu ftellen, dafs der Sockel derfelben genau an der Hinterkante der
Bordfteine anliegt; bei Trottoiren unter 21y m Breite find keine Laternenpfoften, fondern Laternen-Confolen anzuwenden, welche
an den Hiauferfronten befeftigt werden.

Die Strafseneinliufe find fo zu legen, dafs der Roft genau an der Vorderkante der Bordfteine anliegt oder noch fo weit
unter den Bordftein eingelaffen wird, dafs der Roft bequem gehoben werden kann.

Unmittelbar nach Verlegung der Bordfteine ift die Lage der Strafsenrinne und der anftofsenden Strafsenfliche fo zu
corrigiren, dafs fie als Flachrinne von einer Pflafterbreite unmittelbar neben dem Bordftein liegt und die vorfchriftsmifsige
Wolbung der Strafse richtig aufnimmt.

181) In Aachen ftellt fich der Preis des fertigen Platines-Trottoirs pro 1am mit g Mark; bezogen werden diefe Steine
von Liittich und Montzen bei Verviers, wo der Preis pro 1000 Stiick bei 10 X 10cm Kopffliche auf 6o, bei 12 X 12em Kopf-
fliche auf 75 und bei 14 X 14cm Kopffiiche auf go Mark fich ftellt.

152) Der Preis ift ein fehr mifsiger, z. B. fiir Berlin ungemuftert 2,5, gemuftert 3 bis 7 Mark pro 1am.incl. Material.
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mifsig wenig ab und wird nicht glatt. Allerdings miiffen wir hierbei bemerken,
dafs die Vorziige nur von dem aus guten Lagen gewonnenen Materiale zu riihmen
find, wihrend man in rheinifchen Stidten vielfach ganz ausgelaufene Platten
findet183),

Von natiirlichen Platten kommt dem Bafalt am nichften der Trachyt und der
Granit, vor allen anderen der f{chlefifche Granit'84); doch tritt bei diefen {chon
leichter ein Glattwerden ein, weshalb man fie in Strafsen mit ftarkem Gefille nicht
verwendet. Sandfteinplatten haben diefen Fehler in der Regel weniger, laufen fich
aber meiftens fchnell aus. Als die beften darunter find die Wefer-Platten hervor-
zuheben. Am f{chlimmften finden fich beide Fehler beim Kalkftein vertreten, eben
fo auch beim {chlefifchen Marmor. ;

Kiinftliche Materialien fiir Trottoire werden in Form von Pflafterfteinen, Platten
und als Gufsbelag angewendet. Unter den erfteren nennen wir wegen feiner grofsen
Verbreitung das Klinkerpflafter, gebildet von hart gebrannten, hell klingenden Back-
fteinen, meiftens im Format 11 X 23 X 5+ ecm, Diefelben diirfen weder krumm
noch windfchief fein, keine Blafen und Riffe zeigen, follen nicht eigentlich verglast,
aber bis in das Innere hart gebacken fein. Als Bord hierfiir werden wohl auch
Klinker genommen; beffer aber halten fich Haufteine. Die Klinker-Trottoire find
angenehm zu begehen, werden wenig glatt, {ind billig in der Anlage und erfordern
nicht hidufig Reparatur.

Sehr empfohlen werden neuerdings Pflafterfteine aus Hochofenfchlacken, fog.
iron bricks, hergeftellt aus zerkleinerter Schlacke mit Lehm oder Thon als Binde-
mittel und dann bis zur Sinterung gebrannt, Das gebrauchliche Format’ ift
381 X 15 X 6em, Von demfelben Materiale werden auch Bord- und Goffenfteine
angefertigt.

- Von kiinftlichen Platten verdienen zuerft die Mettlacher Thonfliefen genannt
zu werden, Sie zeigen in der Bruchfliche ein durchaus fcharfkorniges und aufserft
gleichmifsiges Gefiige, Taucht man fie in kochendes Waffer, fo nehmen fie keine
Feuchtigkeit an, ein Beweis, dafs fie &dufserft wetterbeftindig find. Es find zu
Trottoiren nur folche zu verwenden, deren Oberfliche gerippt oder mit grofseren
Vertiefungen verfehen ift, in denen das Waffer ablaufen kann. Der Verbreitung
derfelben fteht bis jetzt der zu hohe Preis entgegen!$%); auch find Reparaturen
{chwierig und koftfpielig.

In der Qualitit fehr nahe ftehen die in Sinzig, Saarbriicken u. a. O. erzeugten
Fliefen; auch die in Miinchen und anderen bayerifchen  Stidten angewandten
Plattchen aus Grofsheffelohe verdienen Erwahnung !86),

Sehr verfchieden an Qualitit find die Cementgufs-Platten, welche fich oft
leicht ablaufen und glatt werden, auch leicht brechen. Beim Ankauf derfelben hat
man fich nach dem Renommée der Fabrik zu erkundigen!87%). In den Hamburger
Promenaden haben fie fich gut bewihrt. Sie werden in den Formaten 30 X 30,
40 X 40 und 50 X 50 cm mit 6 bis 8 em Dicke gegoffen, beftehen aus 1 Theil Port-
land-Cement und 4 Theilen gewafchenem Kies. Werden fie in zwei Schichten ge-
goffen, fo wird fiir die untere das Verhiltnifs 1 : 4, fiir die obere 1: 2 genommen.

183) Preis in Aachen pro 1am 8 Mark, pro 1 lauf. Meter Bordfchwelle 5 Mark.

184) Preis in Berlin pro 14m 13 bis 14 Mark, pro 1 lauf. Meter Bordfchwelle 8 bis 8,5 Mark.
185) Preis im Rheinlande 8 bis g Mark pro 1am fertiges Trottoir.

186) Siehe auch Theil I, Bd. 1, Art. 48, S. 110 diefes »Handbuches«.

187) Siehe ebendaf., Art. 76, S. 133.
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Die Verwendung darf erft nach 10 bis 12 Monaten gefchehen, da erft dann voll-
ftandige Erhirtung eingetreten ift 188),

Gleiches gilt zum Theile vom Cementgufs-Belag, welcher fich leicht abnutzt,
haufig riffig wird und fchwer zu repariren ift. In Frankreich, am Mittelrhein etc.
hat fich in den letzten Jahren eine neue Technik fir Cement-Trottoire auf Béton-
Unterlage ausgebildet, welche die erwihnten Uebelftinde in weit geringerem Mafse
aufweist, fo dafs in Frankfurt a. M. etc. derlei Cement-Belige die Afphalt-
Trottoire allmdhlich verdringen. Hierzu mag allerdings der geringe Preis mit bei-
tragen 89),

Neuerdings kommt in Deutfchland auch das in Amerika viel verbreitete Holz-
pflafter in Aufnahme, vorlaufig allerdings mehr fiir Fahrbahnen, da andere Trottoir-
Arten fich wefentlich billiger ftellen. Wird daffelbe auf einer Béton-Unterlage aus-
gefiihrt, welche mit einer Afphaltlage abgeglichen ift, und werden auch die Fugen
mit Afphalt ausgegoffen, fo ift weder eine Feuergefihrlichkeit, noch bei geniigendem
Quergefille eine fchnelle Faulnifs zu befiirchten. Dafs fich die friiheren Holz-
Trottoire in Deutfchland (z. B. in der Breiten Strafse zu Potsdam) fo {chlecht
bewihrten, lag lediglich darin, dafs die Klotze direct in die Erde oder auf Bohlen
gefetzt waren.

Eiferne Trottoir-Belige find hie und da in Deutfchland und Oefterreich ver-
fuchsweife, auch in New-York mehrfach ausgefiihrt worden, Bei der geringen
Belaftung, welche die Trottoire aufzunehmen haben, diirfte fiir Einfihrung diefer
Conftruction zundchft ein ftichhaltiger Grund nicht vorliegen.

Die grofste Zukunft von allen Belags-Materialien fcheint der Afphaltgufs zu haben,
weil er ein angenehmes elaftifches Begehen gewihrt, fich wenig abnutzt und leicht
reinigen ldfft, auch fich verhiltnifsmifsig billig ftellt, Die demfelben anhaftenden
Uebelftinde, Weichwerden im Sommer und Glitte im Winter, find bei gutem
Materiale und guter Ausfiihrung den Vorziigen gegeniiber verfchwindend zu nennen.
Empfohlen werden Mifchungen aus Val-de-Travers- und Seyffel-Afphalt mit einem
geringen Zufatz, etwa 10 Procent, Mineraltheer, auch Mifchungen aus dem fetten
Limmer: und dem mageren Vorwohler-Afphalt haben fich gut bewihrt 199).

Gegner des Afphaltbelages fithren an, dafs derfelbe bei lebhafter Paffage fich zu fchnell abnutze

und dafs die Controlirung der richtigen Mifchung fchwierig fei. Ein endgiltiges Urtheil lifft fich zur Zeit
hieriiber noch nicht fprechen. Ein ganz fehlerlofes Trottoir-Material wird fich iiberhaupt nicht finden laffen.

Comprimirter Afphalt wird wegen feines zu hohen Preifes fiir Trottoire bisher
nicht verwendet 191),

Bevor wir auf die Herftellungsweife der verfchiedenen Belagsarten iibergehen,
haben wir noch die in denfelben vorkommenden Unterbrechungen zu erwihnen.
Was zundchft die Abfithrung des Regenwaffers aus den Dachrinnen und die ober-
irdifche Abfihrung des Hauswaffers anbelangt, fo ift bereits im vorhergehenden
Bande diefes >Handbuches« (Art. 240, S. 197) das Erforderliche gefagt worden.

188) In Hamburg ftellt fich der Preis incl. 10 em ftarker Kiesbettung auf 4 Mark pro lam,

189) In Frankfurt koftet 1dm Cement-Trottoir fammt Béton-Unterlage 5,5 Mark, auf Bahnhof Metz, ungeachtet der
hohen Tagléhne (8 Mark fiir den Bétonirer und 2,4 Mark fiir den Handlanger) 3,45 Mark.

190) Preis incl. Béton-Unterlage, bezw. Rollfchicht 4,5 bis 6 Mark.

Siehe auch Theil I, Bd. 1, Art. 228 bis 235, S. 216 bis 220 diefes »Handbuchese.

191) Aachen: Als Material zur Herftellung der Trottoir-Flichen find nur geftattet: Afphalt, Kohlenfandftein, Platines,
Trackytplatten und Niedermendiger Platten. In befonderen Fillen foll auch die Anwendung von Thonplatten zugelaffen werden.

Der Hausbefitzer, welcher ein Trottoir zu legen hat, ift nicht in der Wahl des vorftehenden Materials unbefchrinkt,
fondern er hat fich der Gleichartigkeit uind des guten Ausfehens wegen nach der Anweifung des Stadtbauamtes zu richten.
Befonders empfohlen werden in fchmalen und in fehr anfteigenden Strafsen die Platines, in breiten Strafsen der Afphalt.
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Kellertreppen, welche in das Trottoir einfchneiden, und Kohlenfchachte zum
directen Abftiirzen von Kohlen in die Keller find mit ftarken Eifenblechklappen
zuzudecken, welche eine rauhe Oberfliche haben miiffen. Bei den zweifliigeligen
Keller-Fallthiiren wird man durch Anbringung von Vorfpriingen oder fonftigen
Hinderniffen am Haufe dafiir forgen, dafs fie nicht ganz aufklappen konnen,- fondern
etwa unter 45 Grad geneigt ftehen bleiben, um fo die Paffanten vor dem Herab-
ftirzen zu bewahren 192), :

Wir kommen nun zur Art der Herftellung, und zwar nehmen wir der
Wichtigkeit wegen zuerft die Anfertigung der Afphalt-Trottoire. Wir haben den
fehr ausfiihrlichen und bewihrten Vorfchriften des Aachener Stadtbauamtes nichts
hinzuzufiigen und fithren diefe daher unten ftehend verbotenus an193),

Eben fo fiigen wir an gleicher Stelle 194) die Vorfchriften iiber Herftel-
lung der Platines-Trottoire, welche auch fir die in anderen Gegenden iiblichen

192) Aachen: §. 12. Bei Anlage oder Erneuerung eines Trottoirs miiffen die in der Gangfliche liegenden Keller-
thiiren und Kohlenfchachtdeckel aus ftarkem, gerieftem Eifenblech in einem Rahmen von Niedermendiger Bafaltlava derart
hergeftellt werden, dafs von den Verfchlufstheilen nichts iiber der Gangfliche vorfteht.

193) Aachen: §. 13. Die Unterbettung dér Afphaltflichen kann auf dreierlei Art hergeftellt werden: a) als Ziegelftein-
Rollfchicht, b) als Cement-Béton, c) als Rauhpflafter mit Cement-Béton.

§. 14. a) Mit Ziegelrollfchicht. Zur Ziegel-Rollfchicht diirfen nur hart gebrannte Steine verwendet werden; diefelben
find auf einer Lage von hydraulifchem Mortel, am beften in Wafferkalkmértel mit Trafszufatz, mit vollen Fugen nach genau
abgewigtem Lingen- und Quergefille zu verlegen. Der Boden unter der Rollfchicht ift gleichfalls forgfiltig abzugleichen und
wo nothig durch Einftampfen von Steinftiicken zu befeftigen.

§. 15. b) Mit Cement-Béton. Nach Abgleichung und Feftftampfen des Bodens ift eine Cement-Bétonfchicht von 15cm
Stirke in Form eines fteifen, gut durchgearbeiteten Breies einzubringen; diefelbe ift mittels Bretttafeln, welche der Arbeiter
unter jeden Fufs nimmt, feft zu treten. Die Mifchung des Cement-Bétons ift in der Regel 1 Theil Portland-Cement, 4 Theile
Sand, 5 Theile Steinfchlag. Als Steinfchlag find fowohl hart gebrannte Ziegelftiicke, als zerkleinerte Bruchfteine ftatthaft. Der
Sand mufs rein und fcharf fein; der Aachener gelbe Sand darf nur in einer Mifchung mit fcharfem Kiesfande oder reinem
Schlackenfande benutzt werden. Die villige Abgleichung des Bétons erfolgt durch eine diinne Schicht reinen Cementmortels.

§. 16. c) Mit Rauhpflafter-Unterlage. Das an Ort und Stelle befindliche rauhe Biirgerfteigpflafter wird aufgehoben
und in der erforderlichen Tiefenlage von Neuem in gewdhnlichem Sande verlegt, darauf begoffen und tiichtig abgerammt.
Darauf kommt, um dem Afphalt ein gleichmifsiges Lager zu bereiten, eine nach §. 14 herzuftellende und abzugleichende
Cement-Bétonfchicht zu liegen, deren Stirke indefs nur 6 bis 8cm zu betragen braucht.

§. 17. Nach vollftindiger Abbindung des Mértels wird eine Afphaltdecke von 213 bis 31gem Stirke, je nach niaherer
Vorfchrift, in zwei gleichen Schichten iiber einander aufgetragen; die untere Schicht bleibt rauh, die obere dagegen wird unter
Anwendung eiferner Lineale und unter Aufwerfen feinen Sandes vollig glatt gebiigelt fo lange, bis die Afphaltmaffe ginzlich
erftarrt ift. An die bereits liegende Afphaltmaffe ift die neue Maffe anzufchliefsen, ehe erftere erkaltet ift, damit fich keine
Fugen bilden kénnen. Die Herftellung der Afphaltdecke in einzelnen, mit Linealen abgetrennten Bahnen, zwifchen welchen
fich Fugenlinien bemerkbar machen, ift unftatthaft.

§. 18. Die Mifchung der heifs aufzubringenden Afphaltmaffe foll beftehen aus der Grundmaffe und aus fcharfem Kies
oder Bafaltklein. Die Grundmaffe wird gebildet aus mindeftens 45 Procent Val-de-Travers-, 45 Procent Sey/fel-Afphalt und
héchftens 10 Procent Mineraltheer. Der gleichmifsig einzumifchende Kies- oder Bafaltkleinfchlag foll 30 Procent der Grundmaffe
betragen. Die Korngrifse des Kiefes oder Kleinfchlages foll mindeftens 3mm, hichftens 6 mm betragen; dies ift durch 2 Siebe
von entfprechender Mafchengréfse an Ort und Stelle zu bewirken.

§. 19. In den Afphalt-Trottoiren find die Thoreinfahrten herzuftellen wie folgt:

a) aus zwei Afphaltfchichten von zufammen mindeftens 3lpem Stirke auf einer befonders foliden oder verftirkten
Unterbettung, oder -

b) als Platines-Trottoir mit diagonalen oder longitudinalen Reihen auf befonders folider Unterlage, oder

¢) als Strafsenpflafter aus glattkopfigen, oblongen Steinen befter Qualitit von 10 X 16cm Kopfgrofse und 13cm Satz-
hohe mit thunlichft fefter Unterbettung.

194) Aachen: §. 2o. Die Unterbettung kann auf dreierlei Art hergeftellt werden: a) als Ziegelftein-Rollfchicht; b) als
Cement-Bétonfchicht ; ¢) als Rauhpflafter aus alten Steinen.

Die Herftellung ad a und b richtet fich nach den Paragraphen 14 und 15 (fiehe Fufsnote 193); iber der Rollfchicht,
bezw. iiber dem Béton wird eine 3 bis 4¢m ftarke Lage reinen Sandes oder reiner Kohlenafche ausgebreitet.

§. 21. Das Unterpflafter wird nach den Beftimmungen des §. 16 (fiche Fufsnote 193) gemacht mit dem Unterfchiede,
dafs keine Cement-Bétonfchicht, fondern eine 3 bis 4cm ftarke Schicht reinen Sandes oder reiner Kohlenafche iiber .dem Pflafter
ausgebreitet wird.

§. 22. Die Platines find genau nach der Schablone bearbeitete Pflafterfteine aus fefteftem Kohlea'andﬁein, deren ebene
Kopffliche parallel zur natiirlichen Lagerung ift. Die Kopffliche ift quadratifch von 10, 12 oder 14cm Seite. Die Satzhohe
betrigt mit geringen Abweichungen bezw. 7, 9 oder 11¢m, Bei fchmalen Trottoiren follen in der Regel 10¢m, bei gewdhn-
lichen 12¢m, bei breiten 14cm-Platines verwendet werden. ¢

§. 23. Die Platines werden in diagonalen Reihen auf einer Mértelfchicht und mit gefchloffenen Mortelfugen verlegt ;
fiir die an dem Bordftein und an der Hausfront iibrig bleibenden Dreieckflichen find befondere Dreieck-Platines, fog. coins zu
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Pflafterungen.

167.
Cementbelige.

Wiirfelpflafter von Sandftein etc. volle Giltigkeit haben, fo wie der Platten-
beldge 19%) an.

Grofsere Granit- und Sandfteinplatten werden in ein geniigend ftarkes Kiesbett
gelegt, gehorig unterftopft und mit holzernen Rammen feftgerammt.

Fir alle Pflafterungen, das Mofaikpflafter einbegriffen, wird ebenfalls nur Kies-
unterlager gewihlt,

Klinkerpflafter wird auf gut gewalzte oder gerammte Unterbettung dicht
{chliefsend und zunichft ohne Sand zufammengefetzt. Sind auf diefe Weife 20 bis
25 m hergeftellt, fo werden fie begoffen; etwa vortretende Steine werden mit einer
leichten hélzernen Ramme in die Bahnfliche gebracht, bezw. mit Schliiffeln gehoben,
Dann wird reiner Sand in trockenen Lagen iibergeftreut und unter Begiefsen in die
Fugen gefegt.

Fiir eine griindliche Entwifferung des Planums durch Drainrohre ift Sorge zu
tragen; denn auf der Trockenhaltung beruht die Dauerhaftigkeit des Klinkerpflafters,

Die neuere Technik in der Herftellung von Cementgufs-Bel:igen fchlagt folgendes
Verfahren ein1%6). Die Trottoire, bezw. die Fufsbiden werden meiftens in einer
Stirke von 10 bis 12 cm hergeftellt und beftehen aus einer unteren Schicht von
8 bis 10 em Starke aus reinem Kies und Cement und einer oberen Schicht von
ca. 2 cm Stirke aus reinem Sand und Cement. Bei der Herftellung wird zunichft
1 Theil Cement mit fo wenig Waffer angemacht, dafs derfelbe gerade noch eine
confiftente Maffe bildet, fodann mit 6 Theilen rein gewaflchenem und angefeuchtetem
Kies fo lange gemifcht, bis jeder einzelne Kiefel von einer diinnen Cementfchicht
vollftindig iiberzogen ift. Der fo zubereitete Béton wird in Streifen von ca. 2 m Breite
auf den vorher geebneten, feft geftampften und genifiten Untergrund in der ent. .
fprechenden Stirke aufgebracht und leicht geftampft. Sodann wird die Decklage,
beftehend aus einer Mifchung von 1 Theil Sand und 1 Theil Cement, in der Stirke
von ca. 2em aufgebracht. Zur Herftellung diefer Mifchung wird ebenfalls fo wenig
Waffer genommen, dafs diefelbe noch eine confiftente, nicht fliiffige Maffe bildet.
Die mit dem Richtfcheit abgeglichene Decklage wird nun mit Pritfchen fehr ftark
und fo lange gefchlagen, bis die Oberfliche glinzend wird und Waffer an derfelben
austritt. Mit einem befonderen Fugeifen werden alsdann nach dem Lineale Fugen
eingezogen; auch wird meift in die dadurch gebildeten Figuren mit einer kleinen

verwenden. Die fertige Fliche wird mit einem leichten Stampfer abgerammt, fo dafs der Martel iiberall aus den Fugen hervor-
quillt, dafs ferner die Platines den Bordfteinen entlang noch eine Strohdicke iiber letzteren hervorragen, im Uebrigen aber eine
fauber geebnete Fliche bilden. Alsdann wird die Fliche abgewafchen und mit reinem Sande leicht iiberworfen.

Als Mértel darf nur hydraulifcher Kalkmértel verwendet werden, der zweckmifsig mit einem Trafs- oder Cementzufatz
zu verfehen ift.

§. 24. Vor den Thoreinfahrten kann die Trottoir-Fliche entwoder unverindert diagonal durchgefithrt werden, oder die
Platines werden hier parallel zum Bordftein verlegt, oder es wird eine untermauerte Strafsenpflafterung aus glattkopfigen
oblongen Steinen befter Qualitit von 10 zu 16 cm Kopfgrofse und 13 em Satzhshe mit thunlichft fefter Unterbettung hergeftellt.

195) §. 25. Niedermendiger und Trachyt-Platten von 8 bis 10em Stirke werden unmittelbar auf den geftampften
Untergrund verlegt. Bei geringerer Stirke diefer Platten oder bei Anwendung von Thonplatten ift die Untermauerung mit
einer Ziegel-Flachfchicht oder Ziegel-Rollfchicht erforderlich.

§. 26. Die Verlegung aller Platten gefchieht auf einem vollen Lager von Trafsmortel mit vollen Fugen, welche vor
der Erhirtung des Mortels fauber auszuftreichen find. Auch ift das Ausgiefsen der Fugen mit Cementmortel ftatthaft. Die
Platten follen regelmiifsige Reihen entweder parallel oder fenkrecht zum Bordfteine bilden. Nach fertiger Verlegung werden
die Platten fanft nachgerammt, wobei zu beachten ift, dafs fie den Bordfteinen entlang etwa um Strohhalmdicke hoher liegen,
als diefe, um die hier Wnausbleiblichen Senkungen thunlichft auszugleichen.

§. 27. Vor den Thoreinfahrten kénnen die zur iibrigen Trottoir-Fliche verwendeten Platten mit befonders folider Unter-
bettung unter forgfiltiger Herftellung der erforderlichen Anrampungen durchgelegt werden. Der grofseren Sicherheit wegen
kann indefs auch die Durchfahrt als Platines-Trottoir mit diagonalen oder longitudinalen Reihen oder als untermauertes
Strafsenpflafter mit glattkpfigen Kohlenfandfteinen erfter Claffe von 10 X 16 em Kopffiiche hergeftellt werden.

196) Siehe : Zeitfchr. f. Baukde. 1881, S. s519.
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Meffingwalze ein Mufter eingewalzt, fo dafs das Ganze das Ausfehen eines fauber
verlegten Plattenfufsbodens erhilt. Um die Erhartung des Fufsbodens ohne Bildung
von Riffen zu begiinftigen, wird derfelbe mit einer Sandfchicht iiberdeckt und etwa
14 Tage lang immer feucht erhalten 197),

b) Hofflachen.

Fiir die Befeftigung der Hofflichen werden fimmtliche Materialien und Be-
handlungsweifen, welche wir bei den Trottoiren befprochen haben, angewendet.
Werden diefelben auch von Laftfuhrwerk befahren, fo wird man von den Platten
abfehen miiffen, welche durch den Druck des Rades leicht aus ihrer Lage gebracht
werden, und dafiir lieber Pflafterung in Klinkern, Granit und anderen Pflafterfteinen
oder in Holzklotzen anwenden, letztere aber, wie in Art. 162 (S. 152) befchrieben,
auf Bétonunterlage und Afphaltfillung in den Fugen. Ferner ift Afphaltirung, bei
leichtem Fuhrwerk von Gufsafphalt (a/pkalte coulé1%%), bei fchwerem von Stampf-
afphalt (a/phalte comprimé °?), hier am Platze.

Wird der Begriff des Hofes weiter ausgedehnt, wie bei Schulen, wo man auch
wohl den hinter dem Gebiude gelegenen Spielplatz mit als »Hofe bezeichnet, fo
tritt zu den genannten Befeftigungsweifen die Bekiefung hinzu.

Diefelbe wird meiftens in zwei Lagen ausgefiihrt. Zur unteren nimmt man in
Riickficht auf beffere Wafferabfilhrung grobere Flufsgefchiebe, in Ermangelung der-
felben auch wohl Abfille von Sandfteinen, Granit und Kalkfteinen, im Nothfalle
felbft von hart gebrannten Backfteinen; dariiber kommt dann als zweite Lage
Kies. Die Stirke jeder Lage ift auf 8 bis 10 cm anzunehmen, alfo die ganze Stirke
16 bis 20 cm, Beide Lagen find abzuwalzen. Sollen innerhalb der Kiesflichen Rafen
oder Blumentftiicke angelegt werden, fo hat man zuerft fiir diefe den Mutterboden
nach Zeichnung aufzubringen und erft, wenn diefer regulirt ift, den Kies zu
{chiitten, weil er bei umgekehrtem Verfahren vom Mutterboden verunreinigt wer-
den wiirde.

Ueber die Entwifferung der Hofrdume, iiber die Gefille und Rinnen, welche
fir diefen Zweck herzuftellen {ind, fo wie iiber die Abfilhrung des Waffers, welches
aus den Regenrohren auf die Hofe gelangt, ift bereits im vorhergehenden Bande
diefes »Handbuches« (Art. 218, 219 u. 222, S. 185, 186 u. 189) das Erforderliche
gefagt worden.

Ift ein Hofraum mit Glas iiberdeckt, fo kommen fiir die Befeftigung feiner
Bodenflichen auch noch einige Materialien und Herftellungsweifen in Frage, wie fie

197) 4 Bétonirer und 6 Handlanger fertigen pro Tag ca. 604m; an Material find pro 19® erforderlich: 0,3 ¢bm rein
gewafchener und gefiebter Kies, 0,99 cbm rein gewafchener Sand, 0,933 ¢bm Cement.

198) Siehe auch: Theil I, Bd. 1, Art. 235, S. 219 diefes »Handbuches«.

199) Stampfafphalt erfordert eine fefte Unterlage, die auch vollftiindig trocken fein mufs, bevor das iiber 160 Grad
erhitzte Pulver aufgetragen wird. Die folide Unterlage wird in der Regel durch eine Bétonfchicht von mindeftens 12¢m (in
Berlin in der Regel von 20 ¢m) Dicke, die genau die Gefill-Verhiltniffe der Hofflichen (event. der Strafsenfahrbahn) und keinerlei
Hohlungen oder andere Unebenheiten haben foll, gebildet. Diefe Bétonfchicht lifft man ganz trocken werden, und auch
das Comprimiren foll nur bei trockener Wirterung vorgenommen werden. Der Afphalt felbft mufs gleichmifsig aus reinem
Kalk mit mindeftens 7, hochftens 12 Procent Bitumen beftehen, gleichmiifsig gepulvert, auf 130 Grad erhitzt fein und keine
Unreinigkeiten, wie Holz oder Metalle, beigemengt haben.

Das Ausbreiten des Afphaltpulvers mufs moglichft forgfiltig unter Anwendung fubtil egalen Druckes und genauefter
Abftreichung der Oberflichen, am beften mittels fahrbarer Lehren gefchehen. Das Stampfen mit erwirmten runden Stampfern
(pilons) auf den Hofflichen (event. auf der Strafse) und mit viereckigen Stampfern (fouloirs) an den Rindern mufs fo egal
als moglich gefchehen, fo dafs jeder Punkt gleich viel Druck erhilt. Verwendet man hierzu Walzen, fo hat dies mit gleicher
Vorficht zu gefchehen. Die Dicke der geftampften Afphalt-Deckichicht betragt meift 4 bis 5cm,
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auch fonft fiir Innenrdume Anwendung finden. Insbefondere ift es der Terazzo-
Boden, von dem alsdann hiufig Gebrauch gemacht wird; iiber diefen, fo wie iiber
andere einfchligige Fufsboden-Ausfiihrungen ift in Theil III, Band 3 (Abth. IV,
Abfchn. 3) diefes »Handbuches« das Nothige zu finden,

2. Kapitel.
Vordicher.
Von Franz EWERBECK.
S Unter Vordéchern find Bedachungen zu verftehen, welche vor der Front eines
i Gebdudes vorfpringen. Thr Zweck ift fehr verfchieden. Sie follen entweder dazu
Anlage.

dienen, wie bei Theatern, Hotels, grofseren Privatgebiuden etc., eintretenden Per-
fonen oder vorfahrenden Equipagen gegen Regen, Schnee etc. Schutz zu ge-

o wihren 209), oder fie follen, wie bei Giiterfchuppen
auf Bahnhofen, bei Waarenhiufern etc. iiber Lade-
perrons, es ermoglichen, Waaren oder Gepickftiicke
im Trockenen aus- und einladen zu konnen. Auch
werden diefelben wohl, wie folches im Mittelalter in
vielen Stidten allgemein iiblich war, zur Deckung
ausgeftellter Gegenftinde vor einem Fenfter ange-
bracht, oder fie dienen, wie dies bei den Holzbauten
in der Schweiz vielfach der Fall ift, zum Schutze des
Fenfters felbft (Fig. 203).

Sie werden gewdhnlich durch Confolen aus Holz,
Stein oder Eifen getragen; doch kann die Unter-
ftiitzung auch durch Siulen oder Pfeiler erfolgen;
der Unterfchied zwifchen Vordichern und Vorhallen
befteht vornehmlich darin, dafs bei erfteren das Dach
die Hauptrolle fpielt, wihrend bei Vorhallen die
durch Saulen, Pfeiler oder fefte Winde gebildete Halle vorwiegend betont ift.

Befindet fich vor dem betreffenden Gebiude ein Vorgarten oder ein Vorhof, der nicht befahren

werden darf, fo wird das Vordach vor der Zufseren Einfriedigung angebracht und durch einen verglasten
Gang mit dem Gebiude in Verbindung gefetzt 292), g

Die Dimenfionen der Vordicher find ungemein verfchieden, Kleine Schutz-
décher, welche an Wohngebiuden angebracht werden und nur dazu dienen, Einlafs
begehrenden Perfonen Schutz vor Regen etc. zu gewahren, konnen eine Linge von
nur 2 bis 2,5 m erhalten und je nach ihrer Hoéhe 1 bis 1,25 m vor der Gebiudefront
vorfpringen, Die Hohe der am tiefften herabreichenden Conftructionstheile iiber
Pflafter-, bezw. iiber Thiirfchwellen-Oberkante wird meift durch die Geftaltung der
Eingangsthiir etc. gegeben fein; unter 2,25 m lichter Hohe zu gehen, empfiehlt fich
indefs nicht. Doch wihle man die Hohe auch nicht zu grofs, da mit zunehmender
Hohe auch die Ausladung des Vordaches grofser angenommen werden mufs, wenn
es thatfichlich Schutz gegen Schlagregen etc. gewihren foll.

Von einem Haufe in Appenzell 201).

171.
Dimenfionen.

200) Vergl. auch Theil 1V, Halbbd. 1, Abfchn. 5, Kap. 1, a, 2: Einginge und Thorwege.
201) Nach: Grapsach, E. Der Schweizer Holzftyl etc. Darmftadt 1864—68.
202) Siehe auch: Glas shelters in fireets. Builder, Bd. 42, S. 220.



