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zwar die Platzumrahmung um ein Geringes mehr
ausgepragt; aber der Uebelftand der Erfchwerung
des Fufsverkehres bleibt vorhanden. Es tritt fogar
noch der Nachtheil hinzu, dafs in den dem Ver-
kehre unzugédnglichen Winkeln Schmutz und Un-
kraut {ich anfammeln, dafs ferner in diefen Winkeln
/i//}(%ﬁm” die Fenfter der benachbarten Haufer fich unan-

€& 39 genehm nahe liegen.
S Eben fo find die achteckigen und kreisrunden
Kreuzungsplatze (Fig. 290, 291, 292) im Allge-
meinen nicht zweckmifsig und konnen auch nur
bei einheitlicher, monumentaler Geftaltung die An-
{priiche der Schonheit erfilllen. Fir gewdshnlich
find die hinter der Biirgerfteig-Linie f{ich bildenden
verkehrslofen Zwickel unfauber und zwecklos. In
London ift die Anwendung ausgerundeter Kreuzungs-
platze unter dem Namen Cizrcus fehr verbreitet.
Die Biirgerfteig-Kanten laufen dort im Gegenfatze
zu Fig. 291 u. 292 parallel den Hausfluchten; die
dem Verkehre fchlecht zuginglichen Zwickel find
alfo Theile des Fahrdammes und dienen vorwiegend
zur Aufftellung wartender Fuhrwerke (Fig. 293 u.
294). In der Londoner C7#y, wo der Verkehr die
wdgate-Circus zu. London. ganze Strafsenfliche gewiffermafsen bedeckt und
1:2500 an den Kreuzungen nicht felten fich ftaut, mag
PP R T YT der Gewinn eines folchen Aufftellungsortes die
Circus-Anlage rechtfertigen; der Fufsgdnger hat
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kaum Nutzen davon.

Bei Abmeffungen von erheblicher Grofse fallen die erwdhnten Mifsftinde zwar Grfslr:ére
zum Theile fort, indem eine anderweitige Ausbildung und Ausfchmiickung der Platz- g cusunge.
fliche zulaffig wird (Fig. 295 bis 297). Aber wenn auch girtnerifcher und kiinft-  platze.

Fig. 296.
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Tauenzien-Platz zu Breslau.
Pelikan-Platz zu Ziirich. 19500 n. Gr.




