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emporfteigt, (Vergl. Fig. 461.) Befcheidenere Beifpiele Fig. 262.

find dargeftellt in Fig. 258 Scala della Zucca zu Genuz, N\
Fig. 259: Treppe zwifchen Kaifer- und Adlersftrafse \\\\\
s2u Niirnberg, Fig. 260: Treppe zur hoch gelegenen \\
Strandftrafse in Blankenberge. Auch die im 8. Kapitel =~ #tiurerss I
diefes Abfchnittes zu befprechenden offentlichen Platze

del Popolo und del Campidoglio zu Rom (Fig. 343
u. 409), Colombo und Corvetto zu Genua (Fig. 441
u. 346) find mit folchen Treppen- und Rampen-Anlagen
verbunden. Rampen verdienen fiir den Verkehr ftets
den Vorzug, fei es, dafs fie hinreichend fanft zum

Befahren angelegt werden konnen, fei es, dafs fie
abfatzweife eine Stufe erhalten und fo ein Mittelding

Brickenrampe

swifchen Fahrrampe und Treppe bilden, wie z. B. die

Treppenrampe zum romifchen Capitol. Zwei fich ﬁ vﬁg :

kreuzende, leider zu kleinlich angelegte Rampen zeigt = -

Fig. 261, zum Appellhofs-Platz in Ko6ln hinauffithrend. \ &

208. 1 N =
Brﬁckenrsampen. : ‘Als befo"ndere Art von Ramp.enﬁrafsen find die :\\\ \ \ \
{tadtifchen Briickenrampen zu erwihnen, welche ent- Domftrafse zu Wiirzburg.

weder im Inneren
der’ Stadt din der
Briickenrichtung be- ——=
ginnen und fenk- °
recht zum  Strom’ ——
fiilhren oder als Sei- -
tenrampen parallel ’
zum Ufer  gelegt
werden. Im erfteren
Falle ift gewohnlich |
die Uferftrafse zu |
iiberbriicken (Lon-
don, Ko6ln, Koblenz); /,
eine alte fenkrecht
zum Flufs hinab-
fallende Strafse bleibt
oft am Rampenfufse liegen (K6ln), und andere
dem Ufer parallele Strafsen werden treppen- |\
formig mit der Briickenrampe verbunden \
(Wiirzburg, Fig. 262). Beifpiele fiir den zweiten
Fall find Mainz und Rotterdam (Fig. 263); S>>
die Seitenrampen ftoren den Verkehr am |
Ufer entlang, wenn der Platz nicht, wie in
Mainz, die Anordnung derfelben in erheb- |
lichem Abftande vom Ufer geftattet, und
bilden gewchnlich eine unvollkommene Ver- )
bindung zwifchen der Briicke und den Stadt-
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