freien Platzen in betrdchtlicher Zahl aufgeftellt find, find auf dem Continent nicht
beliebt. Hier pflegen eine Hauptfeuerwache und die erforderlichen Zweigwachen in
verfchiedenen Stadtvierteln vertheilt zu fein.

megi-e . Fernfprechleitungen find auf dem Lande und in den europdifchen Stidten
bisher faft ausfchliefslich oberirdifch - an Geftangen, welche entlang der Wege, und
an Gertiften, welche auf Dachern hoher Gebaude errichtet find, aufgehdngt. Manchen
Bauwerken dienen diefe Telephongalgen mit ihren Drahtnetzftrahlen geradezu zur
Unzierde. Aus Riickfichten der Schonheit, mehr aber noch der Betriebsficherheit,
beginnt daher das unterirdifche Verlegen der Fernfprechleitungen, welches in ameri-
kanifchen Stadten in neuerer Zeit obligatorifch ift, an manchen Orten Eingang zu
finden. In Berlin ift man mit der Anlage unterirdifcher Fernfprechkabel befchéftigt.
Fir ihr Verlegen gilt das beziiglich der Telegraphenleitungen Gefagte. Schutz-
rohren und Unterfuchungsfchidchte find auch hier unentbehrlich. Gemeinfchaftliche
Rohren fiir Leitungen verfchiedener Verwaltungen und verfchiedener Art find im
Intereffe des Strafsenbaues zu wiinfchen, im Hinblick auf Betriebsunzutriglichkeiten
aber nicht unbedenklich.

Je mehr iibrigens die Zahl der Leitungen aller Art wichst, welche im Strafsen-

korper unterzubringen find, defto wichtiger wird die Frage nach tunnelartigen Unter-
grundwegen (Subways), welche bereits in Art. 457 (S. 318) angeregt wurde.

leitungen.

A K aipiitel
Die Strafsendecke.

507- Die Lehre von der Befeftigung der Strafsen hat ein f{o ausgedehntes Gebiet
Ueberfeht:  Jes Wiffens und der Technik zu behandeln, dafs an diefer Stelle die Herrichtung
der Strafsendecke, gleich den iibrigen, in den vorhergegangenen 3 Kapiteln behan-
delten Zweigen des eigentlichen {tadtifchen Ingenieurwefens, nur in der Befchriankung
auf kurze, vom allgemeinen Standpunkte des Stadtebaues wichtige Hauptfitze vor-
getragen werden kann. Zu diefem Zwecke ift vorab eine Theilung der Strafsen-
flichen vorzunehmen in Fahrwege, Reitwege und Fufswege, deren Beziehungen zu
einander bereits in Abfchn. 1, Kap. 2 u. Abfchn. 2, Kap. 5 erortert wurden °4).
Neben der Herftellung diefer Wege baben wir mit wenigen Worten auch die Unter-

haltung und Reinigung derfelben zu befprechen.

a) Fahrwege.

Smf::imm Die ftddtifchen Fahrwege zeigen viele Verfchiedenheiten, je nachdem fie eigent-
liche Laftftrafsen find (Thorftrafsen, Werftftrafsen, Bahnhofftrafsen u. {. w.) oder
hauptfiachlich dem leichteren Fuhrwerk dienen (Ringftrafsen, Promenaden- und Park-
ftrafsen etc.), je nachdem fie ferner im inneren Gefchaftsviertel, in vornehmen Wohn-
gegenden, an Offentlichen Gebauden oder aber in Fabrikvierteln, in Vororten u. f. w.
liegen. Die Verfchiedenheit priagt fich, wie in der fonftigen Behandlung, fo auch
in der Fahrftrafsen-Befeftigung aus.

94) Ausfiihrlicheres iiber Strafsenbau fiehe in den am Schluffe diefes Kapitels angegebenen Werken.
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Die Arten der ftidtifchen Fahrftrafsen-Befeftigung unterfcheiden fich in zwei
grofse Gruppen, ndmlich in Chauffirung und Pflafterung. Die Chauffirung, d. h. die
Umwandelung eines unbefeftigten Weges in eine »Chauffee«, gefchieht durch Auf-
bringen einer Kiesbahn oder einer Steinfchlagdecke. Die aus Steinen in Natur-
grofse hergeftellte Kiesbahn befteht aus einem (etwa 15cm ftarken) Lager von
{chwerem Kies, welcher mit einer Schicht leichteren Kiefes, fchwach untermifcht
mit einem fandigen Bindemittel, bedeckt wird. Als Sohle der Kiesbahn wird zu-
weilen eine Packlage aus groben Gerdllfteinen oder aus Bruchfteinen (von 10 bis
13 em Grofse in jeder Richtung), welche aufrecht geftellt werden, angeordnet. Selten
auch wird das Kiesbett mit einer Lage zerkleinerten Hartgefteins (Bafalt, Granit,
Gabbro) bedeckt. Die einzelnen Lagen werden durch fchwere Walzen verdichtet.
Die Steinfchlagbahn befteht entweder nur aus mehreren Schichten zerkleinerten
Hartgefteines (von 3 bis 5em Grofse) und heifst dann »Macadam« oder es wird —
und dies ift das Gewohnlichere — zuerft eine Packlage aus aufrecht geftellten
Bruchfteinen von 10 bis 13cm Hohe angefertigt und nach Auszwicken derfelben
der Kleinfchlag aufgebracht. Beim Abwalzen dient Quarzfand oder das aus dem
Kleinfchlag ausgefiebte Steingefplitter als Dichtungsmaterial fiir die Oberfliche. Auch
Eifenfchlacken werden zur Chauffirung der Wege mit Erfolg benutzt. Als befondere
Vervollkommnung der Steinfchlagbahnen find fchliefslich der »Cement-Macadamc
(mit hydraulifchem Bindematerial in den Oberfchichten) und der » Afphalt-Macadamc
(mit bitumintfer Bindung) anzufiihren; der Cement-Macadam {cheint fich nicht zu
bewédhren. '

Den Pferdewalzen find die Dampfwalzen vorzuziehen, fowohl wegen des fort-
wihrenden Aufreifsens der Steindecke durch die Hufe der Walzenpferde, als wegen
der durch die Vergrofserung des Druckes und der Druckfliche zu erzielenden
grofseren Leiftung.

Die Chauffirung ift eine geeignete Befeftigungsart fiir Landftrafsen, fiir ftadtifche
Strafsen jedoch nur bei erheblicher Breite und geringem Verkehre. Bei grofserem
Verkehre find Staub und Schmutz, ftarke Abnutzung und f{chlechtes hygienifches
Verhalten fo grofse Schattenfeiten der Chauffirung, dafs die Pflafterung zur Noth-
wendigkeit wird.

Die Befeftigung einer Fahrftrafse durch Pflafter gefchieht entweder durch
Stein-, Afphalt- oder Holzpflafterung. Das Steinpflafter ift rauhes Pflafter, aus
Findlingen oder rauhen Bruchfteinen mit geringer Sortirung regellos zufammengefetzt,
oder Mofaik-Pflafter, aus wenig bearbeiteten Kopfiteinen einigermafsen fugenrecht
gebildet, oder Reihenpflafter, aus mehr oder weniger regelméfsig bearbeiteten und
reihenweife verfetzten Pflafterfteinen beftehend. Das mit Ausnahme ganz unter-
geordneter oder nur vorldufig befeftigter neuer Strafsen in deutfchen Stddten allgemein
gebrauchliche ift gegenwirtig das Reihenpflafter. Die Steine werden gewdhnlich
parallelepipedifch, feltener wiirfelfsrmig bearbeitet. Ringsum bearbeitete Steine
konnen nach Verfchleifs der oberen Seite gewendet werden. Ueblich ift es aber,
nur die Kopf- und die anftofsenden Seitenflichen bearbeiten zu laffen. Wichtig ift
eine gleich grofse Kopffliche und eine thunlichft geringe Verjiingung nach unten;
noch wichtiger eine gleiche Hohe, da bei ungleichem Widerftande der einzelnen
Steine gegen die Rider der Laftfuhrwerke die Anfangs ebene Strafse fehr bald
holperig wird. Befonders fiir anfteigende Strafsen ift es zweckmifsig, die Steine in
der Fahrrichtung nicht breiter als 8 bis 12cm zu machen, um das Mafs der Unebenheit,
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d. h. die Pfeilhohe der Wélbung der einzelnen abgenutzten Steinkopfe, einzufchrinken
und den Pferdehufen befferen Halt zu gewidhren.: Grofse Wiirfelfteine von 18cm
und mehr Seite find in der Regel verwerflich, weil fie bei dem unabwendbar ein-
tretenden Verfchleifs einen kugeligen Kopf von grofser Pfeilhche erhalten und dann
eine fehr holperige Oberfliche bilden. Je hidrter das Geftein, defto unebener wird
die Strafsenfliche nach der Abnutzung, defto kleiner ift fomit die Kopfbreite der
einzelnen Steine zu wihlen. Beliebte Mafse {ind 8 >< 16¢em, 10 > 16¢em, 12 >< 18cm
Kopffliche bei 14, 16, 18cm Hohe. Das Ausfillen der Fugen gefchieht durch
Sand, beffer durch hydraulifchen Mortel oder ein afphaltartiges Vergufsmittel
(Pflafterkitt). Die Reihen follen ftets fenkrecht zur Fahrrichtung laufen. Die vieler-
orts beliebte Schrigpflafterung ift fiir den Verkehr und den Verfchleifs gleich un-
zweckmafsig; nur auf den Strafsenkreuzungen ift fie zum Ausgleich der verf{chiedenen
Verkehrsrichtungen angebracht.

Dem Pflafter aus natiirlichen Steinen ftehen die kiinftlichen Steinpflafter aus
Klinkern, Cementfteinen, Schlackenfteinen u. {. w. gegeniiber. Von diefen erfreuen
fich nur die Klinkerftrafsen, und zwar in Holland, Flandern und Oftfriesland, einer
dauernden und zufriedenftellenden Verwendung; auch in Ungarn ift das »Keramit-
Pflafter« in neuefter Zeit verfucht werden. Ohne dauernde Ueberfandung wird aber
kein Backftein auf eigentlichen Laftftrafsen den Angriffen des Verkehres lange
widerftehen. Die ausgedehntefte Anwendung und die erfreulichften Fort{chritte find
jedoch beziiglich einer anderen Art kiinftlicher Steinftrafsen, namlich beziiglich der
Fahrftrafsen aus geftampftem Afphalt zu verzeichnen.

Der Afphaltftein, bitumindfer Kalkftein, zerfallt bei Erhitzung auf etwa 130 Grad
(90 bis 150 Grad) in ein Pulver, welches ungefihr 6cm ftark auf einer Beton-Unter-
lage ausgebreitet und mittels erhitzter Walzen zufammengedriickt wird (Stampf-
afphalt).

Der Vorzug des Afphaltpflafters vor allen anderen Pflafterungsarten ift die
Ebenheit, Fugenlofigkeit, Reinlichkeit und Undurchdringlichkeit; als Nachtheil macht
fich bei fchwachem Regen und bei der Befprengung die Schliipfrigkeit bemerkbar.
Gemeinfam mit dem Holzpflafter ift dem Afphaltpflafter die Gerdufchlofigkeit; auf
letzterem macht fich jedoch das Aufklappen der Pferdehufe noch unangenehm
horbar. Dies fillt beim Holzpflafter fort; die Schlupfrigkeit ift zwar auch vor-
handen, aber geringer. Reinlichkeit und Undurchdringlichkeit laffen aber bei dem
Holzpflafter, da das Hirnholz alle Feuchtigkeit einfaugt und die Sonnenftrahlen fchad-
liche Zerfetzungen hervorrufen, zu wiinfchen iibrig, fo dafs der gefundheitliche
Vorzug und die grofsere Dauerhaftigkeit auf Seiten des Afphalts, die grofsere Ver-
kehrsficherheit und Gerdufchlofigkeit auf Seiten des Holzes liegen. Das Holzpflafter
befteht aus parallelepipedifchen Klotzen (Kiefern, Cypreffen, Pitc/pine, Buchen), dhnlich
wie die Pflafterfteine 6 bis 10cm breit, 12 bis 22¢m lang, 8 bis 13¢m hoch, welche
mit dem Hirnholz auf die Beton-Unterbettung geftellt, nach verfchiedenen Her-
ftellungsarten mit Theerafphalt, Afphaltfilz oder hydraulifchem Mortel in den Fugen
verfiillt und mit einer eingewalzten Kiesfchicht iiberdeckt werden.

Holz und Afphalt ftreiten an vielen Orten als Pflaftermaterial um den Vorrang.
Die Afphaltdecke ift auf fteigenden Strafsen (von 2 Procent und mehr) unanwendbar,
auch mit Strafsenbahngeleifen {chwierig zu verbinden. Holz follte nur da benutzt
werden, wo ein gerdufchlofer, rafcher Verkehr verlangt wird und der Verkehr fo
grofs ift, dafs diefer, nicht aber die Faulnifs das Material verzehrt, befonders aber
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wo, wie in Pferdebahngeleifen, Afphalt unanwendbar oder unzweckmaifsig ift. Wegen
der Geriufchlofigkeit erobern fich die Holz- und Afphaltpflafterungen immer mehr die
verkehrsreichen inneren Gefchiftsviertel und die vornehmen Wohnungsftrafsen der
grofsen und mittleren Stddte. Der hiufige Wechfel verfchiedenartiger Strafsendecken
ift indefs wegen der ungleichen Abnutzung und wegen der an den Wechfelftellen
eintretenden Unficherheit der Pferde zu vermeiden.

Die Frage der Unterbettung des Pflafters ift eben fo wichtig, wie diejenige des
Pflaftermaterials felbft. Der Mifserfolg vieler Pflafterungen beruht auf der mangel-
haften Bettung. Nur auf durchaus feftem Untergrunde ift ein Sandbett ausreichend.
Beffer ift eine abgewalzte Kiesfchiittung, noch folider eine mehrfach abgewalzte
Steinfchlagbettung mit Sandfchicht dariiber. Fiir Steinpflafter geniigt dies bei
weniger hohen Anfpriichen. Steinpflafter befter Befchaffenheit aber und Afphalt-
pflafter, wie Holzpflafter verlangen eine Beton-Unterlage von 15 bis 20<m Stirke auf
vorher geebnetem Planum. Die Beton-Unterlage kann allerdings das Steinpflafter
aufserordentlich hart (unelaftifch) und lirmend machen, was durch ein ftarkes Sand-
bett iiber dem Beton einigermafsen gemildert wird.

Fahrbahnpflafterungen aus Haufteinplatten, wie in Italien gebrduchlich, oder
aus gufseifernen Fagonftiicken haben fich bei uns nicht bewéhrt.

Nach den Anlagekoften aufwirts fteigend, ftellt fich die Reihe der genannten
Befeftigungsarten in der Regel wie folgt: Kiesbahn, Steinfchlagbahn oder Macadam,
rauhes oder Mofaik-Plafter, Reihenpflafter, Holzpflafter, Afphaltpflafter; bei hohen
Steinpreifen bildet oft ein gutes Reihenpflafter die theuerfte Strafsendecke. Unter
Beriickfichtigung der Unterhaltungskoften kann indefs je nach der Lage der Strafsen,
dem Verkehre und den Anfpriichen der Bevolkerung eine ganz verfchiedene Reihen-
folge eintreten; bei ftarkem Verkehre werden fich Chauffirung und Holzpflafter als
die koftfpieligften Strafsendecken erweifen. Die Wahl der Befeftigungsart ift daher
auch vom Koftenftandpunkte aus oft eine fchwierige Aufgabe.

Sehr hiufig, befonders bei breiten Strafsen, wechfelt die Befeftigung der Fahr-
(rafse ftreifenweife. Beifpielsweife wird die Mitte der Fahrbahn macadamifirt,
was angenechm fiir Equipagen und fonftiges leichtes Fuhrwerk ift, wihrend die
Seitenftreifen fiir Frachtfuhrwerk und zur befferen Abwifferung Steinpflafter erhalten
(Fig. 631). Auch befchrinkt fich wohl das Steinpflafter auf eine 60 bis 100 cm
breite Rinne zu beiden Seiten der Macadam-Fahrbahn; die letztere unmittelbar an
den erhohten Biirgerfteig anftofsen zu laffen, verbietet fich wegen der durch den
Wafferlauf entftehenden Schmutzbildung. In italienifchen Stidten legt man vielfach
Plattenbahnen (aus Marmor oder dhnlichem Material) fiir die Rader der Fuhrwerke
in die rauhe Feldfteinpflafterung der Strafsenfliche. (Vergl. Art. 96, S. 100 u.
Fig. 199, 200, 203, 205 bis 207 u. 210.) In London findet man auf Briicken
Radfahrftreifen aus Granit und aus Eifen, eben fo Rinnen dem Biirgerfteig
entlang aus Walzeifen und aus Eifenblocken in Geftalt von Pflafterfteinen. In Paris
kommen der Reinlichkeit wegen afphaltirte Rinnen ‘vor neben Fahrbahnen aus
Steinfchlag, Stein- oder Holzpflafter. Alle diefe Combinationen haben den Nach-
theil, dafs die Uebergangsgrenze von der einen auf die andere Befeftigungsart
fich in Folge verfchiedenartiger Abnutzung bald als ftérende Unebenheit kennzeichnet,
welche die eine oder die andere Ausgleichung néthig macht. In Paris pflegt man
2. B. den Uebergang von Holzpflafter auf Macadam durch mehrere Reihen Stein-
pflafter zu bilden.
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Fig. 631
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Eine nothwendige Streifenbildung er-
giebt fich bei Strafsenbahngeleifen, welche in
Stein{chlag- oder Afphaltftrafsen verlegt find.
Der Steinfchlag zwifchen den Schienen kommt
wegen der fehlenden Abwiflerung und der
beftindigen, gleichférmigen Angriffe der
Pferdehufe bald in einen unleidlichen Zuftand;
die Afphaltdecke lifft fich an die Schienen fchlecht anfchliefsen und ift fiir das An-
ziehen der Pferde ungeeignet. In beiden Fillen ift man defshalb meift gencthigt, den
Innenraum der "Geleife und zwei feitliche Anfchlufsftreifen von etwa 50cm Breite
mit Stein- oder Holzpflafter zu verfehen (Fig. 632 u. 633). Das Einlegen von
Haufteinfchwellen in der Strafsenebene zwifchen die Strafsenbahnfchienen und die
anfchliefsende Afphaltdecke hat fich nicht als zweckmifsig erwiefen.

Aehnliche Ungleichheiten der
Strafsendecke ergeben fich, wo man
Macadam-Fahrwege glaubt beibehal-
ten zu miiffen, den Fufsgiangern
aber einen reinlichen Queriibergang
vom einen Biirgerfteig zum anderen
zu {chaffen fucht, was befonders an
Strafsenkreuzungen nothig ift. Hier
pflegt man einen 2 bis 3m breiten
Querftreifen iiber den Fahrweg zu
pflaftern oder zu afphaltiren und fiir
die Reinhaltung deffelben, fo wie
den guten Anfchlufs der Steinfchlag-
decke beftandig Sorge zu tragen.
Eine befondere Dichtung der Fugen Omnibus-Halteplatz zu Mailand. — 125 n. Gr.
durch Cement- oder Afphaltvergufs
pflegt man oft in den Rinnen und auf den Halteplitzen von Drofchken und Omni-
buffen anzuwenden. Auch werden zuweilen die letztgenannten Halteplitze, abweichend
von der fonftigen Strafsendecke, mit Afphalt oder Steinplatten belegt (Fig. 634).

Ueber das Lingengefille der ftadtifchen Strafsen ift in Abfchn. 2, Kap. 5
bereits das Erforderliche erortert worden. Wie in diefer Hinficht, {o werden auch
beziiglich des Seitengefilles und beziiglich der Hohenverhiltniffe bei Strafsen-
abzweigungen und Strafsenkreuzungen an Stadtftrafsen andere Anforderungen geftellt,
wie an Landwege. Das Seitengefille foll bei Steinpflafterung nicht mehr als 1 : 40
betragen, jedoch auf fteigenden und fehr breiten Strafsen auf 1:60 ermifsigt werden.
Die Pflafterfteindecke foll nicht etwa wie ein Gewdlbe wirken; fondern das Quer-
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Fig. 635. gefille dient nur zur Anfamm-
lung des Waffers in den Rinnen;
ftatt der befler abwiffernden
) Sattelform wird nur aus Schon-
,‘//\\\‘ T B\ i 2 i o o .

N N\ emsewn heitsgefiihl meiftens eine Bogen-

1:30 bis 40

- |

linie gewihlt. In einigen Stidten,
fo namentlich in Paris, ift es iiblich, das Quergefille in der Ndhe der Rinne zu ver-
ftarken (Fig. 635). Bei Holzpflafter finkt das Quergefille auf 1 : 80, bei Afphalt auf
I:100 und weniger hinab. Fir Steinfchlagftrafsen ift ein ftarkeres Quergefille, nim-
lich 1:40 bis 1:25, letzteres bei geringem Lingengefille, erforderlich.

An den Strafsenabzweigungen oder -Kreuzungen bilden fich, da beide zufammen-
tretende Strafsen nach der Quere zu profiliren find, kreuzkappendhnliche Strafsen-
oberflichen von regelmifsiger Geftalt, fo lange beide Strafsen wagrecht find; ein-
hiiftig, fo bald die eine Strafse anfteigt; windf{chief und verfchoben, wenn beide Strafsen-
kronen fteigend find. Schon, wenn die eine der Strafsen anfteigt, z. B. auf 10m
Linge um 20c¢m, fo mufs die Seitenrinne eines einmiindenden, 10m breiten wag-
rechten Fahrweges in der Nihe der Kreuzung nach der Bergfeite hin um 10 cm ge-
hoben, nach der Thalfeite hin um 10cm gefenkt werden. Verwickelt werden die
Hohenverhiltniffe der Kreuzung, wenn beide Strafsen anfteigen, daher beide in der
Nihe der Kreuzung allmihlig ihr Querprofil verdndern miiffen. Die neben den
Fahrwegen liegenden Biirgerfteigflichen erhalten hierbei an der Kreuzung eine
{piralformige Geftalt. Auch das Langenprofil einer der beiden Strafsen verlangt
zuweilen Hebungen und Senkungen, um fich den Hohenverhiltniffen der Kreuzungs-
fliche anzufchliefsen. Niheres ergiebt fich aus dem auf der neben ftehenden Tafel
dargeftellten Beifpiel, fowohl aus den Horizontal-Curven des Grundriffes, als aus den
verzerrten Liangenprofilen der Biirgerfteig-Hinterkanten, der Biirgerfteig-Vorderkanten
und der Fahrrichtungen.

Werden bei einer derartigen Ausbildung der Strafsenkreuzung die in den ein-
zelnen Theilen der Strafsenoberfliche entftehenden Gefille fiir den Verkehr zu
ftark, fo ift es unerldfslich, die Gradiente entweder beider Strafsen oder einer der-
felben {o zu andern, dafs in der Kreuzung felbft ein fchwacheres Gefille oder eine
Horizontale eingelegt wird. Dies giebt aber der Strafse, wenn fie geradlinig iiber
die Kreuzung fortgeht, ein unfchones Ausfehen und mufs daher bei durchgehenden
Hauptftrafsen vermieden werden.

Die Strafsenvermittelungen und Verkehrsplatze (vergl. Abfchn. 2, Kap. 7 u. 8)
find beziiglich ihrer Befeftigung wie die Strafsenkreuzungen zu behandeln; nur die
Fufsweginfeln find ausgenommen. Bei den Markt-, Garten- und Architektur-Plitzen
werden nur diejenigen Flichen mit der Fahrftrafsendecke verfehen, welche ausdriick-
lich zur Benutzung durch das Fuhrwerk beftimmt find; vorwiegend kommen alfo
bei diefen grofseren Platzanlagen die gartnerifche Behandlung und die nachftehend
befprochenen Arten der Fufswegbefeftigung zur Anwendung.

b) Reitwege.

Zur Benutzung als Reitweg eignet fich Steinpflafter und Afphalt iiberhaupt
nicht; der Reiter mufs auf den fo befeftigten Fahrftrafsen fein Pferd Schritt gehen
laffen. Holzpflatter und Steinfchlag find fiir den Reiter weniger {torend; hier darf
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er fchon einen leichten Trab wagen. Lieber ift ihm die Kiesbahn, obwohl auch
diefe fiir ftark bewegte Pferde noch zu hart ift.

Hiernach ift es erwiinfcht, auf den breiten, von Reitern viel benutzten Haupt-
ftrafsen, namentlich folchen in den &ufseren Stadtbezirken, befondere Reitwege an-
zulegen, entweder auf dem allgemeinen Fahrwege ohne eine eigentliche Trennung,
fo dafs die Fuhrwerke im Bedarfsfalle den Reitweg mit benutzen kénnen (haupt-
{sichlich zum Ausweichen und Anfahren), oder aber auf vollig abgetrennter Bahn.
Das Letztere ift zwar das vollkommenere, aber leider in den meiften Fallen
nicht ausfiithrbar.

Ein vollig abgetrennter Reitweg kann nur bei beftimmten Strafsen-Profilen aus-
gefiihrt werden, da man die Wohnhdufer vom allgemeinen Fufs- und Fahrwege
nicht durch einen Reitweg trennen darf. Somit ift der abgefonderte Reitweg auf
beiderfeits bebauten Strafsen nur dann zuliffig, wenn demfelben ein mittlerer Streifen
angewiefen werden kann, wihrend auf einfeitig bebauten Strafsen die nicht bebaute
Seite zur Anlage eines Reitweges fich
eignet. Fig. 638 bis 641 zeigen vier
derartige Strafsenprofile. In Fig. 639
u. 640 ift in der Baumlinie eine Grenz-
fcheidung zwifchen Reitweg und Fufs-
weg erwiinfcht, welche durch hiib{ch
ausgebildete Schranken, durch Pfoften
mit Ketten (Fig. 636) oder dadurch
hergeftellt werden kann, dafs die Baum-
reihen auf ein 1,6 bis 2, m breites
Rafenband mit entfprechender Ein-
faffung gefetzt werden (Fig. 637). Die Decke folcher Reitwege ift fo einzurichten,
dafs die Pferde einige Centimeter tief weichen Boden finden. Zweckmifsig ift eine
Mifchung von Sand, Gerberlohe und Sigemehl in annihernd gleichen, durch Ver-
fuch zu ermittelnden Theilen. Je nach der Befchaffenheit geniigt auch blofser
Kiesfand. Wichtig ift eine durchliffige, gut entwifferte Unterbettung, welche am
beften aus Steinfchotter hergeftellt wird.

Die nicht abgetrennten Fig. 637.

Reitwege, d. h. folche, welche
in der Ebene des allgemeinen
Fahrweges liegen, find im
Inneren der Stadt und iiber-
haupt bei ftarkem Fahrverkehre
nicht haltbar. Sie miiffen zwar
{o befchaffen fein, dafs man zur
Noth dariiber fahren kann; immerhin aber find fie fiir den Fuhrwerksverkehr wegen der
geringen Tragfihigkeit und fiir den Fufsverkehr quer iiber die Fahrftrafse wegen der
Schmutzbildung mit Storungen verbunden. Sie werden zweckmifsig als Kiesbahnen,
deren oberfte Schicht fehr fandreich ift, auf einem Schotterbette hergeftellt (Fig. 642).
Meift ift die Anlage folcher im Fahrdamm liegender Reitwege befchrankt auf breite
Ring- und Promenaden- oder Parkftrafsen, fo wie auf befonders gepflegte Landwege.
Auf letzteren follte, der Reitweg wenigftens durch eine Baumreihe begrenzt werden
(Fig. 643). Am wenigften ftrend find fie auf Macadam- oder Kiesftrafsen, weil fich

Fig. 636.

Rafenband zwifchen Reitweg und Fufsweg.
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hier die oben befprochenen Unebenheiten an der Grenze der verfchiedenen Arten
der Strafsendecke am wenigften fiihlbar machen.

Nur felten findet man Reitwege, welche ausfchliefslich den Reitern zu Gebote
ftehen, fo im Thiergarten zu Berlin, im Boulogner Wildchen zu Paris, im Hyde-Park
su London. Der Rotten Row benannte Reitweg im letztgenannten Park ift nicht
weniger als 25m breit.

Auf dem allgemeinen Fahrwege betrigt die geringfte brauchbare Breite des
nicht abgetrennten Reitweges fiir einen Reiter (ein Huffchlag) 1,5 m, fiir zwei Reiter
3,m.  Die abgetrennten Reitwege bediirfen der Sicherheit wegen eine etwas aus-
giebigere Breite, und zwar mindeftens 3, bezw. 5m. Die Vergrofserung diefer ge-
ringften Mafse ift indefs in allen Fillen wiinfchenswerth.

c) Fufswege.

Die ftidtifchen Fufswege find zu unterfcheiden in Spazierwege (Promenaden-
Wege) und Biirgerfteige (Trottoirs). FEine dritte, uneigentliche Art ftidtifcher Fufs-
wege find die an alten oder unfertigen Strafsen vielfach vorhandenen gepflafterten
oder bekiesten Seitenftreifen, deren Betrachtung hier fortbleiben kann, weil diefelben
nur als vorliufige, durch geordnete Biirgerfteige zu erfetzende Anlagen anzufehen find.

Spazierwege werden auf breiten Strafsen (meift als Baumginge, Fig. 644
u. 646), auf offentlichen Plitzen und in Parkanlagen hergeftellt. Die Breite der
doppelreihigen Baumginge (Fig. 646) {chwankt zwifchen 5 und 9m; ein angenchmes
Mafs ift 6,5 bis 7,0m; die einreihigen Baumginge (Fig. 644) find zweckmifsig
4,0 bis 6,0m breit. In Frankreich find auch an den Strafsenfeiten zwifchen Fahr-
damm und Birgerfteig zweireihige Baumginge (Gegenalleen, Contreallées) beliebt.
(Vergl. Fig. 179, 3. 98; Fig. 18 w187, S 101; Big 191, S, 102

Auf 6ffentlichen Plitzen findet man Fufswege von 3,0 bis 10,0m und mehr
Breite; in Stadt- und Volksgérten pflegt die Breite der Fufswege je nach ihrer Be-
deutung 4,0 bis 7,0m zu betragen.

Die Decke diefer Wege befteht gewohnlich aus reinem Kies, der Unterbau aus
Steinfchlag. Der Untergrund ift profilméfsig zu ebnen und zu ftampfen. Auf der fo
gebildeten Fliche wird der aus natiirlichen Steinen oder hart gebrannten Ziegelbrocken
etwa in Fauftgrofse beftehende Steinfchlag fo ausgebreitet, dafs Stein an Steiniz
ftehen kommt und grofsere Fugen durch kleinere Stiicke gefchloffen werden. Nach
dem Abftampfen diefer Grundfchicht wird feines Steingefplitter, z. B. Bafaltgrus,
in diinner Schicht aufgebracht und unter Begiefsen mit gering lehmhaltigem Walffer
in die Fugen gekehrt, fo lange, bis fich eine fefte, gleichartige Steinlage gebildet
hat. Dann erft wird die 2 bis gmm ftarke Decklage aus reinem, feinem Kies iiber-
geworfen und nafs eingewalzt.

" Da folche Kieswege eine aufmerkfame Unterhaltung verlangen, bei ftarkem
Verkehre fchwer rein zu halten find, vom Regen aufgeriffen, auch durch Froft und
und Thau mitunter aufgeweicht werden, fo pflegt man ftark begangene Strecken
durch Mofaik-Pflatter, Cement-Beton oder Afphalt zu befeftigen. Nimmt diefe hartere
Fliche nicht die ganze Wegebreite ein, wie es befonders in Baumgangen zur
Schonung der Baumwurzeln iiblich ift (Fig. 643), fo nennt man den harten Streifen
einen »Liaufer«. Die Mofaik-, Cement- oder Afphaltlaufer find den Biirgerfteigen
in ihrer technifchen Herftellung gleich, wefshalb letztere hier nicht befonders zu
befprechen ift.
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Die Biirgerfteig-Befeftigung erftreckt fich nicht blofs auf die eigentlichen Biirger-
fteige, fondern auch auf die ftark begangenen Wege und Flichen der offentlichen
Plitze, auf die Fufsweginfeln innerhalb breiter Fahrwege, Kreuzungs- und Verkehrs-
- plitze, fo wie auf die vorgenannten Promenaden-Liufer. Die Befeftigung gefchieht
durch natiirliches oder kiinftliches Steinmaterial.

Die natiirlichen Steinarten, von welchen eine grofse Auswahl fich im Gebrauch
befindet, werden theils als Plafter, theils als Plattenbelag verwendet. Erfteres ift
entweder Mofaik- oder Reihenpflafter. Die aus kleinen Steinen von 3 bis 5cm Grofse
(Granit, Porphyr, Marmor, Sandftein, Bafalt) beftehende Fufsweg-Mofaikpflafterung
wird entweder aus ecinheitlichem Material und einfarbig angefertigt oder aus ver-
{chiedenen Steinforten und alsdann mehrfarbig in Muftern gelegt. Beifpiele letzterer
Art zeigt die neben ftehende Tafel, und zwar zwei Infeln, einen Laufer, ein Mufter
vom Domplatz zu Kéln und den vierten Theil des Amalicborg-Platzes zu Kopen-
hagen. Die Steinchen werden entweder in blofsem Sand oder beffer in hydraulifchem
Mortel verfetzt und nafs abgerammt.

Die Reihenpflafterung wird auf Biirgerfteigen, des befferen Ausfehens wegen,
in der Regel mit diagonal laufenden Fugenlinien ausgefiihrt (hiehe Fig. 200 u. 201
[S. 149] in Theil III, Band 6 diefes »Handbuches«). Die Steine haben eine Hohe
von nur 7 bis 10em und quadratifche Kopfflichen von 10 bis 13cm Seite; zum An-
fchlufs an die Hiufer und an den Randftein find dreieckige oder fiinfeckige
Pafsftiicke erforderlich. Im Gegenfatz zu den Pflafterfteinen des Fahrweges
werden diejenigen des Biirgerfteiges mit der Kopffliche nicht fenkrecht zur nattir-
lichen Schichtung des Gefteins, fondern parallel zum Schichtenlager gearbeitet und
verlegt, um moglichft ebene Gehflichen zu erzielen; die Steine werden entweder
blofs in ein Mortelbett oder auf einer gemauerten Unterfchicht verlegt. Wegen der
ebenen Steinkopfe wird diefes aus Belgien ftammende, dufserft dauerhafte Biirger-
fteigpflafter »Platinenpflafter« genannt.

Plattenbelige fiir Biirgerfteige find nur bei fehr hartem Material, z. B. Granit,
zu empfehlen, weil fonft ein rafches und meift ein ungleiches Ausflchleifsen der
6 bis 10em ftarken Platten eintritt. Glatt werdende Steinforten find ungeeignet. Die
Platten bedecken entweder die ganze Biirgerfteigfliche oder bilden auf derfelben nur
cinzelne Bahnen zwifchen einer minderwerthigen Befeftigung.

Die verbreitetften kiinftlichen Biirgerfteig-Belage find diejenigen aus Klinkern,
befonders in Holland iiblich, aus gerieften Thonfliefen, die bei ftarkem Verkehre
aber leicht abfchleifsen und dann fehr unanfehnlich werden, aus Cement-Beton mit
ciner Cement-Feinfchicht als Decke, aus Gufsafphalt, Stampfafphalt und Afphalt-
platten. Ausnahmsweife werden auch gemufterte Thonplatten, befonders Mettlacher,
an offentlichen Gebduden, an Denkmilern u. f. w. zur Herltellung von Biirgerfteigen
verwendet.

Die Cement Biirgerfteige fehen in neuem oder wenig benutztem Zuftande wegen
ihrer hellen Farbe fehr freundlich aus und halten fich auch fehr reinlich; fie leiden
aber an dem Nachtheil, dafs fie, fowohl in zufammenhingenden Fldchen als in
einzelnen abgetrennten Platten verlegt, Jeicht in Folge des Froftes, der Hitze und
der Bodenbewegungen aufreifsen und dann abzubrockeln beginnen, dafs ferner die
Fliche nach dem Abfchleifsen der Fugen- und Mufterzeichnung recht unfchon ausfieht.

Am meiften angewendet ift der Afphalt, zwar wenig als Afphaltplatten (wegen
deren Unzuverliffigkeit) oder als Stampfafphalt (welcher fehr dauerhaft, aber koft-
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fpielig ift), dagegen faft iiberall in Form von Gufsafphalt. Eine Mifchung von
fettem und magerem Afphalt mit 10 Procent Mineraltheer und 25 bis 35 Procent
reinem Quarzkies oder Hartfteingefplitter wird in fliffig heifsem Zuftand in zwei, je
10 bis 15mm dicken Schichten auf einer Unterlage von magerem Beton ausgebreitet
und abgerieben. Die Maffe erftarrt und wird nach dem Erkalten fogleich begehbar;
das vollige Abbinden des Betons braucht vor dem Aufbringen des Afphalts nicht
abgewartet zu werden 7).

Nach den Anlagekoften wird die Reihe der angegebenen Befeftigungsarten
ungefihr wie folgt auffteigen: gewdhnliches ein- oder zweifarbiges Mofaik-Pflafter,
Thonplatten, Klinker, Cement-Beton, Gufsafphalt, Steinplatten, Afphaltplatten, Platinen,
Stampfafphalt. Das gemufterte Mofaikpflafter kann in allen Preislagen, als Terrazzo
bis zu fehr hohen Sitzen, hergeftellt werden. Unter Beriickfichtigung der Unter-
haltungskoften tritt eine ganz andere Reihenfolge ein; namentlich das Platinenpflafter
kann wegen feiner faft unbegrenzten Dauer bei ftarkem Verkehre als das wohlfeilfte
fich herausftellen.

Ucber die Breite der Biirgerfteige find fchon in Art. 182 (5. 81), bei Be-
fprechung der Strafsenquerfchnitte, die erforderlichen Angaben gemacht. Aus den
mitgetheilten Strafsen-Profilen geht auch hervor, dafs die Breite keineswegs in allen
Fillen an beiden Seiten der Strafse die gleiche fein mufs, dafs vielmehr ein mannig-
facher Wechfel je nach Beftimmung, Verkehr und Bepflanzung ftatthaft ift. Zuweilen,
z. B. wenn nur die
eine Strafsenfeite fiir
die Bebauung dient,
die andere aber von
einer Parkanlage ge-
bildet wird, fallt fo-
gar der Biirgerfteig

n

2
auf der letztgenann- =
ten Seite ganz fort, 3
indem dort der Fufs- 5
weg in gleicher oder Sy Z
2 5 b 7 Y & )
verinderter Hohen- o e, ) N IR
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lage in die Anpflan- .; o Ul O e e % A
zung verlegt wird Strafsen-Querfchnitt mit einfeitigem Biirgerfteig zu Hamburg.

(Fig. 647).

Das Quergefille der Biirgerfteige foll in der Regel 1 : 40 nach der Strafsen-
rinne hin betragen; nur ausnahmsweife kommt an Berglehnen, Flufsufern und Park-
anlagen ein umgekehrt gerichtetes Gefille vor. Bei fehr breiten Biirgerfteigen und
ftark fteigenden Strafsen wird das Gefille bis auf 1 : 50 ermifsigt, bei fchmalen Fufs-
wegen und wagrechten Strafsen auf 1: 30 verftarkt.

Die Biirgerfteige, die Spazierwege und die nur fiir den Fufsverkehr beftimmten
Platzflichen find von der iibrigen Strafse derart abzutrennen, dafs fie vor Fuhrwerk
gefchiitzt find. Dies gefchah in fritherer Zeit durch Prellfteine oder gufseiferne Prell-
pfoften, die nach Bedarf durch Eifenftangen oder Ketten, unter Freilaffung der erforder-
lichen Zuginge, mit einander verbunden wurden. Der Baumgang der Strafse »Unter

95) Siche auch das in Theil III, Bd. 6 (Abth. V, Abfchn. 3, Kap. 1, unter a: Behandlung der Trottoire) diefes »Hand-
buches« iiber Befeftigung der Biirgerfteige Gefagte.
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den Linden« in Berlin, viele &ffentliche Plitze in alten Stadten, befonders aber die
Biirgerfteige in Trieft liefern noch heute hierfiir bezeichnende Beifpiele. In Trieft
ind die Biirgerfteige nicht iiber den Fahrdamm erhéht, aber durch runde Stein-
pfoften in geringen Abftinden eingefafft; diefe Pfoften dienen zugleich als Laternen-
fockel und als Stiitzen fiir die iiberall angebrachten Marquifen. Bilden letztere nicht
blofs einen Schirm nach oben, fondern auch einen Abfchlufs nach dem Fahrdamm
hin, fo wandelt man in einem faft gelchloffenen, aber luftigen Raume, vor den Sonnen-
ftrahlen gefchiitzt, an den Schaufenftern und Kaffechiufern entlang. Diefe in Italien
vielfach gebriuchlichen Marquifen-Ginge find als Uebergiinge zu betrachten einerfeits
zu den mit Tiichern und Teppichen gegen die Sonne faft vollftéindig verdeckten
orientalifchen Strafsen und andererfeits zu den Colonnaden (Sdulengingen, Bogen-
hallen), von welchen fo zahlreiche Strafsen in italienifchen und anderen fiddlichen
Stiddten auf ganzer Linge eingefafit find. Schon an mehreren friiheren Stellen diefes
- Halbbandes ift von diefen Bogenhallen, welche dem Wanderer Schutz vor Sonne und
Regen, der Strafsenanficht ein lebendiges Relief verleihen, die Rede gewefen. Noch
inniger wachfen die offentliche Strafse und die Gebiude in einander, wenn der Fufs-
verkehr in offenen Hallen quer unter den Gebduden oder durch diefelben hindurch-
fiihrt, wie z. B. unter den Rathhiufern von Trieft und Liibeck, durch das Palais
Royal zu Paris, das Schlofs zu Berlin, die Borfe zu Antwerpen u. . w. An manchen
Orten fiihrt fogar der ganze Strafsenverkehr mit Einfchlufs des Fuhrwefens durch
Thorfahrten unter den Gebiduden her, wie beim Rathhaus zu Emden, bei der Uni-
verfitit zu Breslau, beim alten Rathhaus zu Miinchen, bei der Hofburg zu Wien, den
Tuilerien zu Paris, auf den Uferftrafsen zu Ziirich und Bellagio u. { w. Fiir die An:
lage neuer Stidte oder Stadttheile find folche Durchdringungen nur durch zwingende
ortliche Griinde gerechtfertigt, obwohl fie oft geeignet find, feffelnde architektonifche
Léfungen und malerifche Strafsenbilder hervorzurufen,

Kehren wir hiernach zu der Frage der Abtrennung der Biirgerfteige von den
Fahrwegen auf ftidtifchen Strafsen zuriick, fo ift es heute allgemein'gebréiuchlich,
den Schutz der Gehenden gegen das Fuhrwerk dadurch zu erzielen, dafs man den .

quem; eine geringere Hohe gewdhrt neben F ahrwegen von etwas ftarkem Quergefille
keinen ausreichenden Schuty. Neben Holz- und Afphaltfirafsen, welche der Quere
nach fehr fchwach geneigt find, ift es zweckmifsig, die Stufenhéhe auf 10em zy er-
mafsigen. Bei fchmalen Afphaltftrafsen kann man fogar des befferen Ausfehens wegen
auf 9 oder 8 em hinabgehen, da eine {chmale, faft wagrechte Fahrwegfliche zwifchen
hohen Gehwegrindern einen unfchénen, grabenartigen Eindruck macht. Andererfeits
pflegt man neben fehr breiten Steinpflafter- oder Macadam-Fahrwegen, z. B. auf baum-
befetzten Ring- und Promenaden-Strafsen, die Biirgerfteigftufe bis auf 14 em zu erhshen.

Noch aus einem anderen Grunde tritt eine Verfchiedenheit der Stufenhshe ein,
ndmlich dann, wenn das Léngengefille der Strafse fehr fchwach ift und defshalb die
Strafsenrinne zur guten Ableitung des Niederfchlagwaffers ein ftarkeres Gefille erhalten
mufs. Bei Stein- und Holzpflafter tritt diefes Bediirfnifs {chon ein, wenn die Strafse
weniger als 1: 250 fillt, bej Afphaltirung erft, wenn fie weniger als 1 : 400 fallt.
In folchem Falle pflegt man die Rinne fo 2y legen, dafs die Stufenhshe des Biirger-
fteiges wenigftens 8, hochftens 16 cm betrdgt; an den Tiefpunkten ift ein Einlauf in
das Canalnetz oder eine fonftige Waffer-Abfiihrung nothig (vergl. Fig. BB 13:5328)
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Eine Aenderung erleidet die Biirgerfteigfliche an der Ueber{chneidung mit
Thoreinfahrten. Liegt die Strafse ziemlich wagrecht, fo tritt keine Schwierigkeit
ein, indem es leicht und fiir den Fufsverkehr faft unmerklich ift, den Rand des
Biirgerfteiges durch eine fanfte Rampeneinfenkung bis auf 6 oder 5 cm Stufenhohe
zu erniedrigen und die Biirgerfteigfliche in entfprechender Breite muldenformig an-
zufchliefsen. Unbequem aber kann diefe Ueberfchneidung auf ftark anfteigenden
Strafsen werden. Da die Biirgerfteigfliche in der Quer- und Lingsrichtung geneigt,
die Thorfchwelle aber wagrecht ift, fo erhilt die Ueberfchneidungsfliche eine wind-
{chiefe Geftalt; fie bildet neben dem Fahrwege eine Einmuldung, neben der Thor-

" {chwelle eine Auframpung des Trottoirs (vergl. die verzerrte Darftellung in Fig. 198
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[S. 148] in Theil III, Band 6 diefes »Handbuches«); zur Ueberwindung der ent-
ftehenden Schwierigkeiten ift indefs eine gefchickte Ausmittelung an Ort und Stelle
ftets im Stande. Keinesfalls diirfen lothrechte Abfdtze im Biirgerfteig zur be-
quemeren Herftellung der Thoreinfahrt zugelaffen werden, weil fie geradezu dem
Fufsginger gefihrlich find; und auch die Ueberbriickung der Strafsenrinnen ift
verwerflich, weil fie fowohl dem Fahrverkehre auf der Strafse hinderlich ift, als
Stérungen und Verftepfungen im Wafferabflufs hervorruft.

Von der Hohenverinderung und der fpiralformigen Windung der Biirgerfteig-
fliche an Strafsenecken, insbefondere an der Kreuzung ftark fteigender Strafsen, ift
fchon in Art. 516 (S. 369) die Rede gewefen; die Tafel bei S. 369 giebt dariiber
nihere Auskunft. Eine gefchickte Vermittelung ift auch hier das Wefentliche.

Der ftufenformige Rand des Biirgerfteiges it durch einen Quaderftein zu
bilden (fiehe Fig. 202 [S. 149] in Theil TII, Band 6 diefes »Handbuches<), welcher
in der Oberfliche wenigftens 23 cm (auf breiten Strafsen 26 bis 30cm) breit und
dem Trottoir-Gefille entfprechend geneigt wird und eine Hohe von 28 bis 35cm
erhilt, Untermauerung oder Beton-Unterlage ift nothwendig. Es fieht gut aus und
dient zur Schonung des Randfteines, wenn die vordere Stufenfliche etwa im Verhaltnifs
1:4 abgefchrigt und die Kante etwas gerundet wird. Die Verzahnung der Stofs-
fugen wird oft ausgefithrt, ift aber bei hinreichender Linge des Steines entbehr-
lich. Die Linge follte
mindeftens 1m betra-
gen; in Belgien find
Lingen bis zu 3m in
Gebrauch. Randfteine
aus flachen Quadern
nach Art der Treppen-
ftufen (Fig. 648) und
aus lothrecht geftellten Platten (Fig. 649) find unzweckmifsig, weil fie durch Réder
(chwerer Karren, durch Froft und Erddruck aus ihrer Lage gebracht werden.

Die erhohten Infeln, welche zur Sicherheit der queriiber fchreitenden Fufs-
ginger auf breiten Fahrwegen und auf Verkehrsplitzen angebracht werden, find als
vereinzelte Biirgerfteigtheile aufzufaffen. Wegen ihrer befonderen Gefihrdung pflegt
man eine Erhohung von 13 bis 16¢cm anzuordnen und aufserdem oft noch Schutz-
pfoften an den Riindern zu errichten. Fig. 654 zeigt eine Parifer, Fig. 650 bis 653
zeigen vier Londoner Infeln; auf der Tafel bei S. 373 wurden bereits einige Biirger-
fteig-Infeln aus Koln mitgetheilt. Bei den Londoner Infeln (Refting places oder Saving
places) ift der Schutz nicht auf die Randerhdhung befchrankt, fondern aufserdem




Biirgerfteig-Infel (Refuge)
auf den Bowulevards zu Paris.

durch Prellpfoften (meift aus Gufs-
eifen) verftarkt. Sowohl die Parifer,
als die Londoner Hauptverkehrs-
ftrafsen find mit folchen Schutz-
infeln, befonders an den Kreuzun-
gen, reichlich ausgeftattet; der 85 m
breite Fahrweg der Champs Ely/ées
ift fogar in Abftinden von etwa 60m durch je zwei Schutzinfeln getheilt, fo dafs
die Fufsginger nur 10 m breite Fahrftreifen zu kreuzen haben..

An den befonders verkehrsreichen Strafsenkreuzungen von London und Paris
find aber auch diefe Vorrichtungen fiir den Schutz der Fufsganger nicht aus-
reichend. Hat doch der Parifer Volkswitz die Kreuzung des Boulevards an der
Lorte Montmartre den Carrefour des écrafés getauft! Und fo befchiftigt man fich in
neuerer Zeit in den genannten Grofsftidten mit Planen, die lebhafteften Strafsen-
kreuzungen durch Briickenftege oder Tunnel, welche die Biirgerfteige in Verbindung

fetzen, fiir die Fufsgingrer un-

Fig. 655. gefdhrlich zumachen. Fijg.653
" _ zeigt, dafs wenigftens; drei
folcher Verbindungen méthig
wadren, um das Ueberfchireiten
des Fahrdammes entbelhrlich
zu machen. Aber die FEck-
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K. Candelaber.

Biirgerfteig-Infeln (Saving places) zu London.

i3 e s

unten auf der Strafse weartet,
bis die Schranken wieder ge-
offnet werden. Wir wiiirden
es hier im Hinblick auwif die

Fufsweg-Ueberbriickung einer Strafsenkreuzung. Untergrundwege .fur b)tadF-
Y500 0. Gr. bahnen und Rohrleitungem mit
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einem dritten Verkehrsftockwerk zu thun haben, was auf die zukiinftigen Strafsenbilder
unferer Grofsftadte keinen fehr erfreulichen Ausblick eroffnet. Unterirdifche Fufs-
wegkreuzungen unter lebhaft benutzten Fahrdimmen wiirden zwar weniger verlorene
Steigung erfordern, aber wegen Dunkelheit und befiirchteter Unficherheit eben fo
wenig zur Benutzung einladen, zudem mit den vielen fonftigen unterirdifchen An-
lagen leicht in Conflict kommen.

'M' LS W;r(}u—w

2/&/ /57

Beifchlige zu Danzig?®¢).

Die gute alte Zeit! Wihrend heute die ganze Strafsenfliche von Hausfront
zu Hausfront den verkehrsluftigen Menfchen nicht mehr geniigt, fondern iiberirdifch
und unterirdifch neue Wege fiir das raftlofe Hin und Her erdacht werden, konnte
man echemals die neben der Rinne vor den Haufern liegenden Seitenftreifen der
Strafse den Bewohnern fiir ihren Privatgebrauch iiberlaffen. Hier {pannen und
kloppelten die Weiber; hier ruhten die Manner nach der Vesper aus, und auf
der Steinbank vor der Hausthiir plauderten Alt und Jung. Unter folchen Verhilt-
niffen konnte man auch das, was man heute Birgerfteig nennt, {chwarz afphaltirt
und im Sturmf{chritt tiberrennt, behaglich ausbilden und mit Freitreppen, Vorddchern,
Lauben, Ruhefitzen u. dergl. kiinftlerifch ausftatten. Moge defshalb ein Theil der
Danziger »Beifchlage« in Fig. 6569%) den beruhigenden Schlufs diefer Erorterung
bilden.

d) Unterhaltung und Reinigung.

Die Unterhaltung und die Reinigung der Strafsen gehoren zu den liltigen Auf-
gaben des Stidtebauwefens. Wegen des wichtigen Antheiles am Gemeinde-Budget,
den diefe Arbeiten bilden, wird es aber angemeffen fein, diefelben wenigftens mit
einigen Worten zu bertihren.

Die Unterhaltung der Fahrwege erfordert eine ftete Aufmerkfamkeit, eine unaus-
gefetzte Thatigkeit. Die nothigen Erfatzmaterialien miiffen ftets auf Lager gehalten

96) Facf.-Repr. nach: Architektonifche Rundfchau 1889, Taf. 52.
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werden, geiibte Arbeiter, zweckmifsige Geridthe und Werkzeuge immer zur Verfiigung
ftehen. Bei einiger Ausdehnung des Unterhaltungsgebietes ift ein wohl eingerichteter
»Bauhof« unentbehrlich. Die Bauleitung und Materialbefchaffung mufs einheitlich,
nach gleichen Grundfitzen betrieben werden; Steinforten und Steinformate, Holzarten
und fonftige Materialien diirfen nicht mehr wechfeln, als in den Strafsen- und Ver-
kehrsverhiltniffen begriindet ift, damit nicht Unterhaltung und Erfatz unnéthig er-
{chwert werden. Es ift vom Uebel, wenn in derfelben Stadt Staats-, Provinzial-,
Gemeinde- und Privatftrafsen durch einander liegen und verfchiedenartig behandelt
werden. Die Ablofung aller Strafsen oder wenigftens die Uebernahme der Unter-
haltung Seitens der Gemeinde ftellt fich in der Regel als dringendes Bediirfnis heraus,
welches je cher je beffer befriedigt werden follte.

Bei den Chauffirungen unterfcheidet man Flickarbeit an einzelnen Stellen und
ganzliche Erneuerung der Decke. Die erftere wird moglichft vermieden; die letztere
findet nach Bediirfnifs unter Wiederverwendung des vorher gefiebten Deckmaterials
ftatt, und zwar unter Benutzung einer fchweren Walze (am beften Dampfwalze) bei
beftindigem Feuchthalten der Strafse.

Die Unterhaltungsarbeit am Steinpflafter zerfillt in einzelne Ausbefferungen,
in Umpflafterungen und Neupflafterungen. Bei Ausbefferungen und Umpflafterungen
wird die Sandbettung, abgefehen vom Grundbett (Beton, Steinfchlag, Kies), erneuert,
und die unbrauchbar gewordenen Steine werden entweder durch Behauen (Zurichten)
wieder verwendbar gemacht oder durch neue von entfprechender Befchaffenheit erfetzt.
Unter Umftinden kom-
men bis 50 Procent
neue Steine zum Ge-
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. dem Bauhof verfchie-
dener verf{chliefshzarer
Rdume in den St:adt-
theilen; find folche iiberirdifch nicht zu haben, fo bleibt nichts tibrig, als fie umter-
irdifch im Strafsenkorper an geeigneten Punkten anzulegen. Fig. 657 zeigt eiinen
folchen Werkzeugraum unter der Strafse aus Paris.

Die Afphaltftrafsen bediirfen der anhaltenden Wartung, namentlich der beftandiigen
Befeitigung des Pferdediingers, um das Schliipfrigwerden der Oberfliche und das Aus-
gleiten der Pferde zu verhiiten. Bei leichtem Regen mufs zu demfelben Zwercke
ein diinner Wurf fcharfen Sandes ausgebreitet werden; derfelbe ift entweder in offemen

Werkzeugraum unter der Strafse zu Paris. — 1125 n. Gr.
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Haufen, was hifslich ausfieht, oder in Kiften oder in verfchloffenen Gruben auf der
Strafse in Vorrath zu halten. Das Ausbefferen f{chadhafter Stellen ift leicht: die
Decke wird an den Ridndern der Flickftelle {charf durchgefchlagen; der Afphalt lafit
fich ohne Miihe vom Betonbett abléfen; frifches Pulver wird heifs aufgebracht und
mit einiger Ueberhshung gegen die vom Verkehre bereits verdichtete dltere Decke
eingewalzt, und nach kurzer Zeit hat die Fliche wieder ein einheitliches Ausfehen.

Sehr mifslich ift das Ausbefferen des Holzpflafters, da die neu eingefetzten
Theile, feien es einzelne Klotze, feien es ganze Flichen, von den dlteren Theilen
der Strafsendecke nach Hohe und Befchaffenheit abweichen; auch das Abhobeln der
Ausbefferungsftelle, um fanfte Ueberginge zu erzeugen, mildert den Uebelftand nur,
ohne ihn zu befeitigen. Beziiglich des Reinhaltens macht Holzpflafter diefelben An-
{priiche, wie Afphalt; aufserdem foll allmonatlich eine Schicht groben, reinen Kies-
fandes iiber die Holzdecke ausgebreitet werden, damit der Verkehr in das Hirnholz
der Klotze ftets von Neuem die Kieskorner eindriicke.

Das beftandige Reinigen des
Holz- und Afphaltpflafters verlangt
das Anbringen geecigneter Behilter
am Fahrwege entlang, in welchen die
Schmutzmaffen bis zur Abfuhr unter-
gebracht werden. Es find Gefifse in
verdeckten Gruben im Birgerfteig
oder aufrecht ftehende Hohlpfoften
aus Brettern oder Eifenblech, etwa
1,5 m hoch, 40cm oder 35 >< 45cm
weit, oben offen und unten mit ver-
{chlufsfahiger Entleerungsklappe ver-
fehen (Fig. 658).

Die Unterhaltung der Biirger- \
fteige liegt in vielen Stadten den
Hausbefitzern ob, was zu Mifslich-
keiten aller Art fiihrt. Wie bei den
Fahrwegen, fo kann auch bei den il EX -:n e Lo,
Fu{swegen S befriedigende Unter: Sammelbehilter fiir Strafsen“fchmutz zu Berlin.
haltung nur dann erwartet werden, e

wenn diefelbe von der Gemeinde ein-
heitlich nach feften Grundfitzen beforgt wird.

Die regelmaifsige Reinigung, das Kehren, der ganzen Strafsenflache, der Biirger-
fteige fowohl als der Fahrwege, gefchieht entweder durch die Anwohner, indem
jeder an beftimmten Tagen zu beftimmten Stunden »vor feiner Thiir kehrt«, und
und zwar den Schmutz in Hauflein bringt, welche der Abfuhrunternehmer auf feinen
Wagen ladet — wenn nicht inzwifchen Regen und Wind die Schmutzftoffe wieder
ausgebreitet haben —, oder beffer durch die Gemeindeverwaltung mittels leiftungs-
fahiger Mafchinen unter fofortiger Abfuhr in den Nacht- oder friithen Morgenftunden.
In weitaus den meiften Stddten ift leider immer noch die unvollkommene Einzel-
reinigung im Gebrauch und defshalb der Sauberkeitsgrad der Strafsen ein recht
befcheidener. Die Anfpriiche find eben in diefer Beziehung verfchieden. Wie man
die Cultur der Stddtebewohner nach der Menge des verbrauchten Walffers oder der
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benutzten Seife, nach der Kleinheit der Sterblichkeitsziffer oder der Haufigkeit der

Kurzfichtigen glaubt beurteilen zu kénnen, fo find auch eben fo fichere Schliiffe aus
der Pflege des Pflafters, der Biirgerfteige, der Biume und Gartenpflanzungen und aus
der Reinlichkeit der &ffentlichen Strafsen zu ziehen 97).

5. Kapitel
Die Kundmachungs-Einrichtungen.

Die auf der Strafse anzubringenden Kundmachungen find theils amtliche, theils
private.  Zu erfteren gehoren die Grenz-, Orts- und Strafsenfchilder, die Haus-
nummern, Warnungstafeln, Uhren und Wetterfdulen; fiir private Kundmachungen
dienen Anfchlagtafeln, Anfchlagfiulen, Annoncen-Uhren, Transparente u. dergl.

a) Amtliche Kundmachungen.

Grenzfchilder werden an folchen Punkten errichtet, wo unbebaute Strafsen-
ftrecken von der Stadtgrenze gefchnitten werden und die Kennzeichnung der Unter-
haltungspflicht, der Polizei-Hoheit, des Verwaltungsbezirkes von Wichtigkeit ift.
Fig. 660 zeigt ein Grenzfchild von Kéln: ein Zinkgufsfchild auf eine Eifenplatte
genietet, mit Rahmen und Pfoften aus Schmiede- oder Walzeifen.

' Ift die Strafse an der Gemeindegrenze bebaut, {o ift wegen des am erften Haufe
anzubringenden Ortsfchildes ein befonderes Grenz{child entbehrlich. Die Ortsfchilder

Merheim

Verwaltungsstelle Nippes o

“7 |l Stadtbezirk Kaln || ...

Landwehrbezirk und
Hauptmeldeamt Kiln.

97) Beziiglich weiterer Einzelheiten iiber Conftruction, Herftellung, Unterhaltung und Reinigung der Strafsen mufs auf
die einfchligige Sonder-Literatur verwiefen werden, aus der hervorgehoben feien :
AHLBURG. Der Strafsenbau etc. Braunfchweig 1870.
NieDEN, J. zUR. Der Bau der Strafsen und Eifenbahnen etc. Berlin 1878.
STUBBEN, J. Paris in Bezug auf Strafsenbau und Stadterweiterung. Berlin 1879.
KrGeR, R. Handbuch des gefammten Strafsenbaues in Stidten. Jena 1880.
MuLLER, E. Der Chaufféebau und feine Hiilfswiffenfchaften. Jena 188z.
DieTricH, E. Die Afphaltirafsen. Berlin 1882.
Handbuch der Ingenieurwiffenfchaften. Bd. I. Leipzig 1880. (2. Aufl. 1884.) Kap. 6: Strafsenbau. Von F. LaissLE.
Deutfches Bauhandbuch. Bd. III. Berlin 1879. Der Strafsenbau. Von F. W. Bising & A. MEVER.
Aufser diefen Sonderwerken fei auch vieler werthvoller Zeitfchriftenauffitze gedacht, aus denen nur angefiihrt fei:
PINKENBURG. Vergleichende Betrachtungen iiber Steinpflafter — Afphaltpflafter — Holzpflafter, Deutfche Bauz. 1889,
S. 154, 175, 189.
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