1) Anlagen unter der Sitrafisie:

Die nachfolgenden Betrachtungen werden fich hauptfichlich nur auf die
Schwemm-Canile beziehen; das Allerwichtigfte iiber deren Form undl Conftruction,
o wie iiber den Anfchlufs der Leitungen von den Strafsen und aus den Héufern
ift bereits in Theil III, Band 5 (in Abfchn. 5, B, Kap. 8, unter b) getfagt.

Um Canile revidiren und Ausbefferungen daran vornehmen zw konnen, an
Strafsenkreuzungen und Vereinigungspunkten verfchiedener Canalftreccken, an den
Punkten, von denen aus die Spiilung (attfinden foll etc., werden Einftesig-, Revifions-
und Spiilfchichte angeordnet. Die Rohr-Canile werden von Schacht zu Schacht in
geraden Linien verlegt, damit fie behufs Feftftellung ihrer richtigen L:age und Rein-
haltung durchleuchtet werden konnen. Ift es nothig, zwifchen zwei Einftteigefchichten,
deren Abftand gewohnlich 60 bis 100 m betrigt, die Canallinie zu kmicken, fo wird
auf dem Knickpunkte ein Lampenfchacht angebracht; auch ordnet man wohl Lampen-
{chichte, d. h. Standrohre, in denen man ein Licht hinunterlaffen kann, zwifchen
je zwei Einfteigefchdchten an, wenn man deren Abftand aus Sparfamkeitsriickfichten
vergrofsert.

Die bereits erwdhnten Spiileinrichtungen hier niher zu befchreiben, wiirde zu
weit fiihren; die einfchlagigen Sonderfchriften geben hieriiber die erwiinfchte Aus-
kunft. Das Gleiche gilt beziiglich der Strafsencinliufe oder Sinkkaften (Gullzes), in
welche das Strafsenwaffer zundchft einfliefst und die (mittels Senkfchichten und
Wafferverfchliiffen) fo einzurichten find, dafs die Sinkftoffe zuriickbehalten werden
und die Luft des Strafsen-Canals auszutreten verhindert ift. Die gewohnliche Lage
diefer Einldufe ift in der Sohle der Strafsenrinne neben der erhohten Bordfchwelle
des Biirgerfteiges; in engen Strafsen jedoch zieht man es vor, den Sinkkaften unter
den Biirgerfteig zu fetzen und cinen feitlichen Einlauf in der Bordfchwelle anzu-
bringen.

Da die unterirdifchen Canile moglichft auch alle Kellerfohlen entwiiffern follen,
fo mufs man fiir den (unter Umfténden angeftauten) Canal-Wafferfpiegel wenigftens
3,0 m Tiefe unter der Strafsenoberfliche verlangen; fomit kommt die Sohle in der
Regel mindeftens auf 3,5 bis 4,0 m Tiefe zu liegen (vergl. auch ArtaAis 7 15t 3 8).

Der Canal wird meiftens in der Mitte der Strafse angeordnet (Fig. 540). In
Strafsen von mehr als etwa 20 m Breite pflegt man zwei Canile unter die Biirger-
fteige zu legen, um die Linge der Anfchlufsrohre und das Aufbrechen der Strafse
su vermindern; befonders in folchen Fillen, wo man grofsen Werth darauf legt,

dafs bei Ausfiihrung der Hauferan{chliiffe

Fig, s40. " das nachtrigliche Aufbrechen des Fahr-

\ \ dammes vermieden werde, empfiehlt fich
B diefe Anordnung (Fig. 541).

\ Die Ausfiihrung des Canalnetzes

N\ kann f{ehr befchwerlich werden und er-

fordert grofse Aufmerkfamkeit, wenn
diefelbe nach dem Gas- und Waffer-
Rohrnetz ausgefiihrt wird, wie dies in
alten Stadttheilen leider die Regel ift.
Wie fchon in Art. 457 (S. 320) gefagt
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wurde, ift in {folchen
Fillen der Abftand der
Canallinie von den hoher
liegenden Rohren, um
Briiche und Betriebsfto-
rungen zu vermeiden, mog-
lichft grofs wund der
Unterfahrungswinkel mog-
lichft rechtwinkelig zu
nehmen,

2) Anlagen iiber der Strafse.

Die in der {Strafsenoberfliche oder iiber derfelben befindlichen Theile der
ftddtifchen Entwafferungs-Anlagen find: die offenen und gefchloffenen Rinnen, die
Einldufe, die Schachtabdeckungen und die Liiftungs-Einrichtungen des Canalnetzes.
Die Strafsenrinnen find hohl (Fig. 542 u. 543) oder flach (Fig. 544). Bei fehr fchwach
gewdlbten Strafsen (z. B. Afphaltftrafsen) fillt die Rinne ganz weg, indem die Ober-
fliche des Fahrdammes unmittelbar an die Bordfchwelle des Biirgerfteiges anftofst
(Fig. 548). Hohlrinnen neben den erhohten Biirgerfteigen nach Fig. 543 find zwar
noch vielfach vorhanden, aber wegen der Unbequemlichkeiten fiir den Verkehr ver-
werflich. Es ift zweckmifsig, die
aus Pflafterfteinen gebildeten Rin-
nen nicht einfach in Sand, fondern
in hydraulifchem Mortel anzufetzen
oder die Fugen mit folchem fliiffi-
gen Mortel oder beffer mit Afphalt-
pech auszugiefsen.

In uncanalifirten Stadten oder
Stadttheilen find Hohlrinnen auch
an Strafsenkreuzungen und Strafsen-
abzweigungen nicht zu vermeiden ;
lie" iind firdent W erkehr i fchr
ftorend und follten defshalb je
eher je lieber durch unterirdifche
Entwifferung entbehrlich gemacht
werden. Mangels der letzteren
werden die Querrinnen wohl durch -x L
Steinwande eingefafft und mit Fig. 545. : I
Stein-, Holz- oder Gufseifenplatten i o ——
iiberdeckt; daffelbe gefchieht oft TSI
mit den Liangsrinnen, welche die
Einfahrt in Thorwege behindern.
Aber alle diefe Rinnfteinbriicken
find fiir den Verkehr und Walffer-
abzug unerwiinfchte Einrichtungen;
bei der Ausfihrung der Canali-
fation fallen fie fort.
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