124
Strafsendurchbruch die Hebung einer Strafse beanfprucht; den Hiufern entlang
bleiben dann unter Umftinden tief liegende Biirgerfteige liegen. Auch bei der
Hebung ganzer Strafsenziige oder Stadtviertel (iiber Hochwaffer) treten folche Fille
hiufig ein, z. B. in Mainz, Hamburg, Paris und Briiffel, In Paris find die Strafsen
nicht felten, wo vom Fahrdamm Treppenftufen in ganzer Strafsenldnge oder ftrecken-
weife zur Trottoirhohe hinauf- oder hinabfiihren (Fig. 267).

Nur ausnahmsweife konnen Strafsen mit abweichenden Biirgerfteighchen als
davernde Anlagen angefehen werden, wie z. B. der Boulevard St. Martin zu Paris
(Fig. 266). Der Regel nach wird feft gefetzt, dafs die entftehenden Neubauten fich
nach der neuen Strafsenhche zu richten haben, wodurch allmihlig die Unregel-
mafsigkeiten verfchwinden.

o Ko pit el

Die Strafsenkreuzungen, Strafsenerweiterungen und
Strafsenvermittelungen.

a) Strafsenkreuzungen.

i Die fiir die Bebauung bequemfte Kreuzung oder
fpitowinkelige Verzweigung  der Strafsen ift die rechtwinkelige
Kreuzmg.  (Fig, 268). Schon in Art. 134 (S. 57) wurden
die Vortheile erortert, welche die Abfchrigung der
rechtwinkeligen Ecken fiir den Verkehr und unter
Umftinden fiir den Gefchiftsbetrieb mit fich fiihrt.
Sowohl den Fufsgingern, als auch den Wagen wird
das Umbiegen um die Ecke erleichtert; letztere ver-

langen indefs aufser der Abfchrigung der Hausecken

Fig. 269.
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Fig. 271. auch eine entfprechend
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bei lebhaftem Verkehre
hervor; alle Ecken ab-
fchrdgen zu wollen, wiirde
einformig und defshalb
unfchon fein. In Fig. 270
ift z. B. die Abfchrigung
der Ecken der Neben-
ftrafse entbehrlich. Das-
AL s e felbe gilt  fir Fig. 260,
welche zugleich zeigt, wie
eine Seitenftrafse in eine
breite Hauptftrafse auf
fehr zweckmifsige Art
gabelformig  eingefiihrt

Fig, 272.
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liebe die Abkantung der Ecken durch die Abrundung, welche bei ftumpfen und
{pitzen Winkeln ausfiihrbar ift, erfetzt.

Smfse:“{;uzung Mitunter bilden fich, befonders bei ‘nachtréiglichen Strafsenanlagen auf be-
bautem Gelinde, Strafsenkreuzungen in verfchiedenen Ebenen. Fig. 272 zeigt eine

in verfchiedenen

Ebenen.  folche Strafseniiberbriickung aus Paris; Treppen fithren von den Biirgerfteigen der

Durchf{chnitt
zu Fig. 275
(in der Richtung
der Grignan-

Figi 274 Strafse).
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Fig. 275.
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Strafsenkreuzung und Treppenftrafse zu Marfeille.
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Bauduin-Strafse auf diejenigen der Bellefond-Strafse hinab, wihrend auf die Fahr-
verbindung verzichtet werden mufs. Die Eckhéufer erhalten nach der tieferen Strafse ein
oder zwei Stockwerke mehr, als nach der hoheren. Bei der Erbauung des Holborn-
Viaducts in London (Fig. 273) find die vier Eckhdufer zur Unterbringung ftattlicher
Treppen von der unteren zur oberen Strafse benutzt worden. Schon in Fig. 250 wurde die
Ueberbriickung des Boulevard Helvétique zu Genf durch zwei Radialftrafsen dargeftellt.
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Eine hoch intereffante Anlage ift die Ueberbriickung des Cours Liautand zu
Marfeille durch die Aubagne- und die Grignan-Strafse (Fig. 274 u. 275). Wihrend
die  Awubagne - Strafse

den durch die Altftadt
i35 &3 < (B GB oh c <@ £ ob 0h F 48 ¢k <% durchgebrochenen

: Liautand- Cor/o unter

& ungefihr 80 Grad

Corfo tiber denfelben

erbaut worden, welcher

auf der anderen Seite

fich als Treppenftrafse

{chmiickt find, wahrend an den

Podeften die Hauseingdnge liegen.

Alle drei Strafsen find durch eine

gewundene Freitreppe mit einander

welche durch Ausweitung der Haupt-

ftrafse und Abkantung der {pitzen

Ecken eine gefilligere Geftalt er-

halten hat. Die Abkantungslinien

und defshalb ublicher ift, die Abfchrigung fo

einzurichten, dafs an den beiden Strafsenfronten

gleiche Winkel gebildet werden (vergl. die regel-

mifsigen fiinfarmigen Strafsenkreuzungen in

regelmafsigkeit zu verdecken und durch Zuriick-

ziehen der Ecken oder gréfsere Abkantungen

einiges Gleichgewicht zu erzielen fucht, gewohn-

lich platzihnliche Geftaltungen hervor, z. B.

lsnenzt, iltfin et dic
: fortfetzt, deren Trep-
in Verbindung gefetzt.
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Fig. 279 bis 282. Der unfchénen Anordnung in

Sl mit anfteigender Fahr-

Grignan-Strafse nur ein

penldufe mit anfteigenden Zier-

Bigs 276 it keinedlSretizung

wihrend es fiir die &dufsere Erfcheinung und

Unregelmifsige fiinfarmige Kreuzungen

Fig. 279 ift die Behandlung deffelben Knotenpunktes in Fig. 280 bedeutend iiber-
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metrifchen Kreuzungsplatz umgewandelt werden, wie {iberhaupt ein Knotenpunkt
von fechs lund mehr Strafsenftrecken ohne platzférmige Erweiterung fich nicht aus-

bilden lifft (Fig. 283 u. 285).
Fig. 279.
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Einer der lebhafteften Kreuzungsplitze der Welt ift
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Manfionhoufe-Place zu London (Fig. 286), wo fieben Hauptftrafsenrichtungen fich
vereinigen. Die riumliche Enge der Londoner (7zy bringt es mit fich, dafs hier
auf die Anlage eines grofseren Platzes zur befferen Vertheilung des Verkehres ver-
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Kreuzungsplatz zu Verviers.

zichtet werden mufite; vier Biirgerfteig-Infeln
und einige Polizei-Beamte miiffen zur Regelung
des ungeheueren Verkehres ausreichen. Es
gehort oft grofse Gefchicklichkeit dazu, un-
gefihrdet zu Fufs von einem Biirgerfteige
zum anderen zu gelangen. Der Gedanke,
an folchen lebhaften Punkten die Biirgerfteige
durch Briicken tiber oder durch Tunnel unter
der Fahrwegkreuzung mit einander zu ver-
binden, ift daher wohl erklarlich, unferes
Wiffens aber noch nirgend wo zur Ausfiihrung
gebracht.

Wie behaglich ift hiergegen der ovale,
mit einer Gartenanlage gefchmiickte Kreuzungs-
platz in Verviers (Fig. 284).

Obwohl die Anlage gréfserer Kreuzungs-
plitze ohne befonderes Bediirfnifs beim Zu-
fammenflufs von nur
vier oder fiinf Strafsen-
zweigen in der Regel
nicht zweckmifsig ift,
findet man an folchen
Punkten nur zu oft un-

nothige freie Pldtze von
viereckiger, achteckiger

Handbuch der Architektur.

V. 9!

oder runder
(Big. 4287 bistzg2).
Die diagonal ge-
legten Kreuzungsplitze
nach Fig. 287 haben
den grofsen Nachtheil,
dafs fie zwar den Wagen
das - Einlenken in die
andere Strafsenrichtung
9

Geftalt

214,
Unnéthige
Kreuzungs-

platze.
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etwaserleichtern,den.
geradeaus gehenden
Fufsginger aber no-
thigen, anftatt eines
Fahrdammes deren
drei zu iiberfchreiten.
Wird gar die Ein-
legung der angedeu-
teten  Biirgerfteig-
Infeln unterlaffen, fo
ift der Fufsgédnger,
wenn er nicht einen
weiten Umweg ma-
chen will, auf der
ganzen Linge der
Platz-Diagonale dem
Zufammenftofs mit
dem Fuhrwerk aus-
gefetzt. Auch fchon-
heitliche oder gefund-
heitliche  Vorziige
vermogen folche, in
unferen Stadterwei-
terungen leider fehr
hiufige Platzfiguren
nicht aufzuweifen;
die gewohnliche Ab-
kantung der Ecken
ift daher in der Regel
vorzuziehen,

In den Kreu-
zungspldtzen nach
Fig. 288 u. 289 ift

Piazza Savoia
\ zu Turin,

MoritzPlatz zu Berlin.
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zwar die Platzumrahmung um ein Geringes mehr
ausgepragt; aber der Uebelftand der Erfchwerung
des Fufsverkehres bleibt vorhanden. Es tritt fogar
noch der Nachtheil hinzu, dafs in den dem Ver-
kehre unzugédnglichen Winkeln Schmutz und Un-
kraut {ich anfammeln, dafs ferner in diefen Winkeln
/i//}(%ﬁm” die Fenfter der benachbarten Haufer fich unan-

€& 39 genehm nahe liegen.
S Eben fo find die achteckigen und kreisrunden
Kreuzungsplatze (Fig. 290, 291, 292) im Allge-
meinen nicht zweckmifsig und konnen auch nur
bei einheitlicher, monumentaler Geftaltung die An-
{priiche der Schonheit erfilllen. Fir gewdshnlich
find die hinter der Biirgerfteig-Linie f{ich bildenden
verkehrslofen Zwickel unfauber und zwecklos. In
London ift die Anwendung ausgerundeter Kreuzungs-
platze unter dem Namen Cizrcus fehr verbreitet.
Die Biirgerfteig-Kanten laufen dort im Gegenfatze
zu Fig. 291 u. 292 parallel den Hausfluchten; die
dem Verkehre fchlecht zuginglichen Zwickel find
alfo Theile des Fahrdammes und dienen vorwiegend
zur Aufftellung wartender Fuhrwerke (Fig. 293 u.
294). In der Londoner C7#y, wo der Verkehr die
wdgate-Circus zu. London. ganze Strafsenfliche gewiffermafsen bedeckt und
1:2500 an den Kreuzungen nicht felten fich ftaut, mag
PP R T YT der Gewinn eines folchen Aufftellungsortes die
Circus-Anlage rechtfertigen; der Fufsgdnger hat

Regent- e

o

kaum Nutzen davon.

Bei Abmeffungen von erheblicher Grofse fallen die erwdhnten Mifsftinde zwar Grfslr:ére
zum Theile fort, indem eine anderweitige Ausbildung und Ausfchmiickung der Platz- g cusunge.
fliche zulaffig wird (Fig. 295 bis 297). Aber wenn auch girtnerifcher und kiinft-  platze.

Fig. 296.
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lerifcher Schmuck folchen Plitzen einen gewiffen Reiz
verleihen kann, fo liegen doch die Schattenfeiten auf
der Hand. In Fig. 295 u. 206 find die Gartenanlagen \
durch die Hauptftrafsenrichtungen unangenehm zer-
ftiickelt; die Seitenftrafsen in Fig. 296 find faft un-
benutzt. In Fig. 297 miiffen die Fuhrwerke der Quer- -
richtung emen halbkreisformigen Umweg machen; von
Intereffe ift hier, dafs die girtnerifche Mittelfliche des
Platzes wagrecht gelegt ift, obwohl die Heros-Strafse
ftark anfteigt, was fiir die Fufsganger, welche den
Platz quer iiberfchreiten wollen, die Anlage von Frei-
treppen nothwendig machte. In allen vorgefithrten »
Fillen wiirde der Schmuck wirkfamer und die Flache
weniger zerriffen fein, wenn fiir den Platz eine andere
Stelle gewihlt worden wire. Man darf fomit im Allgemeinen behaupten, dafs der
Kreuzungspunkt zweier Strafsen nur unter befonderen Ortsverhiltniffen fich zu einer
Platzanlage eignet.

—_

N\
Place de la Rotonde zu Marfeille.
Io500 n. Gr.

Rig g, A la

b) Strafsenerweiterungen.

Sowohl an Kreuzungen und Abzweigungen, als auf der gefchloffenen Strecke
werden oft erweiterte Strafsentheile eingefiigt, um in langen Hiuferfluchten und
reizlofen Strafsenziigen Abwechslung zu erzeugen oder beftimmte Punkte hervorzu-

heben. Es find meiftens einfache Anlagen nach Fig. 298 bis 303.

Wenig zu empfehlen ift die Anordnung nach Fig. 298; die fpirliche Baumpflanzung ift leicht der
Verkiimmerung preisgegeben, und die todten Ecken haben die fchon erwihnten Nachtheile. Die Anlagen
in Fig. 299 u. 300 verdienen fchon eher nach-

Fig. 298.
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die auch doppelfeitig angeordnet werden kann. \ %
Sowohl der in Gefchiften geradeaus eilende %/ % /
Wanderer, als der einen kleinen Umweg liebende // /
Spazierginger wird eines wohlthuenden Ein- ) ‘ / /%

druckes theilhaftig. Die um eine kleine Garten- oA zu Ao

geahmt zu werden, obfchon fie ebenfalls an

den todten Winkeln leiden und die mittlere //// 2
Anlage, fei es ein Denkmal, ein Laufbrunnen,
eine Allee, immer in etwas den Fahrverkehr 7 /

.

ftért. Aber ein befonderer, berechtigter Zweck %

20

folcher Anordnungen ift die Verdeckung eines
Gefillriickens (fiehe Art. 180, S. 79).
Eine freundliche Anlage zeigt Fig. 301,

s

infel gruppirten Hiufer geniefsen in gewiffem

Grade den doppelten Vortheil der Lage an Fig. 299.

einer Verkehrsader und der angenehmen Zurtick- Y 5 5
gezogenheit vom Staub und Lirm der Strafse; %/// /////////// /////
d. f h . . k . d . / Z
1c Ab(j’ rigung der Winkel verfnlfx ert. die / /// ///4/
fonft hier auftretenden Unzutriglichkeiten. __/ \\__ :

Vortreffliche Anlagen diefer Art findet man in

London (vergl. Fig. 302 u. 303), wo eine
Seitenftrafse neben der Hauptftrafse den hinter —————

Vortheil der Hauptverkehrsftrafse geniefsen, 77 //4// //////Z////////////////////%/%

ohne von der Unruhe derfelben zu fehr zu leiden. Strafsenerweiterung mit Denkmal.




