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1.Vorwort

Abb. 1 Blick von der Fritz-Schaffer-Promenade auf den Anger

2. Die Stadt Passau - Passau, die Dreifllissestadt



Abb. 2 BI|ck uber d|e Maxbrucke auf die' Vorstadt,,Anger”



Vor mir liegt der Abdruck einer Postkarte
(Abb. 2), aufgenommen am rechtsseitigen
Briickenauflager der Max-Briicke. Der Blick
geht hinliber auf die Vorstadt ,Anger”.
Auf der rechten Bildseite sind noch die
Backsteingebdude zu sehen, hinter denen die
AngerstralBe, auch ,Anger” genannt, verlief.
Diese Stral3e, die ihren Anfang am Durchbruch
des Oberhausberges hatte und bis in das Jahr
1972 auf die Max-Briicke flihrte, war immer
ein Nadelohr; mit zunehmendem Verkehr
wurden die Staus immer langer. Im Zuge des
BundesstraBenneubaus und des Baus der
Schanzl-Briicke , 1968 begonnen und 1970
eroffnet, musste die linksseitige Bebauung
des Angers einer vierspurigen Strae Platz
machen. Die Hauptverkehrsader von Passau
verlief nun direkt durch Passaus Zentrum.

Schon damals gab es erhebliche Einwdnde
gewaltigen Eingriffe
historische Bausubstanz. Was die Einwande

wegen der in die
bei angedachten Veranderungen in der Stadt
betrifft, hatsich bis heute nichts geandert. Auch
heute stof3t jeder Vorschlag fir Veranderung
zur Verbesserung der Verkehrssituation und
der Lebensqualitat auf massivste Gegenwehr.
Schon die drei Flisse Donau, Inn und lliz
zwangen die Stadt in ein Korsett und schaffen
immer wieder Probleme mit den jahrlichen
Hochwasser, von denen die Hochwasser von
1954 und 2013 besonders hervorzuheben

sind. Passau ist gepragt von einer langen
Geschichte, auf die ich in meiner Masterarbeit
eingehen mochte, um meine Geburtsstadt
vorzustellen und wo ich 8 Jahre lang das
Gisela — Gymnasium besuchte. Mein Schulweg
fuhrte mich jeden Tag Uber den Anger. Die
Romer hinterlieBen in der Stadt Spuren, die
Furstbischofe pragten die Altstadt und an
den Ubergang vom Hochstift Passau in das
Konigreich Bayern erinnern beispielsweise
die Kdnig-Max-Statue auf dem Domplatz, die
Max - Briicke (1972 durch die Schanzl - Briicke
ersetzt), der Ludwigsplatz, die LudwigsstralBe
(heute Fullgangerzone) und der Prinzregent
- Luitpold-Steg, der vom Anger in die Altstadt
fihrt und dessen Bau den Historienmaler
Ferdinand Wagner so erziirnte, dass er von
Passau nach Miinchen zog.

In meiner Arbeit méchte ich — in Anlehnung
an das Verkehrskonzept der Blrgerinitiative
,Die Angerer” Losungen flr die Angerstral3e
aufzeigen, die neue Maoglichkeiten fir den
Fremdenverkehr, Entlastungen flirden Stadtteil
lizstadt, die Bewohner der Angerstral3e und
insgesamt mehr Lebensqualitat fur die Stadt
erbringen kdnnen.
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Abb. 3 Ausblick auf die Altstadt
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2.1. Passau, die Dreifllissestadt

Abb. 4 Passau um 1913
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b. 5 Luafnahme von Passau

2. Die Stadt Passau
2.1. Passau, die Dreifliissestadt

Passauisteine Stadtam stidostlichen Rand von
Niederbayern. Sie hat ca. 50.000 Einwohner.
In 30 Kilometer ist die tschechische Grenze
erreichbar. Nur der Inn, der durch Passau flief3t,
trennt Osterreich von Passau und Deutschland.
Der Stadtteil Innstadt auf der linken Seite des
Bildes ist der einzige Ort jenseits des Inns, der
noch zu Bayern gehort.

Passau ist fur viele Oberdsterreicher eine

beliebte Einkaufsstadt und das nicht nur
am ,Tag der Fahne’, an dem &sterreichische
Fahrzeuge auf den Parkplatzen und in den
Parkhdausern dominieren.

Aber nicht nur deswegen kennt man Passau.
Auch wegen seiner drei Fllsse Inn, llz und die
Donau, die an der Ortspitze zusammenflieBen
und fast jahrlich ein Hochwasser bescheren, ist
das ‘Bayerische Venedig’ auf der ganzen Welt
bekannt. Die Altstadt mit dem Stephansdom
lockt jahrlich viele Touristen nach Passau. Mit

den Flusskreuzfahrten hat die Donaustadt
zusatzlichan Popularitatgewonnen. Zahlreiche
Kreuzfahrtschiffe legen taglich direkt in Passau
oder an der neu geschaffenen Anlegestelle
Grubweg/Lindau (etwa 3 km donauabwarts)
an; die Passagiere werden durch die Stadt
gefiihrt oder erkunden auf Ausflugsfahrten
die Sehenswirdigkeiten des Bayerischen
Waldes, vor allem auch den Nationalpark. Die
Innpromenade ladt hingegen zum Flanieren
ein.
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Landkreise und kreisfreie Stadte
des Freistaats Bayern

Schweinfurt Bamberg

Bayreuth

Regensburg

Kelheim
Deggendorf

Ingolstadt

Landshut

Augsburg

MUNCHEN

Garmisch-
Partenkirchen

Abb. 6 Der Landkreis Passau

Von der Burg Oberhaus (Abb. 5 rechte Bildseite)
konnten einst die Firstbischofe auf die Stadt
herunter blicken. Sie gilt als eine der grof3ten
erhaltenen Burgen Europas.

Unter den Studenten ist Passau aullerdem
fir seine Universitat bekannt. Ca. 10 000
Studierende studieren in Passau.

Der Landkreis Passau selbst besteht in
geographischer Sicht aus zwei Teilen. Im
Norden von der Donau erstreckt sich der
,Sudliche Bayerische Wald” und sudlich der
Donau befindet sich die Hugellandschaft
zwischen Donau, Inn, Rott und dem Vilstal.

Der Landkreis besitzt 38 Gemeinden, darunter
sind vier Stadte und 13 Markte.

Es leben rund 190 000 Einwohner im
Landkreis.”!

Die Geduld der Pendler vor allem aus dem
nordlichen Landkreis wird taglich auf die
Probe gestellt, wenn sie am Morgen nach 7.00
Uhr oder am Nachmittag ab 16.30 Uhr auf der
AngerstralBe im Stau stehen.

01 Vgl. Einwohnerzahlen, https://www.landkreis-passau.
de/landkreis-verwaltung-politik/einwohnerzahlen/,
10.07.2017.



Sehenswiirdigkeiten der Stadt

Abb. 7 ltalienische Seite der Stadt an der Innpromenade
Abb. 8 Campus der Universitat

Abb.9 Dom St. Stephan, im Hintergrund das Oberhaus
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Abb. 10 Rathaus und Rathausturm, davor das
Kristallschiff

Abb. 11 Rindermarkt mit der Kirche St. Paul

Abb. 12 grofte Kirchenorgel der Welt im Dom St.
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Auersperg-Gymnasium
Passau Freudenhain

Schanzlbriicke

Einkaufszentrum Donaupassage

Bahnhof

Einkaufszentrum Stadtgalerie

Neue Mitte Passau

Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB

Klostergarten

Kirche St. Nikola / Nikolakloster

Universitat Passau

Abb. 13 Sehenswurdlgkelten in Passau




Haus der Jugend

Oberhaus

Klosterberg
St. Salvotor Kirche, llzstadt

Angerstral3e

Kirche St. Paul / Rindermarkt
Rathaus und Rathausplatz

Rémerplatz

Gymasium und Kloster Niedernburg
Dom St. Stephan

Ortspitze
Gymnasium Leopoldinum

Schaiblingsturm

Innstadt

Paulinerkloster Mariahilf
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Passau.

Abb.14 Blick auf die Altstadt um 1912/1913
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2.2. Die Geschichte der Stadt
Passau kann auf eine lange Geschichte
zurlckblicken. Es gibt bereits aus dem 8.
bis 6. Jahrtausend v. Chr. Funde, die auf eine
Besiedelung hindeuten. Die Altstadt von
Passsau wurde zwischen dem 3. und dem 1.
Jahrtausend v. Chr. besiedelt. 450 v. Chr. gab
es am Altstadthiigel die ersten keltischen
Siedlungen, Jahrhundert
n.Chr. von den Romern zerstort wurden.Die
Siedlungen waren auf der Hohe des heutigen
Rathauses.

welche im 1.

Auf der Landzunge zwischen Inn und Donau
errichteten die Romer das Kastell Batavis
(Castra Batava), welches Teil des Limes war.
Dieser verlief entlang der Donau von Passau
Uber Regensburg bis nach Frankfurt am Main.
Der Name Batavis war den dort stationierten
germanischen Soéldnern vom Stamm der
Bataver zu verdanken, woraus sich spater der
Name Passau entwickelte.

Das Kastell Boiodurum entstand in Folge auf
der rechten Seite des Innufers und stellte nun
einen Teil der Provinz Raetia des Romischen
Reiches dar. In der Spatantike wurde das
Kastell vom Kastell Boiotro als Teil der Provinz
Noricum abgeldst.
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Abb. 17 Passau im 15. Jahrhundert

Die Ausgrabungen konnen noch heute im
Museum in der Lederergasse besichtigt

werden.

Zwischen 476 bis 490 n. Chr. verlieBen die
Rémer die Region Passau. %

Im 6. Jahrhundert eroberten die Bajuwaren
die Stadt und bauten auf der Landzunge von
Passau eine Herzogsburg.

Passau ist seit 739 n. Chr. Bischofssitz. Zu dieser
Zeit wurde auch das Kloster Niedernburg,

02 Vgl. Passau, https://de.wikipedia.org/wiki/Passau#-
Die_Urspr.C3.BCnge, 15.05.2017.

welches sich an der Spitze der Halbinsel von
Passau befindet, gegriindet. Das Kloster besal3
viele Landereien im Einzugsgebiet der llz und
hatte bis 999 n. Chr. die Vorherrschaft in Passau.

Im 11. Jahrhundert war Gisela, die Schwester
von Kaiser Heinrich 1l und die Witwe des
Kénigs von Ungarn, im Kloster Abtissin. 999
Ubergab der Kaiser die weltliche Herrschaft
Uber Passau an den Bischof Christian. Diese fiel
zwischen 1078 und 1099 an den von Heinrich
IV. eingesetzten Grafen Ulrich.

Als er starb, wurde die Herrschaft an die

Bischofe zurtickgegeben.

Passau spielte dank seiner glinstigen Lage
eine wichtige Rolle im Salzhandel. Salz
aus dem Salzkammergut wurde seit dem
friihen Mittelalter auf dem Inn nach Passau
gebracht, dort auf Saumpferde verladen und
auf dem ,Goldenen Steig” in Saumerziigen
nach Bohmen, nach Prachatitz (Prachatice),
Winterberg (Vimperk) oder Bergreichenstein
(Kasperské Hory) transportiert. Der
.Goldene Steig” gehdrte vom 13. bis zum
16. Jahrhundert zu den bedeutendsten



wasser.

VerbindungsstraBen Suddeutschlands. Auf
dem Domhtigel entwickelten sich dadurch die
ersten Siedlungen. Passau vergrof3erte sich so.
1143 wurde die erste Briicke liber den Inn
gebaut.

1207 wurde Passau zum Firstbistum.

1225 wurde Passau das Stadtrecht verliehen
und 1278 entstand die erste Donaubrticke.
Wiederholte Biirgeraufstande scheiterten,
wahrend der Wohlstand des Bistums wuchs.
Rund um Passau entstanden neue Ortschaften.
~Neumarkt (1204 als neuer Markt gegrtindet),
die Innstadt am rechten Innufer, der Anger am
linken Donauufer (1258 erstmals erwdéhnt) sowie
lizstadt an der llzmiindung”

03 Passau, https://regiowiki.pnp.de/wiki/Passau,
15.05.2017.
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In der Neuzeit wurde Passau mehrmals von

Uberschwemmungen heimgesucht. 1662
brannte die Stadt fast vollig ab. AnschlieBend
bauten italienische Baumeister die Stadt

neu auf. Dieser Tatsache hat Passau seinen
Barock und sein sudlandisches Aussehen zu
verdanken.

1668 wurde mit dem Bau des neuen Doms
begonnen.

Im Zuge der Sakularisation kam Passau 1805
zu Bayern. Damit endete das Flirstentum von
Passau. 1805 wurde Passau auch von den
Truppen Napoleons belagert.

Im zweiten Weltkrieg befand sich in Passau
eine AuBenstelle des Konzentrationslagers
Dachau. Am Kriegsende wurde Passau dreimal
bombardiert. Hauptsachlich das Gebiet um
den Bahnhof war betroffen. Am 2. Mai 1945
kapitulierte die Stadt und wurde an die US-
Truppen Gbergeben.

In den 70er Jahren wurde die Stadt im
Zuge der Gemeindereform von 20 auf 70
Quadratkilometer vergrof3ert. Die Gemeinden
Hacklberg, Hals, Grubweg, Heining
Schalding links der Donau, welche vorher

und

selbststandig waren, kamen zu Passau. Somit
hatte Passau 50 000 Einwohner.

Seit 1978 darf sich Passau Universitatsstadt

nennen. Die Schwerpunkte der Passauer

Universitat heute in Jura,
Betriebswirtschaftslehre und Informatik.
1980 erhielt Passau den Integrationspreis.

Seither darf sich die Stadt Europastadt nennen.

liegen bis

In den 90er Jahren beschloss der Stadtrat
ein umfangreiches stadtebauliches Projekt,
welches die Neue Mitte von Passau verandern
sollte.

Der Ankauf des ehemaligen Gelandes der
Bundeswehr-Kaserne (1994) schuf neue
stadtebauliche Moglichkeiten. Auf dem 71,5
ha groBen Areal sollte die neue Dreilanderhalle
die legendare Nibelungenhalle (Abriss 2004)
ersetzen.

Auch der Festplatz fiir die Passauer Dult sowie
fur Messen wurde nach Kohlbruck verlegt.
1999 offnetet das Peb (Passauer Erlebnis Bad)
welches 2005 mit einem Hallenbad erganzt
wurde. Zahlreiche Unternehmen siedelten sich
auf dem Gelande an.

Anstelle der Nibelungenhalle (1934 gebaut)
sollte neben einem Einkaufszentrum und
einem neuen Kino mit angeschlossenem
Blroturm auch der Zentrale Omnibusbahnhof
realisiert werden, der seit seiner Offnung als

Verkehrsknotenpunkt fir den offentlichen

Verkehr in Passau gilt. 2004 wurde mit dem
Bau des Projektes begonnen. Die Stadtgalerie
wurde 2008 eroffnet.

In der Planungsphase stand auch ein
Alternativprojekt André Heller
Diskussion, das jedoch im Stadtrat keine
Mehrheit fand.

von Zur

Im  Innenstadtentwicklungskonzept 2030
wurden weitere zuklnftige MalBhahmen
fur die Stadt festgelegt. Diese umfassen vor
allem die Revitalisierung der Altstadt und den
Hochwasserschutz. %%

04 Vgl. Passau, https://de.wikipedia.org/wiki/Pas-
sau#Passau_in_der_Neuzeit, 01.07.2017.

05 Vgl. Passau, https://regiowiki.pnp.de/wiki/Passau,
01.07.2017.
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2.3. Die Stadtgebiet
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Abb. 22 Luftbild







Schalding I.d.

Schalding r.d.

Abb. 23 Biirgerversammlungsgebiete
2.3. Die Stadtgebiete

Eine innere Aufteilung von Passau gibt es
offiziell nicht. Bis 2013 gab es acht Stadtteile.
Diese stellen die Gemarkungs- oder die
Gemeindegrenzen dar und zwar:

Altstadt, Grubweg, Hals, Hacklberg, Heining,

Haidenhof Nord, Haidenhof Stid und Innstadt.

Nach 2013 erfolgte eine Neueinteilung.
Heute gliedert sich Passau in 16
Burgerversammlungsgebiete:
Altstadt/Innenstadt, Auerbach, Grubweg,
Hacklberg, Haidenhof Nord, Haidenhof

Sud, Hals, Heining, Innstadt, Kohlbruck,
Neustift, Patriching, Rittsteig, Schalding
links der Donau, Schalding rechts der
Donau und St. Nikola. Dennoch werden
die Blrgerversammlungsgebiete
umgangssprachlich Stadtteile genannt.

Auf den Schwarzplanen lasst sich gut die
Dominanz der Fliisse Donau, Inn und |z
erkennen. Besonders die Landzunge zwischen
Donau und Inn ist dicht besiedelt. Die Altstadt
an der Spitze der Landzunge ist dabei am
dichtesten bebaut und stellt den Kern der

Stadt dar. Auch entlang der llz hat sich der
Ortsteil llzstadt und Hals gebildet.

Daran schlief3en sich die neueren Stadtteile an
und bilden ein 69,57 km? % gro3es Gebiet.

06 Stadt Passau: Zahlen, Daten, Fakten, Juli 2014, htt-
ps://www.passau.de/Dox.aspx?docid=6224cd05-be48-

4c27-a9e8-0d20494eadf9, 15.05.2017.

33

2. Die Stadt Passau - Die Stadtgebiete



-
-
ey
.
-
PRERA-TIEN .
S - .o
R
-
Ly
ey
LS
e
e .
LSS
»
. AR R Y
*” 2
.. :

Abb. 24 Schwarzplan der Stadt Passau MaRBstab 1:30 000



9191gabipeis a1 - nessed 1peis aiq ‘¢

35




- - —
‘ l_lll- [ 1
¢ = —_— -
[ | - -
-‘ 1 N v n ‘
o " . Ty & %
S ’ AT IR S L
—— 4‘\«; \ i 0= .-.-‘ “““ 9Ny
l ,\:o.. o . ‘:—.. P - :‘ “‘y hé
I :0. l‘ ,"{, N -l-: :‘4“"‘ . ‘¢ v 5
| - “"0’0’ a? & £ l.:‘.'.'.:‘:“ D¢ >
[ ] ."“".-“.-I'I"" f@ . : * \Z= "‘t \‘
L4 Som S ~~~ \ ““0’
) Se o Twewis
(S . s B"_god
b‘b ~u . 4 - n "
294 . 4:“ ., w8 %8 e’
el 3 . :‘:0‘

- W —-“‘ :lll..l l am ||I|I-|'=‘___*
=C wull |J‘§ﬂ'i\:;— Lok =y
.-\\LII ____‘,"\J"||__|_-’_
. ik L, L Bt AT g W s P -
I'm ‘—"‘ &’
e, - /\ I s
--__'I".. g u \ BAor it dibe ¢:
L N ] L -
" s e, Tmum g \) sz Se,
o -..'- .'llll. ", < MR 'R
S LR I S e, <o
Y L i -““"..- - “l‘ ., o®® ‘Q""
L B oo LIRS
-r w " oymq, | TS _..:' ..‘0‘;9/“/

| TP
Abb. 25 Schwarzplan der Altsta

. STV ) -
" Ny
=- S - i. , S T
- ~~ " P .5' ’
| - <. . w s ° m Aneg &
r Lo - ' 3 4‘4:“ 1 el " TN W,



: "..r-l'.‘- _',\“

h"

— -

1“_-':‘..
—- | |

- 4
\-|”'
[} ]

o

',.

> &

VAN
.~

Y

.'n."-.l-l-l- 39
.

B e =

37

2. Die Stadt Passau - Die Stadtgebiete






Abb. 26 Hochwasser 2013
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2.4. Hochwasser in der Stadt

Das Hochwasser stellte fiir die Stadt Passau
immer wieder eine grol3e Herausforderung
dar. Bereits 1444 erwahnte Papst Pius Il. ein
Hochwasser in Passau, welches die Altstadt
uberschwemmte.”

Fast jahrlich kam und kommt es in Passau zu
kleineren Hochwassern. Diesen vorzubeugen
gestaltet sich besonders fiir die Passauer
Altstadt als schwierig.Wenn die Donau oder
der Inn ein erhohtes Wasseraufkommen
fuhrt, werden die anderen zwei Fllisse
zuritickgestaut. Auch die dicht besiedelte
Altstadt stellt ein Problem dar. 1501

07 Vgl. Hochwasser Passau, https://regiowiki.pnp.de/
wiki/Hochwasser_(Passau), 20.07.2017

Pegelstande der Donau

wurde das hochste Hochwasser in Passau
dokumentiert.

Bei dem Hochwasser von 1954 waren

grol3e Teile der Altstadt, von Hals, llzstadt,
Innstadt und von Hacklberg Giberschwemmt.
Die Wasserstande stauten sich teilweise
mehr als 5 m hoch. Interessant sind die
Hochwassermarken am Turm des Rathauses

von Passau % %10

Spatestens das Hochwasser von 2013 zeigte,
dass am Hochwasserschutz gearbeitet werden
muss.

08 Vgl. Hochwasser Passau, https://regiowiki.pnp.de/
wiki/Hochwasser_(Passau), 20.07.2017

09 Vgl. Hochwasserschutz Stadt Passau, http://www.
wwa-deggendorf.bayern.de/hochwasser/hochwasser-
schutzprojekte/passau/index.htm 15.05.2017.

10 Vgl. Passau, https://regiowiki.pnp.de/wiki/Passau,
07.02.2017.

August 1501 ca.13,2m
Marz 1595 ca. 12,04 m
Oktober 1787 11,85 m

Juli 1954, Jahrhunderthochwasser’

12,20 m ( Donau); 10,170 m (Inn); 12,15 m (l12)

August 2002

10,81 m ( Donau); 8,42m (Inn)

Juni 2013, Jahrhunderthochwasser’

12,89 m (Donau); 10,20m (Inn)

Tabelle 01 (Daten vgl. Hochwasser Passau, https://regiowiki.pnp.de/wiki/Hochwasser_(Passau), 20.07.2017 und

Kellermann 2014, Abgerissen, 49.)

Abb. 27 Verkehrsschild unter Wasser

Abb. 29 Obere Donaulinder Hochwasser 2013
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Die Hoherlegung der Obernzeller Straf3e

1846/47 legt man die Obernzeller Strale
hoher. Mit Hilfe von Bruchsteinen wurde
das Ufer befestigt. 1899 wurde die schrage
Bruchsteinmauer durch eine senkrechte
Granitsteinmauer ersetzt. Gleichzeitig wurde
die Obernzeller StraBe erhoht."

Dennoch reichte diese MalBnahme nicht aus,
um dem Hochwasser zu trotzen.

1937 wurde in der Donau-Zeitung
geschrieben, dass auf Grund des Hochwassers
mehrere Wochen die Obernzeller Stral3e nicht
passierbar war, da sich das Wasser 30 cm auf
der Stral3e angestaut hatte. Der Losungsansatz
diese Problems war ,eine Verbreiterung
der Fahrbahn”'?, welche ,mit einer neuen
Uferschutzmauer, die die Strale um ca. 1
Meter hebt”'3, verbunden war. Die Mauer sollte
eine Hohe von 4,20 m und eine Lange von 165
m haben. Letzendlich wurde die Mauer 400 m
lang. ™

Schon 1927 befasste sich die oberste
Baubehorde im Bayerischen Innenministerium
mit dem Hochwasserschutz flir die Donau. Im

11 Vgl. Kellermann 2014 Abgerissen, 42.
12 Ebda., 44.

13 Ebda., 44.
14 Vqgl. ebda., 42.

Abb. 31D

e Obernzellerstr



abschlieBenden Bericht wurde vermerkt:

J[...] Sehr stark hat die Stadt Passau unter den
Hochwidissern zu leiden. Diese werden in der
Mehrzahl der Fdlle von dem die Donau und Ilz
zurlickstauenden Inn hervorgerufen, dessen
Hochwassermengen die der Donau weit
Ubertreffen. [...] SchutzmalSnahmen sind bei
den umliegenden ortlichen Verhdltnissen nicht
moglich.”

Man hoffte aullerdem, dass ,durch das
GrolSkraftwerk am Kachlet die Hochwasser der
Donau nun so reguliert werden, dal3 sie der Stadt

keinen Schaden mehr bringen.”’®

Dies erwies sich als Fehleinschatzung. 1939
legte man den Nullpunkt der Donau von
288,46 m UNN. auf 286,46 m GUNN., also 2 Meter
tiefer.

Der lizstadt half dies freilich nichts, und so
uberlegte man 1946 eine weitere Erhohung
der StralBe in der llzstadt durchzufiihren.

Ein weiteres Mal ergriff man nach dem
Hochwasser 1954 weitere Malinahmen. Das
Wasser der llz stand damals 8,40m liber dem
Normalpegel, sodass das Wasser fast bis an die
Traufe der Hauser reichte.

Die Stadt beschloss, die Obernzellerstral3e

15 Kellermann 2014 Abgerissen, 48.
16 Kellermann 2002, 100.

anzuheben. Insgesamt waren 26 Hauser davon
betroffen.

Die llzstadt ist ein ziemlich alter Stadtteil
von Passau. Viele Hauser stammten noch
aus der Zeit nach dem Stadtbrand in der
llIzstadt 1480. Mit der Hochwasserfreilegung
der llzstadt sollten die betroffenen Hauser
abgerissen werden und wieder neu aufgebaut
werden. Davon waren ,86 Familien und 10
Einzelmieter”'” betroffen. Sie erhielten neue
Wohnungen an der Grubweger Stral3e.

Die FuBbodenoberkante musste nun bei 300m
UNN liegen - also Tm hoher als das hochste
bisher bekannte Hochwasser.

Den Birgern versprach man einen gewissen
Mehrwert. “Wo jetzt Stralle ist, soll eine
Promenade entstehen. Stadtebaulich wird das
ein reizvolles Bild geben.” ®

Diese Vision erwies sich als nicht umsetzbar.
Anstatt der Promenade wurde die heutige
B388, die Obernzeller Strale, trassiert. Die
Hochwasserfreilegung kostete 2,6 Millionen
DM.”

17 Kellermann 2002, 101.
18 Ebda.,102.
19 Vgl. ebda., 100ff.

Auch an der Donau wurde am
Hochwasserschutz gearbeitet. 1954 wurde
vorgeschlagen, die Altstadt an der Donau mit
Spundwanden auszustatten.

Bei der Sanierung der Hollgasse (1974- 1997)
wurde die Richtlinie, dass die Oberkante des
FuBbodens auf 300 m GNN. liegen solle, um
einen Meter gelockert.

1997 war die Sanierung des Hollgassenviertels
abgeschlossen. %°

20 Vgl. Kellermann 2002, 100ff.
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Das Hochwasser von 2013

Das Hochwasser von 2013 versetzte Passau in
einen Ausnahmezustand.

Die Hauser in der Altstadt waren bis zum ersten
Obergeschoss Uberflutet. Die llzdurchbriiche
wurden wegen der groBen Wassermassen
gesperrt, sodass Hals und Grubweg von dem
Rest der Stadt abgeschnitten waren.Insgesamt
waren 240 Hektar Flache, 5.000 Einwohner und
800 Gebaude vom Hochwasser betroffen.Von
Norden, also von der B12 und der B388, war
die Stadt nicht mehr erreichbar.

Die Gesamtsumme allein der privaten
Hochwasser-Schaden sollten vermutlich bei
rund 100 Millionen Euro liegen; die Schaden
in groBen Gewerbebetrieben, kirchlichen
Einrichtungen, Staatsbauten, an Stral3en,
Kandlen und Briicken sowie an den eigenen
Einrichtungen der Stadt dirften vermutlich
ebenfalls um die 100 Millionen Euro betragen.”!

21 Vgl. Hochwasser 2013 (Passau), https://regiowi-
ki.pnp.de/index.php/Hochwasser_2013_(Passau),
07.02.2017.

Abb. 33 oh'waéser 2013 n der Donaupromenade
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Auf der Karte (Abb.34), welche vom
Wasserwirtschaftsamt herausgegeben
wurde, sind die Uberschwemmungen bei
einem hundertjahrigem Hochwasser-Ereignis
eingezeichnet. Die Farben kennzeichnen, wie
viele Meter der Bereiche Gberschwemmt sind.
Besonders die Altstadt ist davon betroffen,
aber auch weiter flussabwarts auf dem linken
Donauufer sind grof3e Flachen Giberschwemmt.
Auch das llzstal ist betroffen.
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Die Angerstrafle

Die beiden Karten (Abb. 34 und Abb.35)
zeigen die geschatzten Wasserhohen der
Uberschwemmungsgebiete, die bei einem HQ
100 (Abfluss eines Gewassers wird im Mittel
alle 100 Jahre Uberschritten) erwartet werden.
In folgender Tabelle sind die Personen
aufgelistet, die davon betroffen sind

Wassertiefen | HQ 100 HQ extrem
100-jahrliches Extremhochwasser
Hochwasser

0 bis0,5m 553 412

0,5 bis2m 484 884

tiefer 2 m 259 1237

Gesamtan- 1296 2533

zahl

Tabelle 022

Besonders gravierend trifft es dabei die
Ortspitze. Fast der gesamte Spitz liegt mehr als
2 m unter Wasser. Ebenso sind Teile der Fritz-
Schaffer-Promenade und die Donauldnde
betroffen.

Auch die Innpromenade wird mit mindestens
2 m Uberschwemmt.

Der Anger, welcher Thema meiner Masterarbeit
ist, wird vom Hochwasser gefdahrdet. Die
Abbildung zeigt, dass im Bereich der
AngerstralBe bei einem Hunderjahrigem

22 Vgl. Beiblatt zu Hochwasserkarte, Bayerisches Lan-
desamt flir Umwelt
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Legende .. Hochwasser im  direktem  Uferbereich

B Gewssser Uberschwemmungen von 2 bis 4 m zu

- ermitteltes Uberschwemmungsgebiet t X

[ ] Stadt Passau erwarten sind.

Eﬂuwtﬁck Auf Hohe der AngerstraBe betragen die
Gebaude

Uberschwemmungshéhen zwischen 0,5 und
1m.

Nach dem Hochwasser 2013 wurde vom
Wasserwirtschaftsamt Deggendorf eine neue
Karte mit den Uberschwemmungsbebieten
des HW2013 erstellt. Dabei ist zu sehen, dass
das letzte schwere Hochwasser in Passau bis in
die Altstadt hineinreichte.

E betroffenes Gebaude

vvvvvv

Mittlerweile versucht man aktiven
Hochwasserschutz zu betreiben.
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Abb. 36 Uberschwemmte Flachen bei dem Hochwasser von 2013
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Beispielsweise an der Innzeile.

Ganz wird das Problem allerdings nie zu [6sen
sein. Die Altstadt von Passau wird einfach
zu eng von den Flissen Inn und Donau
eingeschlossen.

Hochwasserschutz an der Innpromenade

Die Innpromenade war in den letzten
Monaten ein besonders hei3 diskutiertes
Thema. Dort wurde namlich vorgeschlagen,
als Hochwasserschutz eine Mauer entlang
der Promenade zu bauen. Dabei gibt es vier
verschiedene Varianten. Alle haben eine
sichtbare Grundmauer mit einer Hoéhe von
1,30 m. Bei Bedarf kann die Mauer mit mobilen
Schutzelementen erhoht werden, sodass sie
eine Hohe von bis zu 4,20m hat. Dafiir missen
die Ende des 18. Jahrhunderts gepflanzten
Baume, die die Promenade sdaumen, gefallt
werden. Fir die einen bedeutete die Mauer
Schutz vor Hochwasser, fiir die anderen eine

Verschandelung der Stadt”*

23 sudt. Zeitung, http://www.sueddeutsche.de/bayern/
hochwasserschutz-passau-moechte-schutz-vor-hoch-
wasser-aber-zu-welchem-preis-1.3443192, 20.09.2017

Oberbirgermeister Jirgen Dupper spricht
sich dafur aus, das die,Stadt einen ernsthaften
Versuch” unternehmen miisse, um , den
Hochwasserschutz mit dem Stadtbild in
Einklang zu bringen.** »
Ahnlichene Konzepte werden
Wasserwirtschaftsamt

Stadtteile Passaus untersucht. %

vom

auch fur andere

Der Freistaat Bayern untersucht in Studien,
ob es moglich ist in Passau einen technischen
(HQ 100 +Freibord),
Beispiel als Mauern ausgefiihrt,
anzubringen. Bisher war in Passau nur,,passiver
Hochwasserschutz, das Ausweichen nach oben
bzw. Objektschutz durch angepasste Nutzung
und die Sicherung von Einzel6ffnungen ( mit
Dammbalken)“* angewendet worden.

Hochwassserschutz
zum

24 slidt. Zeitung, http://www.sueddeutsche.de/bayern/
hochwasserschutz-passau-moechte-schutz-vor-hoch-
wasser-aber-zu-welchem-preis-1.3443192, 20.09.2017
25 vgl. ebda.

26 Vgl. Hochwasserschutz Stadt Passau, http://www.
wwa-deggendorf.bayern.de/hochwasser/hochwasser-
schutzprojekte/passau/index.htm, 07.07.2017.

27 Hochwasserschutz Stadt Passau, http://www.
wwa-deggendorf.bayern.de/hochwasser/hochwasser-

schutzprojekte/passau/index.htm, 07.07.2017.

Als Ergebnis dieser Untersuchung wurden,, drei
Planungsabschnitte”?® als plausibel bewertet:

-Stadtteil Hals am  rechten llzufer
(Feuerwehrhaus -Perlfischerweg- bis
Klosterinsel), linkes llzufer im Bereich der
Halser lIzbrticke

-Stadtteil
(Einmiindung Vilshofener Stralle in B85
-West- bis Einmtindung Vilshofener Stral3e in
B85 -Ost)

-Innpromenade und Innkai am linken Innufer
(Gottfried-Schdffer-Promenade der
Nikolastral3e bis zum Landgericht)

-Grubweg im Bereich Lindau Zahnradfabrik
-zwei Abschnitte am rechten Donauufer(
Bereich Magalettigasse und Bereich Obere
Donaulénde)?

Hacklberg Bereich Fiirstenweg

von

Far Abschnitte wurde eine

Vorentwurfsplanung in Auftrag gegeben.

diese

28 Ebda.
29 Hochwasserschutz Stadt Passau, http://www.
wwa-deggendorf.bayern.de/hochwasser/hochwasser-

schutzprojekte/passau/index.htm, 07.07.2017.
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Abb. 38 Visualisierung der Variante 2

Marienbriicke

Die Abb. 37 zeigt die vier Optionen der
geplanten Mauer. Je nach Variante muisste eine
unterschiedliche Anzahl an Kastanienbaumen
an der Innpromenade gefillt werden.
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3. Die Verkehrssituation in Passau

3.1. Die Verkehrssituation damals

3.2. Der Georgsbergtunnel

%3.3. Die Nordtangente

3.4. Der Verkehr heute

3.5. Die drei Flisse und die Schifffahrt

Abb. 40 Das Niederhaus mit den beiden Durchbriichen
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PRASSAU Holzgartenstrasse.

1w

3.1. Die Verkehrssituation damals

Abb. 41 Der Anger um 1900
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Abb. 42 Der ehemalige Drahtsteg, 1910 durch eine Hangebriick ersetzt

: r
Passau.




3.1. Die Verkehrssituation damals

Drei Fliisse und der Oberhauser Berg

Im Donautal konzentrierte man sich schon
frih auf die Donau und ihr Potenzial als
Verkehrsmaglichkeit fiir Schiffe und FloRe.

Flr das Reisen stellte der Inn im Stiden Passaus
ein Problem dar. Die erste Inn-Briicke wurde
1144 errichtet. Im Norden war zum einen der
Oberhauser Berg, zum anderen die Donau, die
es zu Uberwinden galt. Des Weiteren musste
man von Norden her auch die llz Giberqueren,
wenn man in die Stadt wollte.

DieersteDonau-Briickewurde 1278 von Bischof
Peter erbaut, welcher die Verantwortung fur
die Briicke der Stadtgemeinde und dem St.
Johannsspital Ubertrug. Diese Briicke stand
damals nicht wie heute am ,Donauthore”®,
sondern bei der ,Rof3tranke”' etwas weiter
abwarts. Die Briicke soll eine Lange von 80 Ful3
( ca. 70-75 m) gehabt haben. Nach heutiger
Sicht ware diese Breite jedoch unvorstellbar,
da die Donau an dieser Stelle ziemlich schmal
gewesen ware.

Fir den Handel war die Briicke ein groBer
Vorteil , da die zwei Flisse nun einfacher
Uberquert werden konnten.

30Kellermann 2016 Durchbruch, 8.
31 Ebda,, 8.

1818-1823 folgte eine weitere Donau-Briicke
mit einer Lange von ca. 195,5 Meter. Trotz
der Briicken gab es noch immer die ,Urfar”3?
Forgen fuhren die Leute mit Fl6Ben oder
groBen Schiffen ( Uferzillen) tGber die llz und
die Donau. Dafiir wurden Zélle verlangt.

,Die Geblihren fiir die Uberfahrt waren einerseits
anden Fdhrmann, andererseitsineine Uferblichse
zu zahlen. (...) Der Inhalt der Uferbiichse wurde
allwéchentlich am Samstag geteilt. Eine Hiilfte
ging an das Kloster ( Niedernburg A.d.V), die
andere Hdilfte an die Erbférgen.”?

GroBe Schiffe wurden von Fahrmannern durch
menschliche Kraft bewegt, jedoch reichte die
Kraft bei Hochwasser und Eisgang nicht aus.

In solchen Situationen wurde Pferde als Hilfe
eingesetzt.

Am 26. September 1869 wurde der Drahtsteg
von Bischof Heinrich von Hofstatter eroffnet.
Der Drahtsteg Uberspannte die Donau und
verband den Anger mit der Altstadt. Somit
gefahrdete die neue Briicke die Existenz des
Urfars. Erst 1910 wurde der Drahtsteg durch
die Hangebriicke ersetzt, sodass man die Briick
auch befahren konnte. Trotzdem gab es noch
bis ins friihe 20. Jahrhundert die Urfar.*

32 Kellermann 2016 Durchbruch, 9.

33 Ebda., 11.
34 Vqgl. Kellermann 2016 Durchbruch 6f.

Abb. 43 D‘ie'Angé.r‘s‘t'rérié 1912
Holzgartenstralle)
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Abb. 44 DieAngérsfraBe beitm Bau der Héthbrﬂke
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Abb. 46 Donauseitiges Portal des Dufhbchs
Abb. 47 Der Untere Durchbruch 1899 bei Hochwasser abb.38 unte-r.e'r durchbruch 1899.jpgh
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Der untere Durchbruch

Wer von Norden (ber die Freyunger Strale
(B12) oder von Osten Uber die Obernzeller
StraBe nach Passau fahren will, gelangt
Uber einen Tunnel, im Volksmund auch
Durchbruch genannt, auf den Anger. Auf der
Ruckfahrt muss ein zweiter Tunnel, 100 m
Ostlich vom ersten, auch unterer Durchbruch
passiert Flrstbischof
Joseph Dominikus von Lamberg (1723 - 1761)
begann eine Stralle zwischen Passau und
dem Konigreich Bohmen zu errichten. Diese
,Commercial Stral3e”®> sollte den nordlichen
Teil des Hochstifts an die Residenzstadt Passau
anbinden. Unter Firstbischof Josef Maria
von Thun und Hohenstein wurden die ersten
Sprengungen fiir den Bau des unteren Tunnels,
damals auf Angerseite nur 8 Schuh (2,4 Meter)

genannt, werden.

breit, ausgefiihrt. Da das Kloster Niedernburg
wegen der zuriickgegangenen Einkiinfte aus
den Urfar-Rechten klagte, verzogerte sich
der Bau. 1768 war der Durchbruch bereits
fur vierspannige Fuhrwerke passierbar. Nach
Fertigstellung des Durchbruchs,
musste der Durchbruch mit einem Gittertor

unteren

geschlossen werden, sodass nur die hochsten
Personen befugt waren einen Schlissel fir
das Tor zu erhalten. Denn durch den neuen
Weg durch den Oberhauser Berg wurde das
Urfar Recht des Klosters und der Férgen

35 Kellermann 2016 Durchbruch, 15.

eingeschrankt.

Erst ab Anfang September 1773 blieb ,die
DurchpalSierung ....bey der Fels6ffnung
zwischen dem Ober- und dem Niederhaus” %
fir immer offen. Dennoch war der Duchbruch
vom linken Ufer der llz noch nicht zu erreichen,
da nur ein kleiner Steg Giber den Fluss bestand.
Erst 1809 durch die erste llzbrliicke war der
Durchgang vom linken Ufer der llz moglich.
1873 wurden Hauser am Anger abgebrochen
und die Strale am Anger verbreitert. Im April
1893 beschloss die Stadt Passau, den unteren
Durchbruch zu erweitern.

Am 13. Januar 1937 schrieb die Donau Zeitung,
es sei
Ein- und Ausfahrt geplant. Mit dem zweiten

Durchbruch wurde 10 Jahre spater begonnen.
37

eine Erweiterung mit getrenntem

36 Kellermann 2016 Durchbruch, 35.
37 Vgl. ebda., 35f.

Der obere Durchbruch

Am 5. Januar 1945 wurde der obere Tunnel
genehmigt, allerdings erst am 8. Juli 1947
begonnen.

, llztunnel durchbrochen. Vollausbruch in drei
Monaten fertig.”*®

Er war 50 Meter lang, 3 Meter hoch und 6 Meter
breit. AnschlieBend begann der Vollausbruch
auf 5,80 Meter. Der obere Durchbruch konnte
1949 eingeweiht werden.

Der obere Durchbruch war fiir den
stadteinwarts flieBenden Verkehr, der untere
Durchbruch fiir den stadtauswarts flieBenden
Verkehrgedacht. 1964-1966 wurden dieWande
des unteren und des oberen Durchbruchs mit
einer 10 cm Betonwand versiegelt, damit keine
Steine runterfallen konnten. 1974 wurde die
Fahrbahn des oberen Durchbruchs um 1 Meter
angehoben. Zwischen dem 18. September
1978 und dem 12. September 1980 wurden
der obere und untere Durchbruch erweitert,
mit Beton versiegelt und gegen Wasser
isoliert. Diese zwei Durchbriiche bildeten die
Vorraussetzung, dass Passau von Norden her
erschlossen werden und die Verkehrssituation
in der llzstadt und auf dem Anger verbessert
werden konnte. *°

38 Ebda., 53.
39 vgl. Kellermann 2016 Durchbruch, 35f.

59

3. Die Verkehrssituation in Passau - Die Verkehrssituation damals



Die lizbriicken

Nachdem EisstoRe fast jahrlich die Holzbrlicke
Uber die llz mitrissen, wurde 1839 - 42 eine
Briicke mit Steinpfeilern errichtet. Diese besal3
einen“Holztiberbau” und hielt den Eismassen
stand. 1903 wurde von der Max-Briicke, die
Uber die Donau fihrte, die beiden mittleren
Joche ausgetauscht und durch ein grof3es Joch
ersetzt. Die Schiffe hatten nun mehr Platz fiir
die Durchfahrt. Die alten Joche wurden fir die
Erneuerung der llzbrlicke verwendet. Diese
Form der llzbriicke wurde verwendet, bis diese
kurz vor Ende des 2. Weltkrieges gesprengt
wurde.

Um den Verkehr 1945 aber trotzdem
Uber die llz zu ermdglichen, bauten die
US -Truppen im Mai 1945 beim unteren
Durchbruch eine behelfsmaBige Briicke mit
(Bailey Bridge). Als
Pfeiler verwendeten sie jedoch Holz, sodass im
Winter 1946/47 die Bruicke wieder von einem
EisstoB hatte beschadigt werden konnen.
Daher wurde sie verstarkt. Um einem Anstieg
des Wasserspiegels der llz wegen des Eises
standzuhalten, wurde die llzbrlicke zusatzlich

Metallfachwerkteilen

um 1,10 m angehoben.

40 Kellermann 2014 Abgerissen, 20.

Die St. Georgsbriicke - die oberere lIzbriicke

Am 1. Mai wurde die Briicke dann abgebaut,
denn man beschloss, 30 m oberhalb der 1945
gesprengten Briicke eine neue Briicke zu
errichten. Sie hatte eine Lange von 46 m und
eine Breite von 10,50m. Zu ihrer Einweihung
1949 lobte man, dass die Briicke“taglich von 32
Omnibussen befahren werde und der grof3te
Teil des Frachtverkehrs aus dem Landkreisen
Wolfstein und Wegscheid (iber die Briicke
hinwegrolle.*'

2009 waren diese Anforderungen an die Briicke
langst veraltet. Der Bau einer neuen Brucke
war dringend notwendig: Taglich fuhren
rund 17000 Fahrzeuge stadteinwarts Uber
die Briicke. 8% davon war Schwerlastverkehr,
auBerdem waren die Scheitelgelenke verrostet
und die Briicke vom Chlorid zerfressen. Nach
dem Bau einer Ersatzbriicke konnte die alte
lIzbruicke abgerissen werden.

Die neue Briicke bestand aus einem elastisch
eingespannten Einfeldrahmen und war fir
den Schwerlastverkehr der heutigen Zeit
dimensioniert. Auch Sondertransporte durften
von nun an die Briicke passieren.

Im Dezember 2009 wurde die Briicke dem
Verkehr Ubergeben.

41 Kellermann 2014 Abgerissen,24.

Die Anton-Niederreuthner-Briicke, die
untere lIzbriicke

Im Mai 1972 stimmte der Stadtrat dem Bau
einer weiteren llzbrlicke zu. An deren Stelle
stand bereits die Behelfsbriicke der US-
Truppen von 1945-50. Am 4. Juni 1973 wurde
mit dem Bau der Briicke begonnen. Sie wurde
im Oktober 1974 eingeweiht. Es handelt sich
hierbei um eine “ Einfeldspannbetonbriicke
mit dreizeiligen Hohlkdsten. Sie besitzt eine
StUtzweite von 41,60 m und eine Breite von
14,60 m. Sie wird dreispurig von Westen
nach Osten befahren- also stadtauswarts. Die
obere llzbricke wird seit Oktober 1974 nur
stadteinwarts befahren.*

Die Schanzlbriicke

42Vgl. Ebda,, 25.



Abb. 49 Die llzbriicke 1903. Die eisernen Briickenfelder wurden von der Maxbriicke
verwendet
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Abb. 51 Die neue IIzbrucke nach 1945
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Die Donaubrilicke wurde 1823 in Maxbriicke
umbenannt.Nach und nachwurdesierenoviert
und Teile wie Pfeiler ausgetauscht. Durch das
.Gesetz Uber die einstweilige Neuregelung des
StraBenwesens und der Stral3enverwaltung”*
ging die Maxbriicke an die Stadt Passau Uber.

Passau war nun fir die Verwaltung zustandig.
1939 wurden Anweisungen gegeben einen
neuen Standort fiir eine neue Briicke Uber die
Donau zu suchen. Ein Vorschlag war eine neue
Briicke auf Hohe der BahnhofstraBe 40 (ca. 400
m Uber der heutigen Schanzlbriicke ) zu bauen.

Auch nach dem Krieg wurde die Idee einer
neuen Briicke weiterhin gefordert. Nun wollte
man ,an Stelle der Maxbriicke eine Briicke
am Schanzl bauen/* Die Briicke sollte eine
entsprechende Hohe haben, sodass Schiffe
unter der Briicke durchfahren konnten. Dafir
waren hohe Auffahrtsrampen notwendig.
1957 einigte man sich auf das Projekt

Schanzlbriicke. 1960 kam zur Sprache, dass die _ v S
Schanzlbriicke am Ludwigsplatz liegen sollte, = — : \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

dader, LudwigsplatzderVerkehrsknotenpunkt ] , Q 3
" E : 0 q \ N
der Stadt“® war. Gleichzeitig nahm das SN »
Bayerische Landesamt fiir Denkmalpflege o i} — N N\ LR SN \
. . .. . - ‘ GO i ) LR R 2 AN

zur Kenntnis, ,dass eine neue Innbriicke in x g | D 8 A o \ p— [\“%\\\\\\\\\\\é\\ig\\\ AN
I f . BN AN b AR \\t\\-\ Wk

der Verldngerung der NikolastraBe den Inn \ \Q\\\\\ » X
/ i L N R 3 N LN :‘ AR \ \'\\\\\\\ \.\\\ \
! . p MR Mt Ll ‘ \\\\\\ \\\\\%\ % \\\

43 Kellermann 2014 Verkehrszuleitungen, 2. . A SRR, NER, Q\\.\\\\,‘\, AWM 1 A

44 Ebda., 22. ; o AR RO . ; h “¢\§\\§\\\\}§\t\§:\\\ﬁ‘ &@&\\\\\\ ‘

45 Ebda. 27. Abb. 52 Schanzlbrticke Entwurf



Abb. 53 Bau der S};nz.lbri]cke

tiberqueren (soll). (..) Die neue Innbriicke sei die
konsequente Fortsetzung der Schanzlbrticke™*®
1961  beauftragte Stadtrat  die
Stadtverwaltung ,umgehend
Donaubriicke zu planen und ihren Bau zu
finanzieren, um den Notwendigkeiten und
Erfordernissen des gegenwdrtigen und noch
zu erwartenden StralSenverkehrs in Passau
Rechnung zu tragen. Die Briicke ist am Schanz/

der

eine  neue

vorzusehen, wobei die Briickenauffahrten

46 Kellermann 2014 Verkehrszuleitungen, 23.

grol3ziigig auszubilden sind."*’

1968 wurde mit dem Bau begonnen und
1970 wurde der Mittelteil der Briicke
eingeschwommen, sodass die Schanzlbriicke
am 14.0Oktober er6ffnet werdern konnte. 1972
wurde die Maxbriicke abgerissen.

Seit 1976 erfreuen sich die Passauer an der
FuBgangerzone ,Ludwigsstrale”.

47 Ebda., 28.

£t |
.'-L.
g

2005, als die neue Mitte in Passau
gestaltet wurde, arbeitete man ein neues
Verkehrskonzept fir Passau aus. 2008 kommen
zur FuBgangerzone die Dr. Hans Kapfinger
StraBe zwischen dem Ludwigsplatz und die
Griinaustrale als FuBgangerzone hinzu. Von
dem Zeitpunkt war die direkte Durchfahrt
durch das Zenturm von Passau nicht mehr

moglich. #

48Vgl. ebda., 2f.
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Abb. 54 Abbruch der Maxbriicke 1972




RN g
LIl
Lo m

2
©
S
©

o
c
o

=
©
>

ot
(%]
(%]
S
<
)

B,
E

>

Q

()

1
=
©
v
(2]
©

o

il

©
©

il

wv

2

(a]

N

Abb. 55 Die Schanzlbriicke heute







3.2. Der Georgsbergtunnel

Abb. 56 Lageplan Georgsbergtunnel
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Abb 57 Verlauf des Georgsbergtunnels



3.2 Der Georgsbergtunnel

Bereits 1990 gab es einen Vorschlag ,die B12
von Christobl auf einer Briicke (iber die llz in
einen Tunnel vom oberen Ende des Bschittparks
zum Anger zu fiihren.”® Der Tunnel sollte kurz
oberhalb der Hangebriicke enden. Dieses
Konzept hatte jedoch nur die Freyunger

Verkehrsplanung stellt seit langem ein
wichtiges Thema in Passau dar. Aus der Idee
des Georgsbergstunnel entstand auch die
Idee des Stadttunnels, der einen Teil meiner

Masterarbeit darstellt.

StraBe entlastet. Der Tunnel sollte bis zur
Schanzlbriicke reichen. Dadurch wiirde die
Innenstadt auch bei Hochwasser erreichbar
sein.

Zeichenerkldrung

Es wurde auch diskutiert, wie die engen
Durchbriiche fiir FuBganger und Radfahrer
sicherer gemacht werden kénnten.

Im April 2013 gab es einen Biirgerentscheid,

=

0

der sich gegen Veranderungen aussprach. Nur
drei Wochen spater wurde Passau von dem
zweithdchsten Hochwasser getroffen. /
2013 griindetesichdielnteressengemeinschaft
.Die Angerer” . Sie strebten zwei Ziele an: die
Verbesserung der Lebensqualitdit am Anger
und in der Freyunger Stral3e in der llzstadt und
die Verwirklichung des Georgsbergtunnels.”

Im gleichen Jahr wurde auch der ,Initiativkreis
Georgsbergtunnel” von Alt OB Willi Schmoaller, S
Heinz Jakob und Jirgen Hellwing gegriindet.”” B T R B s

H = 4500000

Projektanmeldung BVWP 2015

Georgsbergtunnel Passau
Bau-km 0+000 - Bau-km 1+850

0+000 ov200 ovioo 01500 ov800 14000 14200 19200 14500 14800

49 Kellermann 2014 Verkehrszuleitungen, 57.
50Vgl. ebda, 58.
51 Vgl. ebda., 55f.
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Abb. 58 Hohenplan







3.4. Die Nordtangente
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Abb. 59 Visualisierung Nordtangente
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3.3 Die Nordtangente

Noch immer wird in Passau an einer
Verkehrslosung Uberlegt. Eine weitere Losung
stellt eine Nordumfahrung um die Stadt dar.
Diese wird im Folgenden kurz erldautert. Die
Nordtangente stellt eine Umfahrung der Stadt
Passau dar. Sie beginnt mit der Anschlussstelle
Passau-Nord und fihrt Giber den Fluss Gai3a
nach Patriching. Uber eine Talbriicke nérdlich
der Trifstsperre bei Hals wird die llz Gberquert.
Bei Sieglgut mindet die Umfahrung in die
StaatstralBe 2319.

Dieses Projekt steht bei vielen in der Kritik. Zum
einen wird die Flusslandschaft entlang der liz
massiv tangiert. Durch ingesamt ,29 kartierte
Biotope”? wirde der Bau verlaufen und somit
den Lebensraum vieler Tier- und Pflanzenarten
zerstoren.

Es missen auch neue Flachen versiegelt

werden.

52 BN will zur Not gerichtlich gegen Nordtan-

gente vorgehen, http://www.pnp.de/lokales/
stadt_und_landkreis_passau/passau_land/2071082_
BN-will-zur-Not-gerichtlich-gegen-Nordtangente-vor-
gehen.html, 12.05.2016

Auch meiner Meinung nach stellt die
Nordumfahrung nicht den Lésungsvorschlag
fur Passaus Verkehrsproblem dar. Warum
sollten neue Fachen versiegelt werden, wenn
es eine Losung auf alter StraBe gabe. Der
Larm und die Abgase werden nur von den
Bewohnern der Angerstral3e auf die Bewohner
von Sieglgut und Patriching umverteilt.
AuBerdem will ein GroBteil der Autofahrer nicht
auf die Autobahn, sondern in die Stadt. Genau
fur diese Zielgruppe ist die Nordtangente
volllig ungeeignet.

Laut einer Studie des Ingenieurbiiros Gevas
hat sich ergeben, dass:

.die Trasse tdglich nur 2200 Autos einen Vorteil
[bréichte].

Lediglich 6,8 Prozent der Fahrzeuge in Passau
sind laut aktuellem Verkehrsentwicklungsplan
(Kordonerhebung) dem Durchgangsverkehr
zuzuordnen.

Eine Studie der TU Miinchen (,Kurzak-
Gutachten”) zdhlte pro Tag nur 280 Fahrzeuge
aus dem Raum Hauzenberg und &stlich davon,
die liber Passau von und zur A3 unterwegs sind.”>

53 Trassenfiihrung, http://www.bi-nordtangente.de/
trassenfuehrung/index.html, 24.08.2017

b.6 IIzaI vorher

Abb. 61 liztal nachher

Abb. 62 Visualisierung der Briicke
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Abb. 65 Verkehr am Anger
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Abb. 66 Verkehrswege in die Stadt
A3: Richtung Regensburg und Linz B85: Anschluss des nordlichen Landkreises Passauer Straf3e: in Richtung Schalding links
B12: nordlicher Landkreis und Tschechien und des Landkreises Freyung-Grafenau der Donau
B388: Richtung Obernzell und Osterreich B8: Richtung Vilshofen
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3.4. Der Verkehr heute

Heute werden die Durchbriiche noch starker
denn je fur den Verkehr genutzt. Dies geht
zu Lasten der llzstadt und der Menschen, die
am Anger wohnen. Immer wieder stellen
bestimmte Gruppen ihre Verkehrskonzepte,
z.B. die Nordtangente oder die Gestaltung
des Angers zur Diskussion und nach einigen
Pro- und Kontra-Leserbriefen in der Passauer
Neuen Presse oder Wortmeldungen in
Burgerversammlungen kehrt wieder Ruhe ein.
Am 28. April 2013 wurde in einem
Biurgerentscheid der FuB3gdanger-
Radlertunnel durch den Georgsberg mit
69,21% der Wahler abgelehnt. Derzeitige
Alternativen waren ein Durchbruch durch den
Oberhauser Berg oder der Georgsbergtunnel.

und

DieseVorschlage kommen aus der Bevolkerung
Passaus und sollen in naher Zukunft in Betracht
gezogen werden.

Viele Menschen, die in den umliegenden
Gemeinden und Doérfern wohnen, kommen
zum Arbeiten, zum Einkaufen in die Stadt
Passau oder durchqueren diese, wenn sie zum
Beispiel die Autobahn erreichen wollen.
Verkehrszahlungen an der Freyunger Strale
ergaben folgende Werte:

JAHR KFZ/ 24h PROZENTANTEIL
1970 9538
1980 16 501
1990 24 050
2010
Durchgangsverkehr 14 500 6,8 %
Quell-und Zielverkehr 99 400 46,7 %
Binnenverkehr 98 700 46,5 %

Tabelle 03 Zahlstelle Freyunger Stral3e (Vgl. Kellermann 2016 Durchbriiche, 54.)

Larm- und Abgasgeplagte der Angerstralle,
Parkplatzsuchende in dieser Stralle und
vor allem vom tdglichen Stau geplagte
Passauer und Pendler aus dem nordlichen
Landkreis sehnen sich nach Erleichterungen
Die
Nordtangente, bereits aufgenommen in den
Bundesverkehrswegeplan 2030, mag die
Verhaltnisse am Anger nur im geringem Mal3e
zum Besseren wenden. Ein Tunnel durch den

und wirkungsvollen Ldsungen.

Georgsberg und als Folge die Einhausung des
Angers kann die Lebensqualitat in diesem
Bereich enorm steigern. Genau dieses Szenario
wird Grundlage meiner Masterarbeit sein.

Es gibt mehrer Verkehrswege, die in die Stadt
fuhren (Abb. 66):

- die B12im Norden

Uber die Freyunger StraBe kommend miissen
die llzstadt, der Durchbruch und anschlieBend
die Angerstralle passiert werden um in

die Innenstadt zu kommen oder Passau zu
durchqueren.

- die B388 im Osten

fur Verkehr aus Obernzell, Kellberg und
Wegscheid. Es
flussaufwarts, die llzbriicke und der Durchbruch

muUssen die Donaustralle

passiert werden, um an den Anger zu kommen.
Bei dem Spurwechsel an der llzbrilicke besteht
Staugefahr.

- die B85 im Norden
vorallemfirTittlingundden Landkreis Freyung-
Grafenau. Sie miindet in die Regensburger
StraBe und fihrt flussabwadrts am linken
Donauufer in Richtung der Innenstadt

- Die B8

Sie fUhrt aus Vilshofen kommend

am rechten Donauufer flussabwarts entlang in
Richtung der Innenstadt.

-Die Autobahn A3

sie fuhrt im Westen an Passau vorbei. Passau



besitzt dabei drei Autobahnausfahrten- Passau
Sid, - Mitte und Nord.

Im Stiden wird Passau vom Inn begrenzt.

Von Sliden her ist Passau auf 6sterreichischem
Die StraBe ist jedoch
nicht flir den Durchfahrtsverkehr, fir den

Gebiet erreichbar.

Schwerlastverkehr und fir
Verkehrsaufkommen geeignet. Bei
Hochwassser kann so auch die Innstadt auf
Umwegen erreicht werden.

ein groleres

Verkehr am Anger

Das Konzept umfasst die Verkehrsfiihrung,
die Stadtentwicklung, den Umweltschutz,
den Hochwasserschutz und die Entlastung
der Anwohner in der llzstadt, am Anger und in
Hacklberg.

Der Anger verbindet den nérdlichen und den
Ostlichen Teil des Landkreises Passau mit der
Stadt Passau. Durch die Durchbriche, die sich
zu StoB3zeiten als Nadel6hrin und aus der Stadt
heraus darstellen, gelangt man auf der linken
Seite des Donauufers auf die Angerstralle.
Mit ihren vier Fahrspuren gleicht sie vor der
Kulisse des Oberhauses eher einer Autobahn.
Oberhalb erstreckt sich rechts der bewaldete,
mit romantischen Wanderwegen durchzogene
Oberhausberg, auf dem ein Wahrzeichen der

Stadt, die Veste Oberhaus, thront. Auf der linken Seite tauchen gleich nach dem Durchbruch im
Gegenlicht die Hangebriicke, der Dom und die Altstadt auf und verschaffen dem die Angerstral3e
passierenden FuBganger oder Autofahrer einen faszinierenden Anblick.

Taglich fahren bis zu 40 000 Fahrzeuge Uliber den Anger, der Teil der vielbefahrenen Stral3e B12
ist. Nicht zuletzt ist viel davon Schwerverkehr. Dies bringt nicht nur eine Larmbelastung (bis zu
100 db(A)) flr die Anwohner mit sich, sondern auch eine erhebliche Feinstaubbelastung. Trotz
der bereits hoher gelegten Fahrbahn wird der Anger bei Hochwasser manchmal tiberspiilt. Uber
die Kanalisation gelangt das Wasser in die Hauser. Von den ca. 300 Bewohnern sind viele im Alter
von 19-29 Jahre, also vor allem Studenten.

Viele der denkmalgeschiitzten Hauser in der Freyunger Stral3e und am Anger sind dem Verfall
preisgegeben. Die Stral3e ist insgesamt sanierungsbeddrftig, die Gehsteige, die teilweise viel zu
schmal sind, sind nicht barrierefrei.**

Daten zur Verkehrszahlung:
Die Angerstral3e - als Abschnitt der B12- gehort zu einer der verkehrsreichsten Stralen im

Freistaat.
Die Verkehrszahlung ergab folgende Werte fiir den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV):>>

Angerstralle StraBenverkehrszahlung Bayern

Jahr 2000 2005 2010
DTV Kfz gesamt 37775 33508 29542
DTV werktags gesamt 40 845 35761 31002
DTV werktags Personenver- 38 331 32969 28 184
verkehr

DTV werktags Gulterverkehr |2 514 2792 2818
DTV werktags Schwerverkehr |2 568 2059 1993

Tabelle 04

54 Vqgl. pdf, die Angerer.
55 Vgl. pdf, die Angerer.
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2009
Kfz/24 h 39.200
PKW /24 h 37 600
LKW 7 24 h 1600
Tabelle

DTV KFZ Gesamt 21597 21504 20311
DTV werktags Gesamt 23297 22971 21418
DTV werktags Personenverkehr 22 065 21341 19672
DTV werktags Guterverkehr 1232 1630 1746
DTV werktaggs Schwerverkehr 1205 1401 1484

Tabelle 06

Kfz/24h 25700
PKW /24 h 25100
LKW /24 h 600

Tabelle 07

05



DTV Kfz Gesamt 15 696 16 300 14422
DTV werktags Gesamt 16 887 17727 16 080
DTV werktags Personenverkehr 15 801 16 220 14 464
DTV werktags Guiterverkehr 1086 1507 1616
DTV werktags Schwerverkehr 886 1265 1214

Tabelle 08

Kfz/24h 18 600

PKW /24 h 17 600

LKW /24 h 1900
Tabelle 09

Tabelle 04 -09: Vgl. Konzept Stadt-Tunnel llzstadt-Anger-Hacklberg, 8-9.
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3.5. Die dei FliUsse und die Schifffahrt

Abb. 68 Die Flusskreuzfahrtschiffe mit dem Rathaus und dem Dom im Hintergrund
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Abb. 69 Igahrrinne in der Donau




Die Wassertiefen der drei Fliisse

Passau besitzt eine einzigartige Lage an den
drei Flissen Donau, Inn und llz.

Die Donau als Verkehrsweg ist sowohl fur den
Handel als auch fiir den Tourismus wichtig.
Jahrlich legen 2000 - 2500
Flusskreuzfahrtschiffe in Passau an. Das
entspricht bis zu 250 000 Passagiere pro Jahr.
Sie fahren von Passau bis zum Schwarzen
Meer. Die Anlegestellen fiir Kreuzfahrschiffe
befinden sich gleich in der Altstadt auf Hohe
der Fritz- Schaffer-Promenade und in Lindau.

zwischen

Insgesamt stehen 17 Anlegestellen mit 29
Stellplatzen zu Verfligung.>®

AuBerdem legen von der Altstadt auch
die Rundfahrtschiffe ab, mit denen man
beispielsweise nach Linz, Regensburg oder
Jochenstein fahren kann.

Der Frachthafen befindet sich flussaufwarts
von Passauin Schalding. Er hateinen jahrlichen
Umschlag von 469 000 Tonnen und besitzt eine
GroBe von 25 ha. AuBBerdem ist die Anbindung
an den Bahnverkehr und den LKW Verkehr
gegeben. Die Sohltiefe betragt 3,50 m.*®

56 Vgl. Hafen, https://www.stadtwerke-passau.de/
hafen/schifffahrt.html, 31.08.2017.

57 Vgl. Passau, https://www.passau.de/Aktuelles/Pres-
searchiv.aspx?rssid=fb09408c-0cd7-4735-bf34-85dff-
3334db8, 31.08.2017.

58 Vgl. Bayernhafen Passau, https://www.bayernha-
fen-passau.de/ueber-uns/bayernhafen-passau.html,

31.08.2017

Besonders die Pegelstande der Flisse sind
dabei wichtig, um einen reibungslosen Verkehr
zu gewahrleisten. Denn sind die Wasserstande
zu hoch, kénnen die Schiffe nicht mehr unter
den Briicken durchfahren. Ist der Pegel zu
niedrig, besteht Gefahr, dass die Schiffe auf
Grund laufen.

Auch fur die Masterarbeit ist es wichtig, die
Bedingungen fir die Schifffahrt in Passau
zu kennen. Nur dann kann auch das Ufer der
Donau verandert werden.

Flusstourismus

Jahrlich besuchen bis zu 250 000 Kreuzfahrt-
Passagiere und 500 000 Touristen Passau.*
Flr die Stadt Passau ist das ein bedeutender
wirtschaftlicher Faktor. Viele mittelstandische
Busunternehmen, Taxis,
Beherbergungsbetriebe, Reisebliros,
Restaurants, Souvenirladen bis hinein in den
Bayerischen Wald und in den Nationalpark
profitieren von den Kreuzfahrten auf der
Donau.

Unternehmen:

59 Schiffahrt, https://www.stadtwerke-passau.de/ha-
fen/schifffahrt.html, 31.08.2017.

Die Donau

Die Sohle der Donau betragt in der llzstadt
286,23 UNN und Flussaufwarts
Normalwasserstand liegt bei 291,23 GUNN. Den
taglichen Wasserstand kann man im Internet
abrufen. In der Tabelle (Tabelle 10) sind die
wichtigsten Daten der Donau aufgelistet

Die Hochwasserwarnstufe ,Meldestufe 1“ ist
bei 700 cm erreicht.

Der Normalwasserstand liegt bei ca. 500 cm.
Auf den Karten (Abb.69) sind die Fahrrinnen
fur die Schifffahrt auf der Donau ersichtlich.
Diese bewegt sich lberwiegend in der Mitte
des Flusses, sodass das Ufer auf der Angerseite
abgeflacht werden kann.

und der

Die Donau in Passau

Kilometer 2226,70
Hochster Schiffswasserstand | 780 cm
(HSW)

Regulierungsniedrigwasser- | 410 cm
stand (RNW)

Fahrrinnentiefe bezogen auf [ 280 cm
RNW

Fahrrinnenbreite (bei fester 75m

Sohle)

Pegelnullpunkt Donau (Do- 286,40 GUNN.
nau) bei km 2 226,70

Pegelnullpunkt llzstadt ( Do- | 286,23 GNN.
nau bei km 2 225,25

Tabelle 10 (Vgl. Streckenatlas)
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467,51
455,00 -
4625 1
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450,0 4
447.5 1
12h 18h 29.08 Oiah 12h
Abb. 70 Visualisierung des Donauwasserstandes
Wasserstand [cm] Wasserstand [NN + m]
700 - Meldestufe 1 29323
600 —29223
500 —29123
400 29023
300 28923
200 28823
100 28723
0 28623

25.08.17  26.08.17 27.08.17 28.08.17 29.08.17 30.08.17 31.08.17

Abb. 71 Wasserstande der Donau

18h

30.08 06h 12h 18h 31.08 06h

Wasserstand [cm] Wasserstand [NN + m]
300 Meldestufe 2 12858
Meldestufe 1

250 —328.08
200 327 .58
150 —327.08
100 32658
50 —326.08

0 —32558

25.08.17  26.08.17 27.08.17 28.08.17 29.08.17 30.08.17 31.08.17

Abb. 72 Wasserstande der llz



Diellz

Die llz besitzt eine geringere Wassertiefe
als die Donau. Nur Kanus und Ruderbote
kdnnen sie befahren. In Kalteneck, einige
Kilometer stromaufwaéarts von Passau,
liegt ihr Nullpunkt bei 325, 58 GNN. Die
Wassertiefe betragt zwischen 1,50 m und
50 cm.

Die erste Hochwasser-Meldestufe ist mit
280 cm erreicht

Wasserstand [cm]

Der Inn

Der Inn hat im Bereich von Passau eine hohe
FlieBgeschwindigkeit. Deshalb fahren die
Rundfahrtsschiffe nur bis zur Marienbriicke.
Sein Pegelnullpunkt liegt bei 289,19 GUNN.
Die erste Hochwasser-Meldestufe erreicht er
er bei einer Wasserhéhe von 540 cm.

Seine durchschnittliche Wasserhohe liegt bei
200 cm Uber Pegelnullpunkt. ¢

60 Vgl. www.hnd.bayern.de/pegel/donau_bis_passau/
passau-18009000

Wasserstand [NN + m]

&00 Mealdestufe 2

Meldestufe 1

500

400

300 —

200

100

25.08.17 26.08.17 27.08.17 28.08.17 29.08.17 30.08.17 31.08.17

Abb. 73 Wasserstande des Inns
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KM 2226,960
1:2500
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—294.19

—293.19

—292.19

—291.19
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STRASSENBRUCKE LUITPOLDBRUCKE PASSAU
KM 2225,750

Abb. 74 Durchfahrshéhen Donaubriicken
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4. Die Entwicklung der Stadt

4.1. Das Entwicklungskonzept
4.2. Neue Bauprojekte

Abb. 75 Blick vom Durchbruch auf die Altstadt
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PASSAU

Leben an drei FlUussen

4.1. Das Entwicklungskonzept

Abb. 76 Wappen der Stadt Passau

93






4.1. Das Enwicklungskonzept der Stadt

2012 stellte die Stadt Passau ein
Entwicklungskonzept fir die Stadt vor.
Dieses wurde in “Planungsworkshops mit
Burgerbeteiligung”' entwickelt und umfasst
vor allem die Stadtteile Altstadt/ Neumarkt,
Innstadt, Haidenhof, Heining, Hacklberg, Hals
und Grubweg. Es wurden dabei Vorschlage
gemacht, wie die zukiinftige Entwicklung der
Ortsteile ausschauen konnte. 2

Dem Konzept ging eine Befragung vorraus, bei
der 5000 Haushalte tber ihre Zufriedenheit mit
der Wohnsituation in Passau befragt wurden.
DerAuszugausdenAuswertungenderUmfrage
zeigt, dass die Passauer im allgemeinen sehr
zufrieden sind.

Wenn man die Zufriedenheit nach Stadytteil
betrachtet, sind vor allem Hals, Haidenhof-
Nord und Heining besonders unzufrieden,
wahrend Hacklberg sehr zufrieden ist. *

61 Blirgerinitiative, http://www.passauer-buergerinitia-
tiven.de/was-wir-machen/stadtbild-stadtentwicklung/

stadtentwicklungskonzept-passau/, 01.07.2017
62 Ebda, 01.07.2017
63 Vgl. Entwicklungskonzept Teil 1, 10f.

Besonders gut finden die Passauer die
Uberschaubarkeit der Stadt, aber auch die
Einkaufsmoglichkeiten. Auch das kulturelle
Angebot und die Naturndhe der Stadt bzw.
der Umgebung gefallen den Burgern.

Verbesserungspotenzial sehen die Bewohner
in der und in der
Verkehrssituation. Es sind zu wenig Parkplatze
vorhandenunddieParkgebuhrensindzuhoch.
AuBerdem sind sie mit der Verkehrsfiihrung
und der Ampelschaltung unzufrieden. Der
offentliche Verkehr fahrt vor allem abends

Parkplatzsituation

und in der Nacht zu unregelmagig.

Des  Weiteren bemangeln sie das
Verkehrsaufkommen, welches vor allem
zu den StoBzeiten viel Durchgangsverkehr
beinhaltet. Dieser fuhrt taglich zu Staus auf
den Hauptverkehrsadern in der Stadt.

unzufrieden
1%

weniger zufrieden
3%

sehr zufrieden
28% ganz ok

16 %

zufrieden
52 %

Abb. 77 Zufriedenheit der Burger
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Schwachen der Stadt Passau: Was Ist zu verbessern?
Hausbefragung ( n= 862, Mehrfachantworten méglich)

und Freizeitangebot

Einkaufsmaglichkeiten

| | |

40 60 80 100
Anzahl der Antworten

Abb. 78 Schwiachen der Stadt

Starken der Stadt Passau: Was wird besonders geschéatzt?
Hausbefragung ( n= 862, Mehrfachantworten maoglich)

120

Uberschaubarkeit

gute Einkaufsmaglichkeiten ‘

kulturelles Angebot ‘

Naturndhe/umgebende Landschaft ‘

Schonheit/Flair ‘

(schéne) Altstadt ‘

Bildungsangebot ‘

Lage an den drei Fliissen

| |

60 80 100
Abb. 79 Starken der Stadt

120

Zum Schluss der Befragung konnten die Biirger
Verbesserungsvorschlage und Anregungen
vorbringen. Dabei gab es verschiedene
Themenschwerpunkte. ¢

Thema: Umgestaltung von Griinflichen,
Parks und Erholungsmoglichkeiten

- Wiederbelebung von Parks und
bessere Gestaltung von Griinfldichen

- Erhalt der Natur entlang der Iz

- Bessere Nutzung der Flussufer

- Ausbau des Radwegenetzes®

Thema: Spiel- und Bolzplatze

- Erhéhung der Anzahl

- Verbesserung der Anzahl

- Themenspielpldtze

- Bessere Verteilung / Versorung der
Stadtteile %

Thema: Zusammenleben der Bevélkerung

- Forderung der Integration

- Zusammenftihren der Generationen

- Schaffung von Treffpunkten,
Vernetzung des Miteinanders

- Verhinderung von Ghettobildung

- Stdrkung der Stadtteile®

64 Vgl. Entwicklungskonzept Teil 1, 20 f.
65 Ebda ,20.

66 Ebda, 21.

67 Entwicklungskonzept Teil 1, 21.



Die Wirtschaft in der Stadt

In den Jahren bis 2011 ist die Zahl der Arbeits-
platze laut dem Bayerischen Landesamt fir
Statistik von 30 060 auf 34 085 gestiegen, also
um 12,6 %. %8

Auffallig ist dabei, dass rund zwei Drittel der
Beschiftigten ihren Wohnsitz auBerhalb von
Passau haben. Am taglichem Stau zu den Stol3-
zeiten kann man diesen Aspekt taglich auf den
Hauptverkehrsadern beobachten.

Laut dem Artikel der Passauer Neuen Presse
vom 21.09.2017 ist Passau ,die Hauptstadt der
Pendler“®. 22 500 Pendler fahren jeden Tag in
die Stadt zum Arbeiten. 70% davon kommen
aus dem Landkreis Passau.”

Zum Vergleich ist in Abbildung 80 auch die
Zahl der Personen, die im Landkreis Passau be-
schaftigt sind abgebildet.

Es lasst sich aullerdem eine sehr geringe Ar-
beitslosigkeit erkennen. im Juni 2017 waren
laut dem Bundesamt fiir Statistik lediglich
1174 Personen als arbeitslos gemeldet.

68 Vgl. Entwicklungskonzept, 25f.

69 PNP: Passau ist die Hauptstadt der Pendler, https://
plus.pnp.de/ueberregional/heimatwirtschaft_nieder-

bayern/2663092_Passau-ist-die-Hauptstadt-der-Pend-

ler.html? vom 21.09.2017
70 Vgl. Ebda.

16000

14000

12000

10000

Anzahl der Beschaftigten nach Wirtschaftsbereichen
Stadt Passau, 1998-2007

b

1998: 11.802

!

1998:9.919

\ 2007: 9.191
o I

6000 T y v T T : T T ,
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
=== Produzierendes Gewerbe ==fi==Handel, Gastgewerbe und Verkehr
=—d=Sonstige Dienstleistungen
Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik
SEK Passau 2011 Bliro PLANWERK Stadtentwicklung, Nirnberg (12.2010)

Abb. 80 Anzahl der Beschéftigten

Einpendleranteil und Beschiftigte am Arbeitsort
Stadt Passau 2004 - 2011
35000 69,5%
34000 + 1 69.0%
33000 +
1 68,5%
32000 +
1 68,0%
31000 +
T 67,5%
30000 +
29000 + T 67.0%
28000 - t t t t ; t t - 66,5%
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Quelle: Bayerisches Landesamt flr Statistik
SEK Passau 2011 Biro PLANWERK Stadtentwicklung, Nirnberg (06.2012)

Abb. 81 Einpendleranteil

97

4, Die Entwicklung der Stadt Passau - Das Entwicklungskonzept



Stadt Passau 2004 - 2011
15500

Auspendleranteil und Beschiftigte am Wohnort

15000 +

14500 1

14000 1

13500

13000 1

12500 -

30,5%

T 30,0%

T 29,5%

T 29,0%

T 28,5%

T 28,0%

T 27,5%

T 27,0%

2004 2005 2006 2007 2008 2009

Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik
SEK Passau 2011 Biro PLANWERK Stadtentwicklung, Niirnberg (06.2012)

- 26,5%
2010 2011

Abb. 82 Auspendleranteil

Ziele und Schwerpunkte des
Entwicklungskonzeptes

Ziel des Entwicklungskonzeptes ist vor allem
die Starkung der Versorgungsaufgaben der
Stadt Passau. Sie besitzt mit dem Landkreis
Passau ein grof3es Einzugsgebiet. Des Weiteren
sollen der gewerblich- industrielle Bereich
und der Dienstleistungsbereich ausgebaut
werden. AuBlerdem soll in Bildung und in
Kultur investiert werden. Nachfolgend sind
einige Ziele stichpunktartig aufgelistet:

Insgesamte Ziele:

Auf Grund der Topographie ist die Erweiterung
der Stadt beschrankt méglich. Deshalb willman
sich besonders auf die Innenstadtentwicklung
konzentrieren.

Da viele Gebdude sanierungsbediirftig
sind, soll durch Umbau des Bestandes ein
+hochwertiges Umfeld”? und eine gute
Infrastruktur geschaffen werden.
Neuausweisungen von Baugebieten sollen nur
eingeschrankt stattfinden. Flachen, die abseits
liegen dirfen nur in begriindeten Fallen als
Bauland ausgewiesen werden.

Ein weiterer Schwerpunkt besteht darin die
einzelnen Stadtteile zu starken.”

Ausbau der Familienfreundlichkeit
Die Stadt Passau unterstlitzt und
initiiert Kooperationen flir eine
gemeinschaftliche Stadtentwicklung,
Vernetzung

Stéirken des Tourismus

Passau als Kulturstadt stdrken
Stdrken der Wirtschaft”!

72 Ebda, 40.

71 Entwicklungskonzept, 25.

73 Vgl. Ebda, 40 .
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Abb. 83 Bauzustand der Gebaude in Passau
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Wohnraum in Passau:

Die Wohnflachen der Stadt Passau beliefen sich
Ende 2010 auf rund 2,15 Mio. m% Es befinden
sich rund 9 580 Gebadude in der Stadt (2010).

Die durchschnittliche WohnungsgroBBe liegt
dabei bei 83 m®. Zweidrittel der Wohnungen
befinden sich
mehr Wohneinheiten. Grundsatzlich steigt
die Nachfrage nach Einfamilienhdusern
und groBen Wohnungen. Auch wenn die
Bevolkerung stagniert, steigt das Beddrfnis
nach Wohnungen.

Laut Prognose benétigt die Stadt Passau bis
2014 2,2 ha Bauland pro Jahr. Bis 2024 ist das
eine Flache von 33 ha.

Passau hat um die 29 ha Bauland zur
Verfligung. Dieses ist flir ca. 440 Wohnungen
im  Geschosswohnbau und ca. 570
Einfamilienwohnhduser ausgeschrieben.
Desweiteren sind 32,2 ha Sanierungsgebiete
ausgeschrieben. Davon befinden sich ca 20,5
hain der Altstadt und 11,8 ha in der Innstadt. ”*
In Abbildung sind die Siedlungsgebiete zu
erkennen. Besonders an den Stadtrandern,
in Sieglgut, Patriching oder Sperrwies, sind
Gebiete zur Bebauung vorhanden.

in Gebauden mit 3 oder

74 Vgl. Entwicklungskonzept, 49 f.
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Kartengrundlage: Digitale Flurkarte der Stadt Passau

Abb. 84 Entwicklung der Stadt
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Abb. 86 Sanierungsgebiete
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In Abbildung 85 sind die Bauzustdande der
Hauser aufgezeichnet. Besonders im Bereich
der AngerstraBe sind einige Gebadude in nicht
mehr in ganz so gutem Zustand.

In Abbildung 86 sind die Sanierungsgebiete
der Stadt dargestellt. Diese befinden sich
besonders in der Altstadt an der Donau.
Diese werden bzw. wurden bedingt durch das
Hochwasser von 2013 bereits saniert. Auch
die Hauser an der Angerstral3e sowie in der
Innstadt werden nach und nach saniert.
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Verkehr

2009 ermittelte das Ingenieurblro ,Gevas,
Humberg & Partner” das Verkehrsaufkommen
von Passau. Vor allem entlang der Donau
befinden sich mit 25 000 bis 40 000 Autos pro
Tag die meistbefahrenen Stra3en.

PKWs sind mit 50% das meistgenutzte
Verkehrsmittel, gefolgt von Ful3gangern, Bus
und Radfahrern.

Bereits seit 1995 versucht man, den PKW-
Verkehr um 10% zu reduzieren. Was bis jetzt
allerdings noch nicht gelungen ist.

Seit 2000 sollen als vorrangigen Ziele
neue Parkhduser gebaut, ein dynamisches
Parkleitsystem installiert und der KFZ-Verkehr
gebiindelt werden. Es sollen aber auch
verkehrsberuhigte Zonen (beispielsweise in
der Neuen Mitte von Passau) geschaffen und
der Radverkehr ausgebaut werden.

Der offentliche Verkehr erfolgt mit Hilfe
von Stadtbussen(Abb. 87), welche alle Uber
den Zentralen Omnibusbahnhof verkehren
(ZOB). Des Weiteren verkehrt ein City Bus
zwischen Glterbahnhof und dem Rémerplatz.
Dadurch ist auch die Altstadt mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln erreichbar. >

75 Vgl. Entwicklungskonzept Teil 1, 63f.

Abb. 88Verkehrsnefz .

Bus

PKW- Mitfah- 13%

rer

Sonstiges
2%

PKW Fahrer
41 %

FuBgénger
21%

Fahrrad
11%

Kraftrad
3%
Abb. 89 Nutzung der Verkehrsmittel
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Griinflachen in der Stadt:

Passau ist durch die drei Flisse gegliedert.
Aber auch mehrere Bache durchziehen die
Hugellandschaft. Zahlreiche Erholungsgebiete
wie der Neuburger Wald, der Stiftswald, das
liztal oder das Oberhaus und die Ries, sind
bereits vorhanden.

Ziele fiir die Begriinung der Stadt sind vor
allem:

- Stadt durchgrtinen

- Vernetzung der Stadftteile durch
Grtinverbindung

- Griinkonzept ausarbeiten

- Qualifizierung des Spiel-und
Sportangebots

- Erholungsraum schaffen’®

76 Entwicklungskonzept Teil 1, S72.

Konkretes fiir die Altstadt und Neumarkt

Altstadt/ Neumarkt besteht im engeren Sinn
aus dem historischem Zentrum der Stadt,
welche sich durch ihre einzigartige Lage an
den drei Flissen auszeichnet. Des Weiteren
gehoren auch die nordlich von der Donau
gelegenen Stadtteile Anger, Bschitt und
Oberhausberg dazu.

2009 wurden 3010 Bewohner in diesem Teil der
Stadt gezahlt. Besonders viele Bewohner leben
in Einpersonenhaushalten und sind dabei
junger als 30 Jahre, was darauf zurlickzuflihren
ist, dass die Altstadt ein beliebter Wohnort
fur Studenten ist. Nachteilig an der Altstadt
ist, dass die Parkplatzsituation schwierig fur
die Bewohner ist und Larm durch viele Bars
und Restaurants im Konflikt mit dem Wohnen
stehen.

2009 das
Innenstadtentwicklungskonzept 2030
entwickelt. Dieses sieht die “Aufwertung und
Attraktivitatssteigerung der Innenstadt”’” vor.

wurde

77 Entwicklungskonzept Teil 2, 6.

Insgesamt soll eine ,Belebung der Altstadt /
Neumarkt“’2geschaffenwerden.Derhistorische
Kern muss dabei erhalten bleiben. Gleichzeitig
soll die Altstadt mit der FuBgangerzone und

der Neuen Mitte verbunden werden.
79

78 Ebda, 11.
79 Vgl. Ebda, 6f.
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4.2. Neue Bauprojekte

S = e
Abb. 90 Bau des Inn.Viertels, im Hintergrund das KIosteraia Hin

M
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Abb. 91 Lagep

4.2. Neue Bauprojekte

Seit 2015 tut sich einiges in Passau und es
wurden neue Wohnquartiere vorgestellt. 2017
wurde bereits mit dem Bau einiger Projekte
begonnen. Bereits in den vergangenen Jahren
sind 1330 Wohnungen entstanden.

Neue Wohnunge bedeuten gleichzeitig auch
mehr Verkehr. Die Erreichbarkeit dieser neuen
Quartiere muss gegeben sein. Umso wichtiger
ist es, eine Losung fiir das Stauproblem zu
findenund den Anger, aberauch die lnnenstadt
von Stau zu entlasten.

Im Folgenden werde zwei Wohnbau-Projekte,
welche direkt in der Innenstadt von Passau
realisiert werden, vorgestellt.

Inn.Viertel:

Auf dem ehemaligen Geldande der Innstadt-
Brauerei wurde ein Wohnkomplex von
den Passauer Architekten Friedl + Partner
entworfen.

Er bietet Wohnungen fiir rund 200 Menschen.
Vom dem 16.000 m? groBen Areal werden
12 000 m? bebaut. Interessant dabei ist, dass
bestehende Substanzen erhalten werden.

Der denkmalgeschitze ,Glaspalast” wird
beispielsweise  aufwdndig saniert.  Die
ehemalige Abfillanlage wird zu einem



Abb. 92 Inn.Viertel von Maria Hilf aus

"
o 5, ‘;’" §

g TSP
Abb. 93 Inn.Viertel mit dem Kloster im Hintergru

nd

Appartment Hotel umgenutzt. 8%
NebenWohnungen befinden sichauch 5000 m?
gewerblich genutzte Bereiche, wie zum Beispiel
Arztpraxen oder Nahversorgungsladen.

Das Quartier soll bis 2018 fertig gestellt
werden. Die Projektkosten werden auf 30 Mio.
Euro geschatzt.

80 Vgl. Innstadt-Quartier ( Passau), https://regiowiki.

pnp.de/wiki/Innstadt-Quartier_(Passau), 07.07.2017.
81 Vgl. Gipfeltreffen der Millionen, http://www.hatz-
popp.de/fileadmin/Media/pressebereich/PNP-Gipfelt-

reffen-der-Millionen-Investoren.pdf, 07.07.2017
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Abb. 94 Visualisierung der Peschluartiere

Peschl Quartiere

Die Peschl Quartiere werden auf dem
ehemaligen Areal der Peschl Brauerei an der
Auerpergstralle realisiert. Das Grundstick liegt
unmittelbar in der Nahe der Altstadt und des
Hauptbahnhofs.

Als Bauherr fungiert die GERCH Group

Das 90 Mio. Euro Wohnprojekt umfasst eine
Flache von 22.000 m”.

Bis zu 350 Wohneinheiten sollen darauf
entstehen.

Der Baubeginn soll 2018
Fertigstellung soll 2020 erfolgen.
Mit den Abrissarbeiten der Brauerei wurde
bereits begonnen.®?

starten. Die

82 Vgl. Gipfeltreffen der Millionen, http://www.hatz-
popp.de/fileadmin/Media/pressebereich/PNP-Gipfelt-
reffen-der-Millionen-Investoren.pdf, 07.07.2017
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5. Der Stadt-Tunnel am Anger

5.1. Das Konzept
5.2. Stimmen aus Passau
5.3. Der Tunnel im Detail

Abb. 95 Blick von der Schanzlbriicke auf die AngerstraBe. Im Hintergrund ist das Oberhaus zu erkennen.

113






Abb. 96 Die Altstadt und die Angerstralle bei Sonnenuntergang
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DER STADTTUNNEL

AM ANGER
Gesundheit Tourismus
der Anwohner Nutzung des Donauufers am
Verringerung von Ldarm und Anger
Feinstaubbelastung
Stadtentwicklung Hochwasserschutz Umweltschutz
50 000 m2 - 70 000m2 neue Anhebung der Stra3e keine Zerstorung von
Fliche Spundwénde Naturschutzgebieten

Abb. 97 Vorteile des Stadttunnels



5.1 Das Konzept

In Passau tat sich vor einiger Zeit die Initiative “
Die Angerer”zusammen, die versuchten einen
Losungsansatz flr die Angerstral3e zu finden.
Heraus kam das Konzept zur Verkehrsfiihrung,
Stadtentwicklung, Umweltschutz,
Hochwasserschutz Entlastung
Anwohner in llzstadt, Anger und Hacklberg.

Es handelt sich dabei um eine Einhausung
bzw. Untertunnelung der Angerstrale (B12)
und zwar von llzstadt bis nach Hacklberg.
Dabeigibtesverschiedene Ein-und Ausfahrten.
Anstatt Ampeln gibt es Einfadelspuren, die
den Verkehrsfluss verbessern sollen.

und des

Durch den ca. 800 m langen llzstadt-Tunnel
erreicht man von der B12 aus den Tunnel.
Durch einen weiteren Tunnel werden die Autos
der B388 in den Tunnel geleitet.

Die Freyunger Strale
AnliegerstralBe rlickgebaut.
auch gleichzeitig der
verbessert werden. &

wird zu einer
Dadurch kann

Hochwasserschutz

83 Vgl. Stadt Tunnel, http://www.passauer-buer-
gerinitiativen.de/was-wir-machen/verkehrsentlas-
tung/stadt-tunnel-anger/, 20.07.2017

Vorteile des Stadt-Tunnels

Verkehrsentlastung

Der Verkehr kann ungehindert durch den
Tunnel flieBen. Einfadelspuren schaffen eine
ampelfreie Losung. Da viele Leute versuchen
bei StoRzeiten durch die Altstadt den Stau zu
umgehen, wird somit die Innenstadt entlastet.

Stadtentwicklung
Durch die Einhausung wird 50.000 - 70.000 m?
Flache frei, die nun neu genutzt werden kann.

Hochwasserschutz

Ziel ist es die Mauern einem

wasserundurchlassigem Material zu gestalten
(Spundwande) . Im Falle von Hochwasser
konnen Aufsatzelemente an das Ufer der

Promenade aufgesteckt werden. Der Schutz
gegen Hochwasser wird auBerdem durch die
Hoherlegung der Oberflaiche des Angers um
0,5 m erreicht. Der Stadt-Tunnel selbst wird

aus

donauseitig von Spundwanden geschiitzt.

Umweltschutz

Bei der Einhausung des Tunnels handelt es sich
um bereits versiegelte Flachen. Es wird kein
Naturschutzgebiet durchfahren.

Tourismus
Das Flussufer am Anger bietet sich fir eine
touristische Nutzung an.

Gesundheit:

Gesundheitsschadliche Faktoren wie Larm und
Feinstaubbelastung fallen fiir die Anwohner
der Stralle weg. Dadurch wird eine neue
Lebensqualitat fur die Bewohner geschaffen. &

84 Vgl. ebda.
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5.2. Stimmen aus Passau

Abb. 98 Blick von der Hangebriicke auf die Angerstral3e (rechte Bildseite) und den Rathausplatz (links)
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5.2. Stimmen aus Passau
Interview mit Herrn Stemplinger,
Immobilienbesitzer in Passau

Mein erstes Interview durfte ich mit Herrn
Stemplinger flhren. Er besitzt Miethduser in
Passau, darunter auch einige am Anger. Bei
einem Spaziergang durch Passau erzdhlte er
mir Uber die Situation am Anger. Zunachst
besichtigten wir eines seiner Hauser, das
in Eggendobl, also an der Auffahrt zur
Schanzlbriicke, liegt. Dabei zeigte er mit, dass
einige Hauser am Anger, darunter auch dieses
Objekt, direkt an den Fels gebaut wurden.
Anstelle einer Riickwand erstreckt sich der
meterhohe Fels.

Auf die Frage wie er die Situation am Anger
zur Zeit beschreiben wirde, antwortete er,
dass taglich bis zu 40 000 Fahrzeuge am
Anger vorbeifahren. In den Hausern seien
eingebaut, der
Verkehrslarm zumindest bei geschlossenen
Fenster nicht so laut zu horen ist.

Ein Problem am Anger seien die Parkplatze.
Fir das Biro, welches im Erdgeschoss des
besichtigten Hauses liegt, seien 8 Stellplatze
vorhanden. Die Bewohner miissten sich jedoch

Larmschutzfenster sodass

eigene Parkplatze suchen. Entweder sie finden
einen der wenigen Anliegerparkplatze oder
sie mussen weiter oben (Neue Rieser Stral3e)

parken. Eine Alterative sei da natirlich das Rad.
Eine weitere Frage von mir war die Situation
bei Hochwasser. In Eggendobl selbst sei das
Hochwasser kein Problem gewesen. Aber bei
den Hausern donauabwarts am Anger sei
das Wasser etwa 10 cm tief im Erdgeschoss
gestanden. Dort mussten die Hauser
getrocknet werden. AnschlieBend wurde
der Fullboden erneuert. Ganz anders sah die
Lage naturlich im Bratfischwinkel (Altstadt)
aus. (Auch dieses Haues haben wir besichtigt.)
Dort mussten umfassende Sanierungsarbeiten
getatigt werden, dass das Objekt wieder
vermietet werden konnte.

Fur die Bewohner wiirden sich durch die
Neugestaltung des Angers einige Vorteile
ergeben. Die ganze Hauserreihe sei ja nach
Suden ausgerichtet, also eine gute Lage. Auch
die Anbindung ins Zentrum ist gegeben und
das bei vergleichsweise niedrigen Preisen.
Besonders flir Studenten sei diese Lage ideal.
Durch eine Umgestaltung des Angers ergabe
sich eine hohere Lebensqualitat. Die Bewohner
hatten die Moglichkeit zum Sitzen im Freien
oder zum Grillen. Auch Balkone oder Terrassen
konnten so besser genutzt werden. Wenn erst
mal die Rahmenbedingungen gegeben ware,
wirde der Rest auch von alleine kommen.



Interview mit Herrn Schroder der Passauer
Bilirgerinitiativen

Welche Ziele will Ihre Biirgerinitiative erreichen?

Wir wollen eine ganzheitliche Lésung anbieten, die
Verbesserungen sowohl fiir den Verkehr als auch
HochwasserschutzundLdrm-/Staub-/Abgas-Entlastungfiir
Anwohner berticksichtigt. Gleichermal3en wird mit unserer
Idee auch das umstrittene Vorhaben einer Nordtangente
(wie sie im Bundesverkehrswegeplan favorisiert ist) durch
das llztal unnétig. Mit unserer Idee entstehen aulBerdem
bis zu 70.000 m? freiwerdende innerstddtische Fldchen in
sehr guter Lage, die zukunftsgerichtete Stadtentwicklung
mdglich macht.

Wie unterscheidet sich die llzstadt Initiative von den
Beweggriinden des Initiativkreises Georgsberg?

Die Beweggriinde sind wohl dhnlich. Allerdings ist die
Idee des Initiativkreises um Alt-OB Schméller fiir uns eine
Lésung, die neben einer ,Erreichbarkeit der Schanzlbriicke
bei Hochwasser” keine merklichen Verbesserungen mit
sich bringt. Es bleibt beim Verkehr — und damit beim
Staub, Ldrm, Dreck — vor den Haustiiren am Anger als
auch Freyunger und Obernzeller Stral3e. Es bleibt beim
Hochwasser-Problem in den genannten Stral3en, weil die
StralBen nicht verdindert werden, sondern nur eine weitere
StraBBe/Tunnel gebaut wird. Auf dieser Stral3e fahren dann
auch wieder Fahrzeuge und belasten noch mal weitere
Anwohner, die bislang nicht so stark betroffen sind
(Ausgang Tunnel zur Schanzlbriicke) — auBerdem mlissten
dort Héiuser abgerissen werden.

Bei der Initiativkreis-Losung fahren weiterhin die Autos,
Busse und Lkws auf den bestehenden StralSen. Es bleibt
bei den 4 Fahrspuren am Anger. Es bleibt bei den teils 4

Spuren an Freyunger und Obernzeller StralSe. Es bleibt
bei den 2 llzbriicken. Es bleibt beim Abbiegeproblem auf
die Hdngebriicke. — Es werden vermutlich etwas weniger
Fahrzeuge. Die geschdtzten Baukosten fiir diesen Tunnel
in Héhe von etwa 120 Mio. €, bei geringer Entlastung sind
unserer Ansicht nach nicht gerechtfertigt.

Es scheint, dass beide dhnliche Ziele verfolgen. Gibt es eine
Zusammenarbeit?

Wir waren anfangs durchaus von der Idee angetan, aber
gleichzeitig wurde die Idee der Anger-Einhausung geboren,
die schlielSlich in das Stadt-Tunnel-Konzept miindete. Ein
Konzept, das ein Vielfaches mehr an Erleichterung und
Lebensqualitdt fiir den Anger bringen wiirde. Das wurde
vom |Initiativkreis Georgsberg nicht unterstiitzt und es
blieb bei den 2 Ideen, die nun jeder fiir sich favorisiert. —
Wir haben jedoch die Idee des Initiativkreises in unsere
Lésung mit unserem ,lizstadt-Tunnel” aufgenommen, zur
Entlastung der Freyunger Stral3e.

Stellt der Stadttunnel fiir lhre Initiative eine
AlternativezurNordtangentedar,diemaoglicherweise
aus mehreren Griinden nicht verwirklichbar ist?

Zu 100 Prozent. — Die Nordtangente ist so unnétig wie ein
Kropf.

Die Nordtangente soll eine Entlastung fiir Anger und
Freyunger Stral8e bedeuten. Sie soll dem tdglichen ,Stau”
am Anger entgegenwirken und den Ostlichen Landkreis
Passau schneller an die Autobahn anbinden. - Das sind die
Hauptargumente der Befiirworter.

Sie wird allerdings nur sehr wenig Entlastung bringen, denn
es werden wohl maximal 17 % der jetzigen Verkehrsstdrke
am Anger auf die Nordtangente entfallen (vgl. gevas / unser

Konzept S. 8, 9, 25). Die absolut meisten Fahrzeuge fahren
in die Innenstadt und werden dementsprechend weiterhin
am Anger vorbeifahren und auf die Schanzlbriicke oder
weiter auf die F.J.-Strau8-Briicke fahren: zur Arbeit, zum
(Fach)-Arzt, zum Klinikum, zur Universitdt, zu sonstigen
(berufsbildenden) Schulen, zu Behérden, zum Landratsamt,
zum Einkaufen/Shopping/Stadtgalerie, etc. Fiir alles muss
man eine der Briicken (iberqueren...

Es sind also maximal 17 %, die vom dstlichen Landkreis
direkt auf die Autobahn fahren wollen. Es wird erwartet,
dass es noch weniger sind, denn jeder der auf die Autobahn
Richtung Osterreich/Italien will, wird wohl weiterhin
die Auffahrt Passau-Mitte nutzen. — Es bleiben also die
Autobahnfahrer, die Richtung Regensburg/Miinchen/
Niirnberg wollen; und diese Autofahrer kénnen bereits den
bestehenden Autobahnzubringer Hauzenberg-Hutthurm-
Aicha v. W. (St2128) nutzen und dann in Aicha auf die
Autobahn fahren. Insbesondere die Transportunternehmer
sparen sich die Mautgebliihren, wenn sie die Route (iber
Passau-Mitte nutzen und nicht in Aicha auffahren. Die
aufsummierte jahrliche Ersparnis fiir die Spediteure ist
sicher das Hauptaugenmerk fiir sie. Da es bislang kein
Durchfahrtsverbot fiir Lkw gibt, kbnnen sie die Méglichkeit
Passau-Mitte uneingeschrdnkt nutzen.

Oder sehen Sie im Tunnel auch neue Méglichkeiten
zur Verbesserung der Lebensqualitat in der llzstadt,
im Schanzlbriickenbereich und vor allem auf dem
Anger, sowie fiir die eventuelle Errichtung eines
Aufzuges auf das Oberhaus?

Nattirlich. Das ist ein Hauptaugenmerk und Argument fiir
unsere Lésung.

Wenn die Autos weg sind bzw. im Tunnel fahren, sind Lérm,
Dreck und Staub auch weg, bzw. im Tunnel. - Die dann
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nicht mehrbenétigten oberflcichlichen StralBen kénnen fast
gdnzlich umgenutzt werden. Wir haben jedoch nicht nur
llzstadt und Anger im Blick, sondern auch die DonaustralSe
von der Schanzlbriicke bis nach Liiftlberg. Damit ist der
komplette Stadtteil Hacklberg vom StralSenldrm befreit,
der sich natiirlich nach oben hin ausbreitet.

Der Tunnel bringt sicherlich Vorteile fiir die AngerstralSe
und vor allem neue stddtebauliche Mdglichkeiten. Wie
sollte die AngerstralSe nach lhren Wiinschen gestaltet
werden?

Dieneu gewonnenen Flcichen kénnen fiir weitere Bebauung
und Griinfldchen genutzt werden. Und auch hier sei noch
mal hinzugefiigt: Es geht nicht nur um die Angerstral3e! Die
Freyunger StralBe mit dem llzufer ist genauso zu nennen,
wie die Obernzeller Stralle am Donauufer, mit dem wohl
schonsten Ausblick auf Veste Niederhaus, Altstadt und
Innstadt sowie dem 3-Fliisse-Eck/Ortspitze.

Die aktuell verbauten Uferbereiche an Donau und
llz kénnen freigelegt und nutzbar werden. Kreativer
zukunftsgerichteter
Stadtentwicklung sind keine Grenzen gesetzt. Das Leben
findet wieder an den Fliissen statt. Stadtgdirten (wie friiher),
Bolzplditze, Stadtstrdnde, vielleicht kénnen nun die viel
gewiinschten Wassertaxis endlich verninftig in den OPNV
eingebracht werden. Fahrrad- und FuB8gédngerverkehre
kénnen nun ohne Angst und Verkehrsldrm viel stdrker
genutzt werden. Ganz neue Quartiere kénnen entstehen.
Neue Stadtviertel, die auch architektonisch wertvoll
und interessant sind. Die ganze Stadt Passau kdnnte
von diesen ,Brachfldchen” vollumfinglich profitieren
und neue Gewerbe- und Bewohnergruppen akquirieren.
Arbeitsplitze entstehen. Auch eine Nutzung des
Winterhafens (Donauinsel) kénnte dadurch attraktiv
werden. - Es gibt gentigend Beispiele gelungener

und sowie  umweltbewusster

Konversion, man muss sich nur umschauen .

AulSerdem: Bei dem Umbau der Strallen kann endlich
ein vernlinftiger Hochwasserschutz entstehen, der alle
AnwohnerstralSen schiitzt!

Konnten Sie bitte kurz aufzeigen, wie es zur Idee des
Stadttunnels gekommen ist.

Die Idee entstand mit einem einfachen Satz: ,Warum den
Verkehr nicht einfach eine Etage tiefer legen, dann widren
viele Probleme der Anwohner gel6st.”

Mit dieser Idee beschdiftigten wir uns immer intensiver und
erkannten die vielen Potentiale darin. Von einer Einhausung
der AngerstralSe hdtte nur die AngerstralSe etwas davon.
Die anderen belasteten Stral3en blieben davon unbertihrt.
Demnach wurde die Idee immer gr6B8er und beinhaltet nun
Lésungen fiir alle belasteten StralSen in Passau nérdlich der
Donau. Und vor allem der Hochwasserschutz kénnte damit
realisiert werden.

Der Oberbiirgermeister und grolle Teile des Stadtrats
scheinen von den Mdglichkeiten, die eine Einhausung des
Angers gerade im Hinblick auf eine Neugestaltung der
Angerstralse mit sich bringt, nicht sehr angetan zu sein.
Worin sehen Sie die Griinde fiir diese Haltung?

Wir kénnen dies bislang nicht bestdtigen. Aus allen
Gespréichen mit den Stadtratsfraktionen ergab sich bisher
breite Zustimmung. Wenngleich natiirlich allen klar ist,
dass die Finanzierung spannend wird.

Welche weiteren Projekte sind fiir lhre Initiative in
Passau wichtig?

Die Tunnel-Idee ist eine Vision fiir die Zukunft. Projekte

dieser Art dauern Jahrzehnte bis zur Umsetzung.

Kurzfristige und mittelfristige Verbesserungen in den
Bereichen Hochwasserschutz und Verkehrsentlastung sind
fiir uns weiterhin ein Anliegen.

Wir wollen die Erstellung eines Ldrmaktionsplanes
erreichen (BImSchG), der geeignete MalBnahmen zur
Reduktion des Verkehrs bewirken soll. Leider hat die
Stadtverwaltung es nicht geschafft, seit Jahren bestehende
Gesetzte umzusetzen. Sie wusste noch nicht einmal davon.

Wir kdmpfen auBBerdem fiir ein Durchfahrtsverbot
fir Lkw, zumindest nachts. Hier stehen wir sowohl
mit Stadtverwaltung als auch mit dem zustdndigen
Baulasttrédger (Staatliches Bauamt Passau) und der
Regierung von Niederbayern als bestimmende Behérde
in Verbindung. Leider geniel3t in Bayern der (flieSende)
StraBBenverkehr eine hdhere Prioritéit als die Gesundheit der
Menschen, (anders z.B. in Baden-Wiirttemberg), deshalb
werden die gesetzlichen Vorschriften pro Verkehr und
contraAnwohnerausgelegt. Gleiches gilt fiirunsere Anfrage
Geschwindigkeitsmessanlagen
an den betreffenden StralBen. Doch auch hier ldsst

zu fest-installierten

uns das Innenministerium mit ihren

Verwaltungsvorschriften keine Chance zur Umsetzung.

bayerische

Im Bereich Hochwasserschutz sind wir auf die Planungen
des Wasserwirtschaftsamts in Deggendorf angewiesen.
Die Kosten-Nutzen-Bewertung, als entscheidende Gréfe,
basiert unseres Erachtens auf falschen bzw. alten Zahlen
und ist demnach nicht hinnehmbar. Hier erwarten wir viel
héhere Schadenzahlen durch das Hochwasser 2013, als die
Behdrde in ihren Berechnungen nutzt.
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5.3. Der Tunnel im Detail

Abb. 99 Durch die Einhausung wird der Verkehr geleitet




Abb. 100 Der Stadt-Tunnel
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5.3. Der Tunnel im Detail
Im folgenden sind die einzelnen Ein- und
Ausfahrten aufgelistet:

Anbindung von Hacklberg (2)

Auf der Oberfliche wird ein Kreisverkehr
gebaut.Von diesem aus sind die Stephanstral3e
und die Vilshofener Stralle angeschlossen.
Uber Auf- und Abfahrtsrampen kann die
Einhausung erreicht werden.

0 10 20 30 40 50m
2 L I L I | ! |

Abb. 102 Die Einfahrt bei Hacklberg erfolgt mittels
Kreisverkehr

Anbindung Schanzlbriicke / Altstadt / Ries /
Anger / Hacklberg (3)

Die Schanzlbriicke stellt einen zentralen
Knotenpunkt in der Verkehrsfiihrung der
Stadt Passau dar. Die Auf- und Abfahrt in die
Einhausung soll wieder mit Hilfe von Rampen
geschehen. Die Schanzlbriicke wird dabei von
Westen angefahren, sodass der Hauptverkehr
ganzlich von der Angerstralle ferngehalten
wird.  Die StraBe am Anger wird zur
Einliegerstral3e umfunktioniert. Die Anwohner
der Vilshofener StraBe sind weiterhin mit
einer Anliegerstralle an die Schanzlbriicke
angeschlossen.

unterirdisch

Abb. 102 Die oberirdische Darstellung des Schanzls

Abb. 101 Der Stadt-Tunnel bei der Schanzlbriicke,




Ein- und Ausfahrt beim Liiftlberg (1)

Hier besteht eine Anbindung an die B85 und an
die Franz- Joseph-Straul3-Briicke. Die Zufahrt
der B85 bleibt bestehen.

‘ e /1 -

Abb. 103 Ausfahrt aus der Einhausung, oberirdisch

Anschluss B12 (5)

Nach der Reischlkurve ( Bayerwaldstral3e B12)
beginnt die Ein- und Ausfahrt des Tunnels
durch den Georgsberg. Unter der llz geht
es dann unter dem Georgsberg durch in die
Einhausung.

Die Freyunger Stral3e wird zur Anliegerstral3e
umfunktioniert, was auch die Madglichkeit
offen lasst, den Hochwasserschutz fur die
llzstadt zu verbessern.

Abb. 104 Einfahrtin den llzstadt-Tunnel B12,
oberirdisch

Der lizstadt-Tunnel (4)

Der llzstadttunnel besitzt eine Lange von ca.
800 m und bindet die Altstadt und die llzstadt
an. Er miindet in die Einhausung.

Der Niederhaus-Tunnel (6)

Die B388 wird miteinemTunnelangeschlossen.
Dieser verlauft unterhalb der llz und dem
Niederhaus durch. Der Stadttunnel miindet
nach dem unteren Durchbruch in die

Einhausung.
85

85 Vgl. Passauer Birgerinitiativen, http://www.passau-
er-buergerinitiativen.de, 10.07.2017

Abb. 105 Die Einmiindung des llzstadt-Tunnels in die
Einhausung, unterirdisch
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Abb. 106 Schnitt durch die Einhausung
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Abb. 107 Schnitt durch die Einhausung, Situation bei Hochwasser. Auf die Spundwande wird ein Aufsatz montiert, sodass auch extreme Hochwassersituationen bewiltigt
werden kénnen.




Abb. 108 Schnitt durch den llzstadt-Tunnel




Abb. 109 moégliches Konstruktionsschema der Einhausung
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Konstruktion der Einhausung

Der Donau-Tunnel und der Niederhaus-
Tunnel werden unterirdrisch unter der llz als

Tunnelrohre hergestellt.

Der Stadt-Tunnel wird in offenener Bauweise
schrittweise  hergestellt. ~Zunachst  wird
der Boden bis auf Hohe des Grundwassers
abgetragen und Spundwande werden bis
auf die statisch erforderliche Tiefe in den
Boden gerammt und mittels Auftriebsanker
verankert. In einem nachsten Schritt kann
die Sohle der Einhausung hergestellt
werden. Die erfolgt beispielsweise mit
Hochdruckinjektionsverfahren  (HDI). Nun
kann die Baugrube ausgehoben werden.
AnschlieBend konnen die seitlichen Wande
und die Decke der Einhausung hergestellt
werden.

Dies kann streckenabschnittsweise erfolgen.®

86 Vgl. Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, https://
www.berlin.de/senuvk/bauen/strassenbau/download/

Brosch_TT.pdf, 08.08.2017.
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HERSTELLUNG  DES TUNNELS
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6. Der neue Anger

6.1. Die Lage und die unmittelbare Umgebung

6.2. Die oberirdische Verkehrsfiihrung und die Gestaltung des Angers
6.3. Die Standseilbahn zur Veste Oberhaus

6.4. Beispiele fiir Standseilbahnen

6.5. DasPanorama-café am Anger

Abb. 110 Der Anger, Lageplan
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6.1. Die Lage und die unmittelbare Umgebung

Abb. 111 Die Hauserzeile bei der Auffahrt zur Schanzlbriicke




|
Abb. 112 Lageplan der siidlichen Angerstrae und des Oberhauses



6.1. Die Lage und die unmittelbare
Umgebung

Die Masterarbeit thematisiert im Naheren das
Grundstiick zwischen den Durchbriichen und
der Schanzlbriicke.

Durch die Einhausung der Angerstralle
entsteht ein 1,3 km langer und ca. 20-30 m
breiter Streifen, der neu bespielt werden kann.
Er befindet sich am linken Donauufer und
gegenuber der Altstadt von Passau.

Durch die Durchbriiche (Punkt 11) durch den
Oberhauser Berg erreicht man von Nord-
Osten das Grundstiick. Auf der anderen
Ostseite der Durchbriiche befinden sich die
llzstadt (12) und der Stadtteil Hals. Die Spitze
des Grundstiickes bildet das privat genutzte
Niederhaus (13). Es stehen vereinzelt Hauser.
Diese wurden in versetzten Hohen in den Hang
des Oberhauser Bergs hinein gebaut. Teilweise
bildet der massive Granitfels die Riickwand
von einigen Hausern.

Gegeniber befindet sich die Altstadt mit dem
Rathaus (10) und dem Romerplatz (9). Wenn
man Uber die Hangebriicke (2) geht, kann man
sie erreichen.

Der westliche Teil ist durch die Auffahrt auf
die Schanzlbriicke gepragt. Hauser stehen
dicht aneinander gereiht. Es sind Giberwiegend
Wohnhauser,
befinden sich darin.

aber auch kleinere Biros

Gegentuber - am rechten Donauufer befindet
sich die Fritz-Schaffer-Promenade und die
Anlegestellen der Kreuzfahrtschiffe und der
Schiffe fur die Stadtrundfahrten.

Wahrend der westliche Teil des Angers schon
fast stadtisch wirkt, soll der 6stliche Teil
ein Naherholungsgebiet fiir die Passauer
werden. Denn gerade hier gibt es wunderbare
Wege, Uber die Wanderer das Oberhaus
leicht erreichen konnen. Aullerdem soll die
Verbindung Altstadt- Veste Oberhaus (14), fur
den Passauer Tourismus zwei wichtige Punkte,
gestarkt werden. Ziel ist es, eine bessere
ErschlieBung zu bieten. Dennoch sollen auch
die Anwohner der Altstadt nicht zu kurz
kommen. Fir sie soll das Grundstlick einen
Mehrwert in Sachen Erholung, Sport und
Freizeit bieten. Dieser Erholungsteil soll auch
im Zuge meiner Masterarbeit naher behandelt
werden.

Bei der Bebauung des Grundstlickes werden
vor allem die Aspekte Anbindung an die
Innenstadt, Mehrwert fur die Bewohner und
Tourismus angegangen.
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Abb. 113 Die Angerstral3e

i

strale, eine Staustrale

Abb. 114 Die Anger

Der Anger

Abb. 113: Blick donauabwarts die Angerstral3e
entlang.

Abb. 114: Die donauseitigen Offnungen der
Durchbriiche.

Abb.115: Blick von der Hangebriicke auf den
Anger. Zu Stol3zeiten bildet sich Staus, die von
der Schanzlbriicke bis zur Ampel (Abb. 114) an
der Hangebriicke und bis zur llzstadt reichen.

%E% £
%‘ ;;&

Abb. 117 Sﬁ]tzmauer Angerstral3e

Hintergrund
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Abb. 119 Blick auf die Angerstralle

Die Fritz-Schaffer-Promenade - rechtes
Donauufer

Von der Fritz-Schaffer-Promenade sieht man
auf die Anger Stral3e hiniber. (Abb. 118) Auf
der rechten Seite der Donau liegt die Altstadt
mit dem Rathausplatz. (Abb. 121 und Abb.
122) Wenn man die Hangebrlicke tiberquert,
gelangt man zur Angerstral3e. (Abb. 120)

P
“ \ =2 ) : = ) = i e
Abb. 121 Die Fritz-Schéffer-Promenade

Rathausplatz

£

und der

bb. 12 Das Rathaus
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Abb. 123 llzstadt

Abb. 124 Auffahrt zum Oberhaus von der llzstadt aus
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Abb. 126 Der Durchbruch gibt einen Blick auf die Altstadt frei
Die llzstadt

Abb. 126: Fahrt durch den Durchbruch mit Blick auf die Tiirme des Klosters Niedernburg, die
Hangebriicke und den Dom

Abb. 123: Fahrt stadtauswarts durch den unteren Durchbruch tber die untere llzbriicke
(Johann-Niederleutner-Briicke), links in die Freyunger Stral3e, rechts in die OBernzeller Stral3e B
388

Abb. 125: Die Kirche St. Salvator mit Niederhaus im Hintergrund. Dies ist die ZufahrtsstraBe
durch die Durchbriiche zum Anger.
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Abb. 127 Grundriss der Veste Oberhaus




Abb. 128 Ausblick

Abb. 129 Bauplatz fiir die Bergstation

Das Oberhaus-Café und der Bauplatz fiir die Berstation

Im Zuge des Neubaus des Restaurant wurde nicht nur neue Parkplatze geschaffen, sondern der
Aussichtspunkt (Abb. 129) wurde auch neu gestaltet. Uber eine Treppe (Abb. 136) gelangt man

direkt vom Restaurant dort hin. Neben dem Aussichtspunkt befindet sich auch die Bergstation

der Standseilbahn(Abb. 134).



i

Abb. 132 Terrasse estaurant,,DéS Oberhaus”.

\
Abb. 130 Eingang in die Veste Oberhaus, dartiber
das Wappen des Furstbischofs Johann Phillipp von Abb. 133 Aussichtspunkt
Lamberg (1703) Y - >l R

Abb. 11 hm Aussmhtspuhkt‘ Abb. 134 Aussichtspunkt

| A\

Abb. 137 Bau des neuen Aufzuges,

ErschlieBung
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Abb. 138 FuBweg in die Burg

Abb. 141 Die Burg

Abb. 139 Portal fir die neue ErschlieBung der Burg
In der Veste

Abb. 140 FuBweg in die Burg

Ein neuer Aufzug (seit September 2017 fertig gestellt) verbindet den Burghof mit den
Parkplatzen am Ravelintor und die Sternwarte.

Somit kann die Veste von allen Altersgruppen leichter erschlossen werden. Damit der Aufzug
von auBBen nicht sichtbar ist, wurde ein 8 Meter langer Tunnel in den Felsen gebohrt. (Abb.
139)



Abb. 142 r innere Burghof
Die Veste

Auf Abb.142 ist der innere Burghof, der Kern
der Burganlage, mit der Georgskapelle und
dem Brunnen sichtbar. Der Brunnen ist 37 m
tief und stellte die Wasserversorgung fiir die
Burg dar.

Durch das Tor gelangt man in die llzstadt

Der Zugang zum Niederhaus ist mit einem Tor
abgesperrt. (Abb. 152)

Abb. 145 Weg durch den Wehrgang in die Altstadt

Abb. 144 Der Burggraben Abb. 146 Der uBere Burghof
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Abb. 151 Blick auf die Stadt
Die Burgmauer der Veste

Entlang des Wehrganges, der die Burg
umschlie3t, gelangt man in die Altstadt. Der
Wehrgang verbindet auch die Veste mit dem
Niederhaus, das sich am Ful8 des Oberhauser
Berges befindet.

Wege in die Altstadt

Uber die Ferdinand-Wagner-StraBe fahrt man von
der lizstadt hoch zur Einfaht der Veste.

Vom Anger filhrern mehrere Wanderwege hoch
zur Veste. Der Ludwigsteig befindet sich
gegenuber von der Hangebricke. Der
Gampertsteig bietet viele Blicke auf die
Altstadt. Auf HoOhe der Busbucht befindet
sich  der Niederleuthnersteig und die
Oberhausleitenstiege.

Abb. 152 Das Niederhaus befindet sich in

Privatbesitz
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6.2. Die oberirdische Verkehrsug ‘ die altng des Angers

o

Abb. 153 Die neue Angerstral3e. Der Verkehr flief3t durch die Einhausung. ufder neu geonne FIche bleibt Platz fiir ad- und Fquee und Griinflédchen.







6.2. Die oberirdische Verkehrsfiihrung

Durchgangsverkehr

Der Durchgangsverkehr wird nun unterirdisch
durch den Stadt-Tunnel, den llzstadt-Tunnel
und den Niederhaus-Tunnel geregelt. Dies
bedeutet Larm- und Abgasentlastung fur die
Anwohner der Angerstralle, aber auch fiir die
llzstadt.

Anrainerverkehr

Fir die Bewohner der Angerstrale wird
eine AnliegerstraBe bereitgestellt. Durch
den oberen Durchbruch gelangt man
auf das Grundstlick. Dort befindet sich
eine zweispurige StralBe am Rickgrat des
Grundstulicks. Auch die Hangebriicke wird fir
den Anliegerverkehr beschrankt.

Die Geschwindigkeit wird auf 30 km/h
beschrankt.

DaderVerkehr der StraBen B12 und B388 durch
die Tunnel in die Stadt geleitet wird, kann
auch die Freyunger Stral3e zur Anliegerstra3e
riickgebaut werden.

Anbindung an die Innenstadt mit dem Bus
Reduktion der Abgase hat nur dann einen
Sinn, wenn man Mdoglichkeiten schafft, ganz
auf das Auto zu verzichten und versucht, die
Angerstral3e an das offentliche Verkehrsnetz
von Passau anzuschlieBen. Dies geschieht

mit Hilfe einer Buslinie. Diese
zirkuliert zwischen ZOB und dem Park
& Ride Parkplatz. Vom ZOB verlauft die
Linie die Schanzlbriicke
Grundstlick der Angerstralle. Dort werden
funf neue Haltestellen angelegt: Auf der
Schanzlbriicke,bei der Wendebucht, in der
Mitte des Grundstiickes, bei der Talstation der
Standseilbahn und an der Hangebriicke. Von
dort aus fahrt der Bus weiter zum Park & Ride-
Parkplatz am Bschitt Park und anschlieBend
die gleiche Strecke zuriick. Dies hat unter
anderem auch den Vorteil, dass Pendler, die
den P&R Parkplatz nutzen, schnell in die
Innenstadt gelangen bzw. am Abend ziigig

neuen

Uber auf das

zurlickgelangen. Die Busse aus dem Landkreis,
die nicht die Altstadt als Ziel haben bzw. nur
Bahnhof oder ZOB anfahren, benutzen die
Tunnel bzw. die Einhausung. Die Busse, die
zum Beispiel die Schulen der Altstadt anfahren,
benutzen die Anliegerstral3e und fahren dann
Uber die Hangebriicke.

Car Sharing

Car sharing stellt eine gute Alternative zu
einem eigenen Auto dar. Gerade in einer Stadt
wie Passau kann man viele Orte gut zu Ful3 oder
mit offentlichen Verkehrsmitteln erreichen.
Das Auto wird oftmals nur fir grof3ere Einkaufe
benotigt. AuBerdem fallt es in der Innenstadt
oft schwer einen Parkplatz zu finden, zumal die

Parkgebuhren oftmals ziemlich hoch sind.
Auch Studenten, die kein eigenes Auto
besitzen, profitieren vom Car Sharing.

Im eher stadtischen Bereich werden Parkplatze
mit Autos bereitgestellt, sodass die Anwohner
der Angerstralle die Moglichkeit bekommen,
komplett auf ein eigenes Auto zu verzichten.

Radwege

Der Ausbau des Radnetzes geht in Passau nur
schleppend voran. Besonders die Angerstral3e
und die Durchbriiche stellten bis jetzt immer
eine Engstelle dar. Durch die Durchbriiche
sind die Gehsteige viel zu schmal, sodass
FuBganger und Radfahrer schlecht aneinander
vorbei kénnen bzw. absteigen mussten.

Vom Bschiittpark fuhrt der Radweg nun durch
den unteren Durchbruch. Anschlielend kann
entlang des Angers bis auf die Schanzlbriicke
hinauf geradelt werden. Der Radweg fiihrt an
der neuen Promenade entlang. Auch auf die
Hangebriicke kann abgebogen werden.

FuBgdnger

AuchdieFul3gangerbenutzen nunden unteren
Durchbruch. Zahlreiche Wege am Grundstiick
ermoglichen nun eine multiple Wegefiihrung.
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Verkehr

kein Durchgangsverkehr
Anschluss an das
offentliche Verkehrsnetz

Mehrwehrt fiir

die Bewohner Car Sharing

Minimieren von Ldarm und

Emissionen
Neuer Treffpunkt Naherh?lungs
Panoramacafé Anger QEblet
Naherholungsgebiet am

Anger

Anger

Tourismus

Verbindung zur Altadt
Standseilbahn zum
Oberhaus

Wassertaxis

Abb. 154 Verbesserungsziele



Gestaltung des Angers -
Mehrwert fiir die Anwohner

Der neu geschaffene Raum im Herzen der
Stadt bietet auch fiir die Bewohner einen
Mehrwert. Auch wenn man von Passau schnell
im Griinen ist, fehlt es in der Stadt, vor allem in
der Altstadt an Griinflachen.

Stadtstrand

Im Bereich der Hauser bleibt die Mauer
bestehen. Je weiter Ostlicher man kommt,
desto mehr verschwindet die Mauer. Die Mauer
wird zu einem flachen Hang umgewandelt.
Sitzstufen ermdglichen das Sonnenam Ufer der
Donau. Dabei soll der Hang mit Rasenmatten
begriint werden. Im Falle eines Hochwassers
bleiben die fest auf dem Untergrund
verankerten Betonstufen bestehen. Lediglich
die Begriinung muss ausgetauscht werden.

So ergdbe sich die Moglichkeit
Stadtstrandes, eine in letzter Zeit im Stadtrat

eines

diskutierte Idee.
Am  Ufer
Plattformen befestigt. Bei Hochwasser konnen
sie entfernt werden. Sie bieten ebenfalls Platz

werden zwei schwimmende

zum Verweilen.

Die Schifffahrt wird von den schwimmenden
Plattformen nicht beeintrachtigt. In Abbildung
69 auf Seite 84 und in den Schnitten (Abb.74
/S.87) ist die tiefer gelegte Schneise der

Donau sichtbar. Diese befindet sich in der
Mitte der Donau, sodass die Schiffe trotz des
abgeflachten Ufers vorbeifahren kénnen.

Panoramacafé am Anger

300m flussaufwarts von der Hangebriicke
entfernt wird ein neues Café angelegt. Es
liegt etwas oberhalb des Grundstilickes und
bietet einen Ausblick auf die Angerstral3e
und die Altstadt. Neben Kaffee werden dort
auch Getranke und Geback angeboten. Die
Angebote kdnnen auch mitgenommen
werden und auf den Stufen am Donaustrand
genossen werden.

Wege und Bepflanzung

Neu angelegte Wege durchkreuzen das
Grundstiick. AuBerdem wird der Wald
am Oberhauser Berg auf die AngerstralBe
hineingezogen, sodass die neue Flache auch
Schatten bietet.

Forderung des Tourismus der Stadt

Der Tourismus stellt eine

wichtige

Einnahmequelle fiir die Stadt Passau dar. Mit
seinen drei Flissen und der Altstadt bietet die
Stadt Passau ein einzigartiges Ensemble. Dazu
gehort auch das Oberhaus.

Standseilbahn

Eine Standseilbahn fiihrt vom Anger hinauf auf
die Veste Oberhaus. Somit kann die Burg von
der Altstadt aus besser erreicht werden.

Wassertaxis

Wasser als grundlegendes Thema der
Stadt soll sich auch in den Verkehrsmitteln
wiederspiegeln. Es gibt bereits die Verbindung
vom Hacklberger Biergarten in die Innenstadt.
Nun sollen Wassertaxis auch die wichtigsten
Orte in Passau anfahren. Das wadren in der
Altstadt zum einen die Ortspitze, die Fritz-
Schéffer-Promenade, unter der Schanzlbriicke
sowie in der llzstadt.

An der AngerstralBe halten die Wassertaxis bei
der neuen Standseilbahn und bei den Hausern.

Dec TLAG)

LINTER CONSTRU K TVON)
TRAGBESTECL
SChwIMHER: N
2% MSTRIL)

HATERIAL:
Py ETIAEN

Abb. 155 Konstruktionsschema der schwimmenden Plattformen
vgl. Schwimmsysteme, https://www.perebo.de, 20.09.2017
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Bus

Wassertaxi
Car Sharing Parkplatz

Standseilbahn

P
Abb. 156 oberirdisches Verkehrskonzept
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6.3. Die Standseilbahn zur Veste Oberhaus
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Abb. 157 Lagepian




Eine Standseilbahn auf die Veste Oberhaus

Teil des Gesamtensembles Altstadtist naturlich
auch die Burg Oberhaus. Sie ist heute ein
beliebter Besuchermagnet der Stadt. Schon
800 Jahre thront sie Uiber der Stadt und besitzt
eine Flache von 65 000 gm.

Passau war zur Zeit der Firstbischofe eine
reiche Stadt. Sie stellte einen Verwaltungs-
und Wirtschaftsmittelpunkt dar. Ulrich I
erhielt 1218 die Reichsflrstenwiirde, worauf er
ein Jahr spater die Burg auf dem Oberhauser
Berg bauen lieB. Sie sollte Schutz vor Feinden
bieten, was sie auch jahrelang tat.

Im Zuge der Sdakularisation verloren die
Furstbischofe ihre weltliche Macht und die
Passau fiel an Bayern.

Seit 1867 das
Staatsgefangnis genutzt.
1932 lGibernahm die Stadt Passau die Burg und
machte sie zum Museum.

Neben Dauerausstellung
Stadtgeschichte Passaus sind auch wechselnde
Sonderausstellungen zu kulturhistorischen
Themen vorhanden, beispielsweise im Jahr
2017 die Ausstellung: Passau von 1950
bis heute. Das Oberhaus Museum sucht

wurde Oberhaus als

einer zur

Geschichte.
In der Veste befindet sich auBlerdem eine
Jugendherberge. Des Weiteren befinden

sich die neugebaute Turnhalle der Schule

Niedernburg ( Die Schule selbst befindet sich
in der Altstadt) sowie zahlreiche Leichtathletik
Sportstatten am Oberhaus und das Haus der
Jugend am Burgareal. Das Restaurant ,Das
Oberhaus” bietet eine neuen Zielpunkt auf
dem Areal.

Trotz dieses touristischem Potenzials wurde
nie an eine erleichterte ErschlieBung der Veste
gedacht, denn der Aufstieg auf das Oberhaus
gestaltet sich von der Altstadt aus eher
schwierig.

Der Ludwigsteig und der Gampertsteig fiihren
in 20 Minuten in Serpentinen den Oberhauser
Berg nach oben. Aussichtspunkte bieten
immer wieder einen Blick auf Passau.

Auch von der lizstadt flihrt eine steile Stral3e in
die Burg.

Autofahrer konnen den Weg (ber die Ries
nehmen. Auf dem Berg sind Parkplatze
vorhanden.

Doch gerade Touristen, die nicht mit dem Auto
unterwegs sind, wird es nicht gerade leicht
gemacht, das Oberhaus zu besuchen.

Um den Aufstieg auf das Oberhaus zu
erleichtern, wird eine Standseilbahn von der
Angerstrale auf das Oberhaus fiihren.

Die Talstation befindet sich etwa 200 Meter
flussaufwart von der Hangebriicke.

Somit ist eine erleichterte ErschlieBung von
der Altstadt aus moglich.

Die Endstation befindet sich neben dem
Restaurant,Das Oberhaus”?’

Wahrend sich der Innenbereich in Sichtbeton
prasentiert, wird die Fassade verputzt und
passt sich farblich an die Burg an.

87 Vgl. http://www.oberhausmuseum.de/VesteOber-

haus/Geschichte.aspx



Die Konstruktion

Die Bahn soll als Standseilbahn ausgefiihrt
werden. Diese hat als Vorteil, dass sie steile
Sticke optimal bewadltigen Der
Hohenunterschied von Angerstrale auf den
Oberhauserberg betragt fast 100 m.

Solche Bahnen sind in vielen Stadten zu finden,

kann.

beispielsweise in Salzburg, Graz oder Hallstadt.

Bei der Bahn zum Oberhaus besitzt eine
Steigung von ca 70 % betragt. In einer leichten
S- Kurve fahrt die Bahn von der Talstation auf
den Berg. Die Bahn fahrt auf einem Gleis und
besitzt in der Mitte eine Ausweichstelle.

Standseilbahnen haben dein Vorteil, dass sie
eine bodennahe Fiihrung besitzen und damit
nicht so witterungsanfallig wie andere Bahnen
sind. Bei einer Lebensdauer von 40 Jahren
weisen sie geringe Wartungskosten auf.

Auf fest installierten Schienen fahren ein oder
zwei Fahrzeuge. Sie werden mit einem Zugseil
,im Pendelverkehr“®® betrieben. Ein Seil
verbidet die beiden Fahrzeuge.

Bei landeren Strecken fahrt die Bahn eingleisig.
In der Mitte befindet sich eine Ausweichstelle,
sodass die Fahrzeuge aneinander vorbei
fahren kénenn. Der Antrieb der Standseilbahn

88 Doppelmayr, 4.

befindet sich meistens in der Bergstation.

Die Fahrzeuge weisen ein Fassungvermdgen
von bis zu 100 Personen auf und kénnen eine
Geschwindigkeit von 14 m/s erreichen.

Die Trassenfiihrung kann bei Standseilbahnen
variabel gestaltet
Fahrbahnunterbau werden Schotterbetten,
Stahltrager oder Betonkonstruktionen
verwendet. Die Schienen werden alle 80 cm
auf dem Unterbau fixiert.

werden. Als

Standseilbahnen zahlen zu den steilsten
Seilbahnen. Bei Bahnen, die weniger als 50-
60 % Steigung haben, werden die Wagen
auch talseitig durch ein
miteinander verbunden, sodass der talwarts
fahrende Wagen wegen der fehlenden
Hangabtriebskraft nicht auf der Strecke
stehen bleibt.

Ausgleichsseil

Das ideale Streckenprofil besteht darin, dass
an der Talstation die Fahrbahn nahezu eben
ist und an der Bergstation steil beginnt.
Durch Motoren oder Bremsen kann bei nicht
Erreichen der idealen Strecke nachgeholfen
werden. 890 91

89 Vgl. Doppelmayr.

90 Vgl. Standseilbahn, https://de.wikipedia.org/
wiki/Standseilbahn, 10.08.2017.

91 Vgl. Doppelmayr, http://www.apt-newschannel.
com/fileadmin/files/downloads/C_DS0158-14_US_Bro-
schuere_DE_Web-Einzelseiten.pdf, 10.08.2017
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Abb. 158 Grundriss Bergstation. Sie befindet sich neben dem Aussichtspunkt
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Abb. 159 Schnitt Bergstation
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Abb. 161 Schnitt Talstation







Zugseil

“~Ausweichstelle

6.4. Beispiele fur Festungsbahnen

Abb. 162 Systemzeichnung Standseilbahn
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Beispiele fiir Standseilbahnen
Die Festungsbahn Salzburg

Die Bahn fiihrt von der Stadt auf die Burg

am Monchsberg hinauf. Sie ist die ,dlteste

im Betrieb befindliche Seilbahn dieser Art in
Osterreich”®>

Bereits 1890 war ein vertikaler Aufzug an der
AuBenseite der Burg befestigt. 1892 wurde
die erste Standseilbahn gebaut. Zu dieser

Zeit wurde die Burg als Kaserne genutzt. Die
Bahn war nach dem Typus Wasserballastbahn
gebaut und musste deshalb im Winter
pausieren.

1959 wurde die Bahn abgebrochen und durch
eine elektrische Standseilbahn ersetzt. Anfang
der 90er Jahre wurde die Bahn modernisiert.
2011 wurden die Wagen erneuert.

Dennoch wird die heutige Bahn noch immer
von der,genieteten Stahlfachwerkbriicke aus
1892" getragen.

92 Festungsbahn Salzburg, https://de.wikipedia.
org/wiki/Festungsbahn_Salzburg, 10.08.2017.

Daten:
Motor: frequenzgeregelter Drehstrom
Kapazitat: 55 Personen auf 3 Etagen
Hohenunterschied: 96,6 m
Lange d. Strecke: 198.5 m
Steigung: 62%
Forderkapazitat: 1850 Pers/h
System: einspurig mit Ausweichstelle
Durchmesser Seil: 25 mm
Wagen: Lange: 9,3 m
Breite: 1,9 m
Spurweite: 1040 mm

93

93 Vgl. Festungsbahn Salzburg, https://de.wi-
kipedia.org/wiki/Festungsbahn_Salzburg,
10.08.2017

Salzburg g

A. 1 63 Auffahrt zur Burg
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Abb. 166 Die historische Festungsbahn

Abb. 167 TaIstatin
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Abb. 164 Einhrt in die Burg




Die Grazer Schlossbergbahn

Die Schlossbergbahn fiihrt seit 1894 auf den
Grazer Schlossberg.

Bereits 1528 gab es einen ,Schlossbergzug“®*.
Dieser wurde jedoch nur fir die
Materialbeférderung benétigt.

Die 1894 eroffnete Bahn flihrt vom

Kaiser- Josef-Kai hinauf auf den Berg und
besitzt eine Streckenlange von 212 m. Der
Hohenunterschied liegt dabei bei 108, 25m,
was einer Steigung von 59,9% entspricht.

Die Talstation lag dabei in einem Wohnhaus.
Fir die Bergstation wurde die Festungsmauer
durchbrochen. Neben der Bergstation wurde
bereits damals ein Restaurant eroffnet.

Die Bahn wurde mit einer feststehenden
Dampfmaschine betrieben.

1960-61 wurde die Bahn umgebaut und
modernisiert. Die Schienen wurden auf ein
eingleisiges System geandert.

94 Schlossbergbahn, https://de.wikipedia.org/wiki/
Schlo%C3%9Fbergbahn_(Graz), 10.08.2017

2004 wurde die Bahnanlage nochmals
modernisiert. Die neuen Wagen wurde von
dem Studiengang ,Industrial Design” der
Fachhochschule Joanneum entworfen. #5997

Daten:

Kapazitat: 58 Personen pro Kabine
Fahrzeit: 180 Sekunden ( 1,5 m/Sek.)
Lange: 212m

Hohenunterschied: 108,95 m

Steigung: 59,9%

System: einspurig mit Ausweichstelle

Durchmesser Seil: 26 mm

Spurweite:  1000mm?8°

95 Vgl. Schlossberg Graz, https://www.stadt-graz.
at/sehenswuerdigkeiten/schlossberg-graz.html,
10.8.2017

96 Vgl. Schlossbergbahn, https://de.wikipe-
dia.org/wiki/Schlo%C3%9Fbergbahn_(Graz),
10.08.2017

97 Vgl. Schlossbergbahn, http://www.hol-
ding-graz.at/schlossbergbahn.html, 10.08.2017

98 Vgl. Ebda.
99 Vgl. Schlossbergbahn ( Graz), https://de.wikipedia.

org/wiki/SchloBBbergbahn_(Graz), 20.08.2017

Abb. 168 120 Jahre SchloBbergbahn
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Abb. 175 Ansicht
6.5.Das Panorama-Café am Anger

Das Café am Anger befindet sich etwa
300 m flussaufwarts von der Hangebriicke
entfernt. In schwierigem Geldande wird eine
kreisegementformige Figur in den Hang
gesteckt. Besonders wichtig bei dem Entwurf
ist die Aussicht auf die Altstadt. Daraus ergibt
sich die bogenférmige Frontverglasung auf
der Sudseite des Cafés, die den Besuchern ein
Panorama ermdglicht. Uber eine Treppe bzw.
einem Lift gelangt man in das etwa 4 m Uber
dem Boden schwebende Café. Im hinteren
Bereich sind die Toiletten und ein Lager situiert.
Der mittlere Block besteht aus der Bar, dem Lift
und der Kiche. Der Caféraum erstreckt sich
nach Siden. Im Erdgeschoss ist aul3erdem ein

Technikraum angeordnet.

Das auskragende Flachdach
die Fensterfront vor zu
Sonneneinstrahlung.

Durch eine Stutzmauer kann der Hang
aufgefillt werden, sodass sich an das Café
eine Terrasse anschlief3t.

Der hintere Bereich des Cafés wird in
Massivbauweise hergestellt. Durch eine
Stltzmauer Hang fixiert. Der
Bereich wird in

schiitzt
starker

wird der
vordere, auskragende
Leichtbauweise ausgefiihrt, beispielsweise
aus einer biegesteifen Stahlkonstruktion.
Ein besonderer Augenmerk liegt auch auf
dem Dach. Da dieses von den Wanderwegen

aus sichtbar ist, wird es als Griindach
ausgebildet,
Landschaft Berges
einfligt. Der Ubergang zwischen Hang
und Dach erfolgt mit einer leichten
Anschragung des Erdreiches.

sodass es sich in die

des Oberhauser

Ein Vorplatz verbindet das Café und
die Talstation. Daran schliel3t sich eine
Bushaltestelle, wo Touristenbusse, aber
auch der Stadtbus fir die Angerstral3e

halten kann.
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Abb. 178 Grundriss Café Obergeschoss
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Abb. 179 Schnitt Angercafé
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6. Der neue Anger - Das Panorama-Café am Anger

Abb. 180 Schnitt Angrcafé. Uber eine Treppe gelangen die Besucher in das Café und genieBen von dort eine tolle Aussicht Giber die Altstadt.




Abb. 181 Blick von der Donauldande zu Anger
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Abb. 182 Ausblick auf die Altstadt







Der Anger in Passau
Wiinsche nach neuer Lebensqualitat und
Angst vor Veranderung

Es vergeht kaum eine Woche, in der nicht in
Artikeln der Passauer Neuen Presse eines der
in meiner Masterarbeit tangierten Probleme
oder mogliche MaBnahmen zur Verbesserung
der Lebensqualitat angesprochen
Stellvertretend fiir viele mochte ich jene der
letzten  Septemberwoche  herausgreifen:
,Keine Entspannung um Entspannungszone”
heil3t es in der PNP vom 30.September 2017 als
Replik auf den Artikel vom Vortage,Von wegen

werden.

versandet — CSU kiindigt neuen Antrag zum
Stadtstrand an. In der gleichen Ausgabe macht
eine Innstadterin ihrem Arger Luft:,Das gibt es
nirgendwo! Ein ganzer Stadtteil hat nicht eine
einzige Briicke hintiber in die Stadt. Da hat sich
seit den Romern nichts getan.” Anlass fir die
Emporung waren zwei typische Unfdlle nach
einer Engstelle kurznach der Marienbrticke, der
einzigen Brlcke Uber den Inn, bei denen sich
ein Reisebus und ein Wohnwagengespann, am
nachsten Tag ein Lastwagen aus Tirol und ein
Kleinlaster verhedderten. Zwei banale Unfalle,
deren Folgen aber betrachtlich waren: ein
Riickstau bis auf die Schanzl-Briicke und auf
die Angerstral3e.

Ich bin mir sicher, dass wir noch viele Ereignisse
dieser Art und kritische Einlassungen in

der Presse erleben und Vorschlage fur
Verbesserungen abgewiegelt werden - bis zur
nachsten Emporungswelle. Denn Passau ist
durch die Nahe zur osterreichischen Grenze,
durch die Lage an den drei Flissen Donau,
Inn und llz, durch die Hochwasser und durch
die Verkehrsstrome aus dem nordlichen
und Ostlichen Landkreis sowie durch die
geschichtsbedingte Altstadtsituation

Stadt, die es dem Stadtplaner besonders leicht

keine

macht. Auf der einen Seite stehen Wiinsche der
AnwohnerzurVerbesserungderLebensqualitat
in vielen Bereichen der Stadt, vorgebracht von
Burgerinitiativen, auch von einer Partei. Auf der
anderen Seite stehen Angste vor Veranderung
und Belastungen in den Bauphasen - ein
Grund flr viele Bulrger, trotz erheblicher
Einschrankungen durch den taglichen Verkehr
sich lieber mit der gegebenen Situation
abzufinden. Die Politik sieht hingegen keine
Veranlassung, die Initiative zu ergreifen und
mutige Entscheidungen zu treffen.

IndiesemSpannungsfeldistmeineMasterarbeit
angesiedelt, mit der ich Moglichkeiten zur
Verbesserung der Lebensqualitat auf der
AngerstraBe und damit verbunden auch

in der llzstadt aufzeigen wollte. Dabei ist

mir bewusst, dass Stadtplanung in Passau
die besondere Lage der
als Grenzstadt, deren Eingebundensein
in den Landkreis und die geschichtlichen
Gegebenheiten berlicksichtigen muss, wenn
es gerade im zentralen Bereich der Stadt, vor
allem auf dem Anger, zu Veranderungen und
damit verbunden zu einer Verbesserung der
Lebensqualitait kommen sollte. Meine Arbeit
konnte dazu einen Beitrag leisten.

Dreifllissestadt

185

7.Schlusswort






GroBer Dank gilt Herrn Stemplinger, der mir
in einem Spaziergang durch die Stadt meine
Fragen zum Anger beantwortete.

Danke auch an Herrn Schréder von den
~Passauer Burgerinitiativen”, der mir bei Fragen
zur Birgerinitiative und zum Anger weiterhalf.

Naturlich geblhrt auch gro3er Dank meinen
Betreuer der TU Graz, Professor Holger
Neuwirth.

Zum Schluss richtet sich mein Dank noch an
meine Eltern, die mir mit Rat und Tat zur Seite
standen.
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