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6 Kapitel
Aufziige im Allgemeinen.

Unter Aufziigen verfteht man im Hochbauwefen jene Hebevorrichtungen, mittels
deren lebendes und leblofes Material in lothrechter Richtung, vorwiegend nach auf-
wirts, befordert wird. Da im Vorliegenden nur jene Aufziige befprochen werden
follen, welche im Inneren oder am Aeufseren eines Gebdudes angebracht werden,
o ift damit der Zweck folcher Einrichtungen, wie er fchon in Art. 1 (S. 1) an-
gedeutet wurde, bereits ndher beftimmt: fie haben fiir den Verkehr zwifchen den
einzelnen Gefchoffen eines Gebdudes zu dienen, bezw. den Verkehr zwifchen den-
felben zu erleichtern.

Dies gilt fowohl von den Aufziigen fiir Perfonen, als auch von jenen fiir leb-
lofe Gegenftinde oder fchlechthin Laften, fo wie fiir lebende Thiere. Die Griinde,
welchen diefe Gattungen von Aufziigen ihre Entftehung verdanken, find allerdings
verfchieden. Wihrend die immer mehr wachfenden Anfpriiche der Induftrie und
des Verkehres es mit fich brachten, dafs die unmittelbar verwendeten Krafte der
Menfchen nicht mehr geniigten, um fchwerere Laften auf grofsere Hohen zu befordern,
fobald dies in verhiltnifsmifsic kurzer Zeit erfolgen follte, find fiir die Verwen-
dung von Perfonen-Aufziigen hauptfichlich gefundheitliche Griinde mafsgebend,
welche allerdings noch nicht in jenem Mafse gewiirdigt werden, als fie es ver-
dienen. Hieraus ergiebt fich aber weiters der allgemeine Gefichtspunkt, dafs bei
Laften-Aufziigen auch der koftenfparende Betrieb eine méglichft zu erfiillende Be-
dingung bildet, wihrend bei Perfonen-Aufziigen diefe Anforderung erft in zweiter
Linie zu beriickfichtigen ift.

Aufziige kommen hauptfichlich in Gafthéfen, in manchen Privathdufern, in
Krankenhdufern, in Kauf und Gefchiftshdufern, in den Gepack- und Poftraumen
griofserer Bahnhofe, in Waaren- und Lagerhdufern, in Speichern und Magazinen, in
Fabrikanlagen etc. zur Anwendung.

Ausgefchloffen von der vorliegenden Betrachtung find die bei Bauausfiihrungen
benutzten Aufziige, welche zum Heben der Baufteine und anderer Baumaterialien
auf die Geriifte etc. dienen; diefe wurden bereits in Theil I, Band 3 (Baufithrung)
diefes » Handbuches« befprochen.

Perfonen-Aufziige werden wohl ftets im Inneren der Gebaude angeordnet. Auch
bei Laften-Aufziigen ift dies nicht felten der Fall; doch findet man fie an Speichern,
Waarenhiufern, Magazinen, Fabriken etc. eben fo haufig an einer der Aufsenmauern
des Gebiudes angebracht; es gefchieht dies theils defshalb, weil das Verladen der
durch den Aufzug zu beférdernden Gegenftinde in Fuhrwerke etc. dadurch er-
leichtert wird, theils aus dem Grunde, weil man im Inneren des Gebdudes den Raum
gewinnt, welchen der Aufzug einnehmen wiirde.
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Die hier in Rede ftehenden Aufziige kennzeichnen fich anderen Hebe- und
Aufzugsvorrichtungen gegeniiber dadurch, dafs die zu beférdernden Laften nicht un-
mittelbar gefafft, fondern in einem befonderen Forderbehilter oder doch mindeftens
auf einer Plattform gehoben, bezw. gefenkt werden. Der Forderbehalter heifst
Fahrftuhl oder Fahrkorb.

Der Anordnung des Fahrgeriiftes entfprechend, hat der Fahrftuhl im Grundrifs
meift quadratifche oder doch rechteckige Form; fonft richten fich Geftalt, Grofse
und Conftruction nach dem Zwecke, dem der Aufzug dient, insbefondere nach dem
Gewicht der zu hebenden Laften. Unter allen Umftinden ift bei thunlichfter Feftig-
keit moglichft geringes Eigengewicht anzuftreben.

Ruht der Fahrftuhl auf dem Kolben eines hydraulifchen Aufzuges, fo ift das
Aufhingen deffelben nicht erforderlich; in allen anderen Fillen wird der Fahrftuhl
am beften oben mit einem zur Querverbindung dienenden fteifen Querftiick verfehen,
mittels deffen er an das meift central gelegene Tragfeil angehangt wird. Letzteres
ift in der Regel ein Drahtfeil; doch werden auch Hanffeile, Hanfgurte, Ketten und
Lederriemen verwendet. Die Lederriemen find indefs am wenigften geeignet; allein
auch Ketten mit gefchweifsten Gliedern follten aus noch fpater zu erérternden
Griinden nicht verwendet werden. Bei Anwendung von Drahtfeilen follen die Seil-
rollen fo grofs gemacht werden, dafs der Durchmeffer der letzteren mindeftens
roo-mal grofser ift, als der Durchmeffer des Seiles, und mindeftens 1200-mal grofser,
als der Durchmeffer des zur Herftellung des Seiles verwendeten Eifen- oder Stahl-
drahtes. Bei grofseren Laften-Aufziigen gefchieht die Aufhidngung des Fahrftuhles
am beften mittels einer Tragfeder, damit das Anheben deffelben ohne {chadliche
Stofse vor fich gehen kann.

Bei vielen Ausfihrungen wird das Eigengewicht des Fahrftuhles durch Gegen-
gewichte ausgeglichen, wodurch die zum Heben der Laften erforderliche Kraft-
ufserung herabgemindert wird. Wird der Aufzug mittels Wafferkraft oder eines
anderen Motors bewegt, fo find Fahrftuhl und Gegengewichte nahezu gleich {chwer;
bei Handbetrieb wihlt man letztere hiufig etwas fchwerer, um die Kraftiufserung
fir die Auf und Abwirtsbewegung der Laften gleichmafsiger zu vertheilen.

Bei grofseren Laften-Aufziigen wird das todte Gewicht des meift blofs aus einer
Plattform beftehenden Fahrftuhles verhiltnifsméfsig felten durch Gegengewichte aus-
geglichen; es gefchieht dies in der Regel nur dann, wenn die Plattform befonders
grofse Abmeffungen hat.

Sind Gegengewichte in Anwendung zu bringen, fo find fie mit ficheren
Fiihrungen zu verfehen; die Schiachte oder Lutten, innerhalb deren fie fich bewegen,
find bis auf den Fufsboden des unterften Gefchoffes herabzufiihren und oben in fo
geficherter Weife zu verfchliefsen, dafs ein Herausfchleudern der Gegengewichte
nicht moglich ift.

Fiir die zu befprechenden Perfonen- und Laften-Aufziige ift auch noch kenn-
zeichnend, dafs fich der Fahrftuhl zwifchen beftimmten Fiihrungen, welche das fog.
Fahrgeriift bilden, auf und abbewegt. Letzteres befteht in der Regel aus 3 oder
4, auch aus nur 2 Stindern oder Pfoften, welche auf ihre ganze Hohe mit loth-
recht angeordneten Eifenfchienen, den fog. Fihrungsfchienen, verfehen find, an
denen, bezw. zwifchen denen der Fahrftuhl gefiihrt wird. Fur diefe Schienen wahlt
man meift T-, I- oder C-Eifen.

Die Fiihrungspfoften find in véllig folider Weife aufzuftellen und zu befeftigen,
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weil dadurch der ruhige Gang des Fahrftuhles mit bedingt ift. Fiir Aufzige im Freien
bildet Eifen allein das geeignete Material; holzerne Stander kommen leicht aus der
genau lothrechten Lage und verziehen fich. Bei Aufziigen im Inneren der Gebédude
konnen eben fo holzerne, wie eiferne Fiihrungspfoften zur Anwendung kommen;
doch mufs man auch in diefem Falle fiir holzerne Pfoften nur beftes Material (am
vortheilhafteften Teakholz) verwenden; ja man hat nicht felten jeden Pfoften feiner
Dicke nach aus zwei oder drei Stiicken zufammengefetzt und die Stofse in den
letzteren gegen einander verfetzt. Ueberdies hat man ftets dafiir Sorge zu tragen,
dafs von den Holzftindern Feuchtigkeit fern bleibt und dafs fie auch nicht zu be-
deutenden Wirmefchwankungen ausgefetzt find.

Das Fahrgeriift von im Inneren der Gebiude gelegenen Aufziigen wird meift
an den Winden des noch zu befchreibenden Fahrfchachtes befeftigt. Wenn bei
Laften- Aufziigen ein Fahrfchacht nicht vorhanden ift, fo verfteife man die frei
im Raume ftehenden Fithrungspfoften durch Streben oder fonft geeignete Con-
ftructionstheile.

Die Fithrungspfoften von am Gebaudedufseren angebrachten Aufziigen werden
nur felten unmittelbar an der betreffenden Mauer befeftigt; meiftens wird zwifchen
letzterer und dem Fahrgeriift einiger Abftand gelaffen und daffelbe in folcher Weife
verftrebt und verankert, dafs Durchbiegungen nicht vorkommen konnen und der
ruhige Gang des Fahrftuhles gefichert ift. Auf letzteren Umftand, auf einen ruhigen,
ftofsfreien und gerdufchlofen Gang des Fahrftuhles, ift, namentlich bei Perfonen-
Aufziigen, befondere Sorgfalt zu verwenden.

Damit der Fahrftuhl an, bezw. zwifchen den Fiihrungsfchienen gleiten konne,
find an erfterem Rollen oder Gleitftiicke anzubringen. Rollen waren friiher mehr im
Gebrauche; jetzt findet man fie felten; fie find nur dann zweckent{prechend, wenn
man fie auf ihrem Umfange mit Gummibandern iiberzieht oder ihren Lagerungen
einige Elafticitdt verleiht. Haufiger find gegenwartig Gleitftiicke, welche aus Gufs-
oder Schmiedeeifen hergeftellt werden; fie greifen entweder in die Fiihrungsfchienen
ein oder umfaffen diefelben. Damit der Gang des Fahrftuhles ein thunlichft ge-
rdufchlofer fei, find Rollen und Gleitftiicke ftets in guter Schmierung zu erhalten.

Das Fahrgeriift von Laften-Aufziigen wird bisweilen frei in die fie umgebenden
Riume geftellt, in welche und aus denen fie die Laften zu beférdern haben; doch
follte auch in einem folchen Falle die Deckendffnung oder Férderluke durch eine
Umgitterung verwahrt oder mit felbftthitig fich fchliefsenden Klappthiiren, bezw.
Schranken (Barri¢ren) verfehen werden. Bei allen Perfonen-Aufziigen hingegen und
auch bei vielen Laften-Aufziigen befindet fich das Fahrgeriift in einem vollig um-
{chloffenen Raume, dem fog. Fahrfchacht, welcher durch Thiiren mit den ver-
{chiedenen Gefchoffen des Gebzudes in Verbindung gefetzt werden kann. Die Um-
{chliefsung diefes Schachtes wird nicht felten durch Latten- oder andere Holzwande
gebildet; da indefs bei eintretenden Brianden gerade durch derartige Schichte das
Feuer fich fehr rafch nach oben verbreitet, fo follten diefelben ftets von gemauerten
Winden umgeben und die darin vorhandenen Thiiren aus Eifen hergeftellt werden.
Hie und da wird durch behordliche Vorfchriften verlangt, dafs die maffiven Um-
faffungswinde des Fahrfchachtes bis tiber Dach reichen miiffen und dafs der Fahr-
fchacht felbft mit einem feuerficheren oder einem Glasdach zu verfehen fel.

Auch die Zuginge zum Fahrfchacht follen durchweg fehr forgfaltig verwahrt
fein; denn ‘gerade durch diefe find fchon fehr viele Unfille herbeigefiihrt worden.
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Diefe Vorfichtsmafsregeln bezichen fich naturgemifs auf die im Inneren der
Gebiude angeordneten Aufziige. Sind diefelben an einer Aufsenmauer des Gebaudes
angebracht, fo wird das Fahrgeriift nur im unterften Gefchofs durch eine Holzwand
oder eine eiferne Einfriedigung von mindeftens 1,50 m Hohe umfichloffen.

Die Thiiren, welche in den verfchiedenen Gefchoffen zum Fahrfchacht fiihren,
find durch deutliche Auffchriften (z. B. »Vorficht — Fahrftuhl!«) als folche zu be-
zeichnen.

Mehrfach wird im Intereffe thunlichfter Sicherheit gefordert:

1) Die den Fahrftuhl bewegende mechanifche Einrichtung foll fich mit den
sum Fahrfchacht fiihrenden Thiiren in folcher Abhingigkeit befinden, dafs die
letzteren in allen Gefchoffen ftets vollftindig gefchloffen find und fich nur in dem-
jenigen Gefchofs 6ffnen laffen, in deffen Fufsbodenhohe die Fahrftuhl-Plattform ge-
rade angekommen ift.

2) Die Weiterbewegung des Fahrftuhles aus einem Gefchofs nach einem anderen
foll nicht frither ftattfinden konnen, als bis alle nach dem Fahrfchacht fithrenden
Thiiren wieder gefchloffen find.

Wenn ein Perfonenaufzug ftets von einem mit feiner Bedienung vertrauten
Fiihrer begleitet wird, fo kann von der Herftellung derartiger, immer etwas um-
ftandlicher Einrichtungen wohl abgefehen werden. Man verfehe die nach dem Fahr-
{chacht fiihrenden Thiiren mit Schléffern, die fich nur vom Fahrftuhl aus &ffnen
laffen, nicht aber von aufsen durch Unberufene; iiber den Schliiffel verfiigt der Fahr-
ftuhlfithrer allein.

In den Laibungen der Fahrfchachtthiiren bringe man bewegliche Querftangen
an; vor der Abfahrt aus dem betreffenden Gefchofs fchliefst der Fihrer jedesmal die
betreffende Querftange.

Fir Laftenaufziige wird man allerdings von der Erfilllung der unter 1 u. 2
angegebenen Forderungen nur fchwer abfehen konnen.

Beziiglich der fiir die Aufziige anzuwendenden Betriebskrifte haben wir keine
grofse Auswahl, da unter den zur Verfiigung {tehenden Motoren einige nur bedingungs-
weife in Betracht genommen werden konnen.

Die fiir Aufziige in Betracht kommenden Krifte find im Wefentlichen :

1) Menfchenkraft,

2) Dampfkraft,

3) Walfferkraft und

4) Gaskraft.

Welche von diefen zu verwenden fei, wird nicht allein vom Zwecke des Auf-
zuges, fondern auch von den jeweiligen Srtlichen Verhiltniffen abhangig fein. Wahrend
man fiir die Hebung kleiner Laften auf geringe Hohen oder, wenn die verlangte
Forderzeit es geftattet, felbft auf grofsere Hohen, Menfchenkraft verwenden kann,
wird man felbft fir die Beforderung kleinerer Laften auf grofsere Hohen Mafchinen-
kraft verwenden miiffen, insbefondere wenn die Forderzeit eine kurze fein foll.

Bei Perfonen-Aufziigen ift die Bedingung gegeben, dafs eine nicht grofse Lait
auf grofse Héhen mit verhiltnifsmifsig grofser Gefchwindigkeit gehoben werden foll,
eine Anforderung, welche die Benutzung von Menfchenkraften zum Betriebe der-
artiger Aufziige von vornherein ausfchliefst. Geringe Ausnahmen bilden jene nur
welche blofs fiir eine einzelne
rgen zuriickkommen.

von einem Gefchoffe zum anderen reichenden Aufziige,
Perfon beftimmt find; wir werden fpater auf diefe Einrichtur



Wz L

Von den motorifchen Kriften ift fiir die gewdhnlichen Fille der Anwendung
von Aufziigen in Wohngebauden, Gafthfen ete. bei uns die Benutzung der Dampf-
kraft ausgefchloffen und auf jene Anftalten befchrankt, bei welchen entweder
das beftindige Heben von Laften einen wefentlichen Theil des Fabriksbetriebes bildet,
oder wo doch zum mindeften die zum Betriebe des Aufzuges erforderliche Kraft
von einer fchon vorhandenen Dampfmafchine abgegeben wird. Solche Hebe-
vorrichtungen konnen indefs nicht mehr als Dampfaufziige, fondern nur als Trans-
miffions-Aufziige bezeichnet werden.

Da im Allgemeinen die Aufziige folche Einrichtungen find, welche, wenn
auch noch fo hiufig, denn doch nur mit Unterbrechungen benutzt werden, fo ift
erforderlich, dafs die verwendete Kraft in jedem Augenblicke in oder aufser Thatig-
keit gefetzt werden kénne, ohne dafs in den zwifchen den einzelnen Betriebszeiten
{(tattfindenden Paufen Betriebskoften erwachfen — eine Bedingung, welcher die Dampf-
kraft in diefem Falle nicht immer entfpricht.

Denn die Dampfmafchine ift ein Motor, welcher moglichit gleichmafsige Kraft-
dufserung bedingt, weil anderenfalls in der Grofse der Dampferzeuger Behalter ge-
{chaffen werden miifften, welche die Unterfchiede in der Beanfpruchung in der Weife
ausgleichen, dafs der Dampfkeffel den wéhrend der Ruhezeit erzeugten Dampf ge-
fahrlos aufnehmen und wihrend der Betriebszeit wieder abgeben kann.

Die Anlagen fiir Aufziige, wie wir uns folche fiir die gewdhnlichen Hochbauten
denken, find jedoch keineswegs von folcher Ausdehnung, um Dampfanlagen zu er-
richten, wie fie auf Grund des Vorhergehenden benGthigt werden; es ware nur
dann die Moglichkeit hierzu vorhanden, wenn eine ftetige Benutzung der Aufziige
ftattfindet, oder wenn, wie z. B. in Amerika, auch noch andere Verrichtungen zu
hiuslichen Zwecken mittels Dampfkraft ausgefiihrt werden.

Nicht gering find auch die Schwierigkeiten, welche bei uns durch die gefetz-
lichen Beftimmungen der Anlage von Dampfkeffeln bereitet werden, insbefondere
von folchen Dampfkeffeln, welche, wie fiir Aufziige, in nichfter Nahe bewohnter
Riume und unter folchen aufgeftellt werden miiffen, ein Hindernifs, welches z. B. in
Amerika unbekannt ift. Selbftverftindlich ift hier nicht der Ort, um iber die
Zweckmifsigkeit oder Unzweckmifsigkeit unferer Dampfkeffelgefetze zu {prechen ;
es follen vielmehr die obigen Bemerkungen lediglich dazu dienen, auf die Schwierig-
keiten hinzuweifen, welche der Benutzung der Dampfkraft im Befonderen fiir Auf-
ziige im Wege ftehen.

Dem zunichft kommen als Betriebsmafchinen fiir die Aufziige die Gas-Motoren
in Betracht. Diefelben befitzen allerdings gegeniiber den Dampfmafchinen den
einen Vorzug, dafs fie keiner befonderen behordlichen Genehmigung zu ihrer Auf-
ftellung und zum Betriebe bendthigen, und andererfeits ohne grofsere Vorbereitungen
dienftbereit gemacht werden konnen; wir fagen ausdriicklich: ohne »grofsere« Vor-
bereitungen.

Wenn man fich vergegenwirtigt, dafs z. B. die Fahrt vom Erdgefchofs bis
zum oberften Stockwerke eines grofseren Wohngebdudes, alfo ca. 20m hoch, in
langftens 1 Minute vollendet fein foll; wenn man dem gegeniiber ftellt, dafs das
jedesmalige Inbetriebfetzen einer Gasmafchine nahezu eben fo lange wahrt, fo wird
fofort klar, dafs die Gaskraftmafchinen nur dann als Motor zum Betriebe von Auf-
ziigen benutzbar find, wenn diefelben wahrend der ganzen taglichen Benutzungsdauer
der Aufziige in ununterbrochenem Betriebe erhalten bleiben und die Verbin-
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dung des Motors mit dem Aufzuge auf leicht ein- und auslosbare Weife her-
geftellt wird.

Letzteres bietet felbftverftandlich nicht die geringften Schwierigkeiten; bei
ciner derartigen Betriebsweife kommen jedoch fchon die Betriebskoften in Betracht,
fo fern z. B. bei einer ca. 13-ftiindigen tdglichen Benutzungszeit des Aufzuges und
bei fehr ftarker Benutzung deffelben (300- bis 350-mal tdglich) die wirkliche Zeit,
innerhalb deren der Aufzug thatfichlich im Gange ift, nur 5 bis 6 Stunden betragt,
wahrend hierfiir die Gasmafchine 15 Stunden ununterbrochen im Betriebe erhalten
bleiben mufs.

So zweckmifsig alfo auch die Verwendung der Gaskraftmafchinen zum Betriebe
von Aufziigen fcheinen mag, fo find diefelben denn doch nur in befonderen Fillen
hierfiir zu empfehlen.

Mit Riickficht auf die zeitweife unterbrochene Benutzung ift ganz befonders
die Wafferkraft zum Betriecbe von Aufziigen geeignet. Denn fie befitzt die will-
kommene Eigenfchaft, dafs man fie in der Weife ausnutzen kann, dafs fie nicht
allein nur in fo lange Betriebskoften verurfacht, als die thatfichliche Benutzung des
Aufzuges dauert; fondern die Walfferkraft fteht auch jeden Augenblick, ohne geringfte
Vorbereitung, zur Verfigung. Ferner benothigen die Receptoren der Wafferkraft weit
geringere Wartung, als irgend ein anderer Motor, ein Umiftand, welcher nicht allein
defshalb zu beriickfichtigen ift, weil hierdurch die unmittelbaren Betriebskoften ver-
mindert werden, fondern auch weil das Bedienungsperfonal ein weniger gefchultes
fein kann.

Der allgemeinen Anwendung der hydraulifchen Aufziige fteht nur der Umftand
im Wege, dafs einerfeits eine zu geringe Anzahl Stidte entfprechende Walffer-
verforgungen befitzt, andererfeits der Preis des Waffers noch immer ein zu hoher
ift. Es ift dies um fo mehr zu bedauern, als Aufziige fiir Perfonen ein wefentliches
Mittel find, die Bequemlichkeit der Bewohner und die gefundheitlichen Verhiltniffe
in grofseren Stadten zu fordern. An diefer Stelle follen die Wege angegeben werden, in
welcher Weife jenem Uebelftande im Befonderen fiir Aufziige abgeholfen werden kann.

Der mit der Verwendung der Aufziige zufammenhangende, zeitweife unter-
brochene Betrieb zeigt, dafs die auf die Zeiteinheit bezogene durchfchnittliche Leiftung
des hydraulifchen Motors eigentlich eine fehr geringe ift, weil ja bei einer 12- bis
15-ftiindigen Benutzungsdauer des Aufzuges die thatfachliche Arbeitszeit in den
meiften Fillen 2 Stunden nicht iiberfchreiten wird.

Es wird daher in folchen Fillen, wo die Wafferkraft-Befchaffung durch das
ftadtifche  Wafferwerk zu koftfpielig wire, fich empfehlen, hierfiir einen eigenen
kleinen Motor mit Pumpe aufzuftellen, welcher, den ganzen Tag arbeitend, ver-
hiltnifsmifsig kleine Abmeffungen erhalten kann; eine folche Mafchine wiirde dann
in ihrer vollen Leiftung ausgenutzt werden konnen und die Vortheile des hydrau-
lifchen Betriebes des Aufzuges im vollen Umfange erméglichen. Die Pumpe wirde
in einen auf dem Dachboden aufzuftellenden Wafferbehilter arbeiten, wiahrend das
verbrauchte Waffer des Aufzuges in einen Brunnen oder einen Behalter fich ergiefst,
aus welchem die Pumpe f{chopft.

Als Betriebsmafchine der Pumpe wird man wohl zumeift eine Gaskraftmafchine
withlen, jedoch eine Dampfmafchine, wegen des billigeren Betriebes, vorzichen, falls
deren Aufftellung zuliffig ift; ein Motor von Vi bis ': Pferdeftirke wird in den

gewohnlichen Fallen gentigen.
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Naturgemafs wird nur dann die Durchfiihrung eines befonderen Pumpenbetriebes
vom Geldftandpunkte aus berechtigt fein, wenn die Benutzung des Aufzuges eine
ziemlich rege ift und eben hierdurch die fonftigen Koften der Wafferbefchaffung
einen grofseren Betrag erreichen; die Grenze hierfiir lafft fich von vornherein nicht
angeben und hingt ftets von den ortlichen Verhiltniffen ab. Eine genaue Berech-
nung der Koften der Wafferbefchaffung auf dem einen und dem anderen Wege
wird unzweifelhaft erkennen laffen, welcher im einzelnen Falle vorzuziehen
fein wird.

Zum Schluffe fei noch des in neuerer Zeit zur Anwendung gekommenen
clektrifchen Betriebes fiir Aufziige gedacht; doch find die beziiglichen Einrichtungen
verhiltnifsmifsig noch wenig entwickelt.

Aufser den bei der Geftaltung des Fahrftuhles (fiehe Art. 117, S. 164) und
bei der Ausbildung des Fahrfchachtes (fiehe Art. 119, S. 165) angegebenen Vor-
fichtsmafsregeln find bei den Aufziigen noch manche andere Sicherheitsvorkehrungen
zu treffen, unter denen diejenigen die wichtigften find, welche den nachtheiligen
Folgen eines Bruches im Tragfeil, bezw. in der Tragkette oder in der Winde-
vorrichtung begegnen follen oder fie doch wefentlich herabzumindern haben. Hierzu
dienen Gefchwindigkeitsbremfen und Fangvorrichtungen.

Die Bremfen geftatten dem Fahrftuhl, der nach dem Bruch des Tragfeiles etc.
oder der Windevorrichtungen frei herabgleiten, bezw. herabfallen kann, zwar die
Weiterbewegung nach unten, vermindern aber deffen Gefchwindigkeit in folchem
Mafse, dafs weder fiir den Fahrftuhl, noch fiir die darin befindlichen Perfonen oder
die auf demfelben ruhenden Laften eine Gefahr entfteht. Die Fangvorrichtungen
haben den Zweck, den dem Herabfallen ausgefetzten Fahrftuhl im Fahrfchacht an
der Stelle aufzuhalten, wo er fich beim Eintritt des Unfalles befindet. Beide Arten
von Sicherheitsvorrichtungen geniigen nur dann ihrem Zwecke, wenn fie felbftthatig
eingerichtet find.

Die Gefchwindigkeitsbremfen find derart conftruirt, dafs durch die Centrifugal-
kraft Reibung erzeugt wird; letztere bremst entweder den Fahrftuhl felbft oder die
Aufzugswinde ; dadurch wird erfterer entweder in feiner Abwirtshewegung vollig
aufgehalten oder mit wefentlich herabgeminderter Gefchwindigkeit niedergelaffen.
Bei den Fangvorrichtungen find im Wefentlichen drei Hauptarten zu unter{cheiden:

1) Fangvorrichtungen mit Federwirkung, bei denen zur Bethdtigung der Fang-
vorrichtung zwifchen Fahrftuhl und Forderfeil, bezw. -Kette eine Tragfeder ein-
gefchaltet wird; durch die Feder werden “Excenter, Klauen oder Keile gegen die
Fithrungsfchienen geprefit oder in diefelben eingedriickt.

2) Fangvorrichtungen, bei denen einem Theile des fallenden Fahrftuhles eine
verzogerte Bewegung ertheilt und dem tibrigen Theile deffelben zunachft als Hinder-
nifs in den Weg geftellt wird.

3) Wenn mehrere Forderfeile vorhanden find, fo kann man die verfchiedenen
Spannungen, welche beim Bruch eines derfelben in den iibrig bleibenden entftehen,
der Conftruction der Fangvorrichtung zu Grunde legen.

In vielen Staaten beftehen gefetzliche Vorfchriften iiber die Sicherheits-
vorkehrungen, durch welche bei Aufziigen Unfillen vorgebeugt werden foll. Man
kann indefs hierin auch zu weit gehen. Durch die Anordnung zahlreicher Sicher-
heitsvorkehrungen aller Art wird die Conftruction fchwerfillig und die Zahl der Un-
fallsmoglichkeiten vermehrt.

124.
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Es kann fich im Nachftehenden naturgemifs nicht darum handeln, die Perfonen-
und Laften-Aufziige in folcher Weife zu behandeln, dafs der Architekt dadurch im
Stande ift, Aufziige felbft conftruiren zu konnen. Vielmehr follen die nachftehenden
Kapitel nur zu feiner Orientirung dienen und ihn in den Stand fetzen, bei baulichen
Entwiirfen und Ausfiihrungen an die einfchliagigen Fragen in fachgemifser Weife
herantreten zu konnen.

7 Napitell
Perfonen-Aufziige.

Bei uns kommen Perfonen-Aufziige meift nur in Gafthéfen, Krankenhiufern,
grofseren Gefchaftshdufern etc. vor; in Privathdufern findet man fie nur fehr
felten. In Amerika hingegen wird fowohl in Offentlichen, wie in privaten Gebduden
von diefen Einrichtungen weit gehender Gebrauch gemacht; allerdings find die-
felben dort in Folge der grofsen Gefchofszahl, insbefondere bei den in neuefter
Zeit entftehenden Thurmhaufern, eine unbedingte Nothwendigkeit.

In England, in den neuen Speicheranlagen zu Hamburg, in einigen neueren Gefchiftshiufern
dafelbft u. a. O. find in neuerer Zeit Perfonen-Aufziige ausgefiihrt worden, die nicht nur einen ab-
wechfelnd auf- und niedergehenden Fahrftuhl befitzen, fondern welche mit einer gréfseren Anzahl von
Fahrftiihlen ausgeriiftet find; letztere fteigen in ununterbrochener Reihenfolge in der einen Hilfte des
Fahrfchachtes in die Hohe, wihrend fie in der anderen Hilfte fich nach unten bewegen. Bei folcher An-
ordnung konnen gleichzeitig Perfonen nach oben und nach unten geférdert werden; felbftredend kinnen
folche Einrichtungen nur bei fehr grofsem Verkehre in Frage kommen.

Perfonen-Aufziige empfehlen fich iiberall dort, wo der Verkehr zwifchen den
Gefchoffen ein fehr reger ift, wo man die Treppe vom gewohnlichen Verkehr thun-
lichft frei halten will und wo die hoheren Gefchoffe auch vom befferen Publicum
benutzt werden follen.

Ein Perfonen-Aufzug foll im Gebaude fo gelegen fein, dafs der Zutritt zu dem-
felben in die Augen fallt und dafs die Perfonen, welche den Aufzug benutzen wollen,
vor dem Eintreten in den Fahrftuhl keine anderen Raume zu durchfchreiten haben.
Es werden fonach in diefer Beziehung an die Aufziige die gleichen Anforderungen
geftellt, wie an die Treppenhdufer, fo dafs fich im Allgemeinen fagen lafit: der

Fig. 406. Fig. 407.
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Perfonen-Aufzug foll entweder im Treppenhaufe oder in deffen unmittelbarer Nahe
gelegen fein.

Was die erftgedachte Lage betrifft, fo hat es viel Verlockendes, den zwifchen
gebrochenen Treppenliufen verbleibenden freien Raum, das fog. Treppenauge, zur
Unterbringung des Aufzuges zu benutzen (Fig. 406); allein die Gefahr, dafs die die
Treppe Benutzenden verletzt werden, ift eine ziemlich bedeutende. Defshalb f{ind in
cinem folchen Falle die Treppenldufe und Ruheplitze nicht allein durch ein Geldnder
zu fichern, fondern auch in folcher Weife zu verwahren, dafs Niemand den Kopf,
die Hand etc. in den Lauf des Fahrftuhles ftecken kann. Am meiften empfehlen fich
hierzu Schutzwinde aus Drahtgeflecht, deren Hohe nicht unter 1,75 m betragen foll.

Durch eine folche Anordnung des Aufzuges erreicht man u. A. auch den Vor-
theil, dafs das Fahrgeriift gut beleuchtet ift. Verlegt man den Aufzug in einen am
Treppenhaufe gelegenen Fahrfchacht (Fig. 407), fo wird in der Regel auch an einen
folchen die Forderung geftellt, dafs er bei Tage hinreichend erhellt fei; dies Ildfft
fich am einfachften durch ein aufgefetztes Dachlicht erreichen.

Derartige Fahrfchichte follten ftets von unverbrennlichen Winden umfchloffen
fein; denn bei in unteren Gefchoffen ausbrechenden Brinden find es gerade folche
Schichte, durch welche fich die Flammen am rafcheften nach oben verbreiten. Be-
ftehen die Winde aus brennbaren Stoffen, fo wird das Feuer in alle Gefchoffe iiber-
tragen. Allein felbft bei feuerficherer Conftruction der Fahrfchdchte find diefelben
in fo fern gefihrlich, als fie den Rauch rafch nach oben leiten; es ift dies nament-
lich dann um fo gefihrlicher, wenn Treppe und Aufzug mit einander verbunden
find; es kann in einem folchen Falle die Treppe als Rettungsweg unbenutzbar werden.
Es follte defshalb als Grundfatz gelten, dafs in einem grofseren Gebaude eine einzige
mit Aufzug vereinigte Treppe, wie fie auch immer hergeftellt fein moge, niemals
allein ausreicht; vielmehr ift als Forderung aufzuftellen, dafs thunlichft entfernt und
unabhingig von Aufziigen eine befondere, leicht auffindbare, unverbrennliche und
durch alle Gefchoffe fiilhrende Treppe vorhanden ift.

Des Weiteren find die in Art. 119 (S. 165) beziiglich der Fahrfchdchte bereits
gemachten Mittheilungen zu beachten und auch der Anordnung der in den einzelnen
Gefchoffen befindlichen Zuginge zum Fahrfchacht das erforderliche Augenmerk zu-
suwenden. Um Unfillen, welche durch mangelhaften Schachtverfchlufs entftehen
kénnen, vorzubeugen, feien jene Zugidnge fo eingerichtet, bezw. verfchloffen, dafs fie
nur vom Fahrftuhl aus, alfo nur dann, wenn die Thiir des letzteren vor der Gefchofs-
thiir fteht, gedfinet werden konnen.

Den Ausfilhrungen in Art. 117 (S. 164) ift an diefer Stelle zundchft hinzuzufiigen,
dafs die Plattform, welche zur Perfonenbeforderung dient, derart eingefriedigt werden
mufs, dafs Niemand durch Vorftrecken eines Korpertheiles verungliicken kann; eben
fo ift ein derart feftes Schutzdach erforderlich, dafs durch im Fahrfchacht herab-
fallende Gegenftinde die im Fahrftuhl befindlichen Perfonen nicht verletzt werden
konnen. Zu diefem Ende wird der im Grundrifs rechteckig geftaltete Fahrftuhl
durch ein aus Eifen conftruirtes Gerippe gebildet, welches in der Regel an allen vier
Seiten mit dichten Winden verkleidet, feltener durch engmafchiges Gitterwerk aus-
gefiillt ift. Will man bei dichter Umfchliefsung das Tageslicht cinfallen laffen, fo
verglast man die Umfaffungswinde in ihrem oberen Theile (Fig. 408 Lty S odesiman

145) Facf.-Repr. nach: Noww. annales de la confi. 1877, Pl 32.
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deckt den Fahrftuhl mit matten Glasfcheiben ab; in letzterem Falle mufs man iiber
dem Glasdach ein kriftiges Eifengitter anordnen.

Die Grundrifs-Abmeffungen des Fahrftuhles hdngen von der Anzahl der Per-
fonen ab, welche gleichzeitig befordert werden follen. Ift derfelbe nur fiir eine
einzelne Perfon beftimmt, fo wird 0,5 9m Grundfliche als Mindeftmafs anzufehen
fein; es wird fich indefs auch in einem folchen Falle empfehlen, bis zu 0,7 am zu
gehen. Soll aufser einer zu beférdernden Perfon auch noch der Fihrer des Fahr-
ftuhles Platz haben, fo ift die Grundfliche nicht kleiner als 1,0 am zu wéhlen. Grofsere
Fahrftiihle fiir mehrere Perfonen erhalten 3,5, felbft 4,0 am Grundflache und dariiber.
Die Hohe des Fahrftuhles betragt 2,0 bis 2,5 m.

Die innere Ausftattung der Fahrftiihle ift eine fehr verfchiedene; fie kann fich
vom fchmucklofeften Ausfehen bis zu vornehmem Reichthum fteigern; die zu be-
fordernden Perfonen miiffen wihrend der Fahrt entweder ftehen, oder es find fiir
diefelben Stiihle oder Wandfophas (Fig. 408) vorgefehen.

In das Innere des Fahrftuhles fiihren eine, unter Umftinden mehrere Thiiren,
welche nicht unter 60cm breit fein follen; die ent{prechende Thiir in den Fahrfchacht-
wandungen wird um etwa 10cm breiter gemacht. Fliigelthiiren empfehlen fich fiir
den Fahrftuhl nicht; wenn fie nach innen auffchlagen, beengen fie den Innenraum
deffelben; fchlagen fie nach aufsen auf, fo verurfachen fie nicht felten Unfille, fo-
bald fie nicht rechtzeitig oder nicht vollftindig gefchloffen werden. Am empfehlens-
wertheften find Schiebethiiren; in Amerika fiithrt man meift Schiebethiiren aus Draht-
geflecht aus.

Bei Dunkelheit, alfo auch bei Tage, wenn der Fahrftuhl des Tageslichtes ent-
behrt, mufs derfelbe kiinftlich erhellt werden; dies kann durch Petroleum-Lampen,
durch Leuchtgas und durch elektrifches Licht gefchehen. Bei Verwendung von
Erdollampen hat man fiir den Abzug der Verbrennungsgafe zu forgen. Bei Gas-
beleuchtung bringe man in halber Hubhohe des Aufzuges im Fahrfchacht einen
Schlauchhahn an; der darauf zu f{chiebende und in den Fahrftuhl einzufiihrende
Gummifchlauch fei etwas linger, als die halbe Hubhohe des Aufzuges betragt. Bei
elektrifcher Beleuchtung verfahre man in der Anlage der Leitungsdrdhte in dhn-
licher Weife.

Ift der Fahrftuhl in einem Gefchofs angekommen, fo foll eine Einrichtung vor-
handen fein, um ihn feft halten zu konnen. Die Fahrftuhlthiiren follten fich nicht
friiher 6ffnen laffen, als bis der Fahrftuhl feft geftellt ift, und nach dem Austreten
der Fahrenden fich wieder felbftthatig fchliefsen.

An den Endpunkten feiner Bahn foll fich der Fahrftuhl felbftthitig ausriicken,
fo dafs nach keiner Richtung eine Weiterbewegung deffelben, noch der etwa vor-
handenen Gegengewichte ftattfinden kann; diefes Ausriicken darf nicht mit Stofs
erfolgen, fondern mufs fanft eingeleitet werden.

Damit man ftets in Kenntnifs dariiber fei, in welchem Gefchofs fich der Fahr-
ftuhl befindet, empfiehlt es fich, in jedem Gefchofs eine von der Bewegung des
Fahrftuhles abhingige Zeigervorrichtung anzubringen. Auch ift es zweckmifsig, mit
dem Aufzug eine Signal- oder Meldeeinrichtung zu verbinden, welche ein in jedem
Gefchofs deutlich horbares Zeichen giebt, fo lange irgend ecine der Fahrfchacht-
thiiren gedffnet ift.

Abgefehen von einer entfprechenden Bequemlichkeit, welche ein Perfonen-Aufzug e

: . . 5 5 4 A .2 Conftructions-
darbieten foll, fo wie der Fahrgefchwindigkeit von mindeftens 300 bis 400 mm in pedingungen.
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der Secunde, welche er befitzen foll, ift ein Haupterfordernifs die Sicherheit gegen
Unfalle jeder Art, welche er befitzen mufs.

Die kleineren Storungen, welche ja iiberhaupt bei jeder Mafchine moglich find,
hangen theilweife mit dem Syftem des Aufzuges zufammen; die Sicherheit gegen
Bruch der Hauptorgane und deffen Folgen ift jedoch eine an alle Aufziige zu ftellende
unbedingte Anforderung, welcher zum Theile durch eine befonders weit gehende
Soliditdt in der Ausfihrung (worunter auch grundfatzliches Ausfchliefsen des Gufs-
eifens zur Verwendung eines tragenden Theiles zu verftehen ift), zum Theile auch
durch Sicherheitsvorrichtungen ent{prochen werden kann, welche im Falle des Bruches
eines Hauptorganes verhindern, dafs hieraus ernftliche Folgen entftehen.

Auch nach einer anderen Richtung hin ift eine Unterfcheidung zuliffig: ob
namlich der Aufzug fiir ein Privathaus oder fiir einen Gafthof oder fiir ein fonftiges
offentliches Gebdude beftimmt ift.

In Gafthofen ift erforderlich, dafs eine ganz beftimmte Perfon mit der Hand-
habung des Aufzuges betraut bleibe, da es bei den ftets, und zwar meift in fehr
kurzen Zeitrdumen, wechfelnden Perfonen, welche den Aufzug benutzen, kaum
durchfiihrbar erfcheint, diefelben mit den, wenn auch noch fo wenigen und einfachen
Handgriffen vertraut zu machen, welche zur jeweiligen felbftindigen Fiihrung des
Aufzuges erforderlich find. In gewohnlichen Wohngebiuden hingegen ift es aller-
dings moglich, die Hausbewohner unmittelbar zu unterweifen, dafs fie ohne weitere
Beihilfe den Aufzug jederzeit benutzen konnen, wobei felbftverftindlich derartige
Einrichtungen getroffen werden miiffen, dafs eine etwaige fehlerhafte Handhabung
in keiner Weife die Sicherheit des Aufzuges oder der Perfonen gefdahrden kann.

Es wiirde hiedurch die Bequemlichkeit in der Benutzung des Aufzuges ge-
fteigert, hauptfachlich aber ein bedeutender Theil der Betriebskoften, wegen Ent-
behrlichkeit eines befonderen Wairters, erfpart werden.

a) Hydraulifche Aufzilige.

T Als die fir unfere Verhiltniffe wichtigeren feien vorerft die hydraulifchen Auf-
e gz'Lige befprochen. Wie fchon frither angedeutet, wird bei denfelben der Fahrftuhl

Verfehiedenheit: dyrch Einwirkung einer Wafferfaule auf einen Kolben gehoben. Die Befchaffung
des erforderlichen Betriebswaffers gefchieht entweder durch unmittelbaren Anfchlufs
an die ftadtifche Wafferverforgung oder in der Weife, dafs man einen im oberften
Gefchofs (meift Dachbodenraum) gelegenen Behilter mit Waffer fullt und letzteres
daraus zum Betriebe des Aufzuges entnimmt; das Speifen des Wafferbehilters im
zweiten Falle kann durch Anfchlufs an die etwa vorhandene &ffentliche Druckwaffer-
leitung oder durch ein Pumpwerk erfolgen. Je nachdem der Fahrftuhl durch Seile,
bezw. Ketten etc. mit dem Treibkolben unmittelbar oder mittelbar verbunden ift,
kann man unmittelbar und mittelbar wirkende hydraulifche Aufziige unter-

{cheiden.

1) Unmittelbar wirkende hydraulifche Aufziige.
Tl Der unmittelbar wirkende Aufzug in Fig. 400 befteht der Hauptfache nach aus
~ einem in den Erdboden verfenkten Prefscylinder oder Stiefel @, in welchem fich ein
Kolben 4, in der Regel ein maffiver Kolben (auch Stempel oder Plunger genannt),
bewegt, deffen Linge mindeftens {o grofs fein mufs, als der geforderte Hub des
Aufzuges betragt. Auf diefem Kolben fitzt der Fahrftuhl ¢, welcher fich mit jenem
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Kolben auf- und abbewegt.
Durch Einlaffen von Walfler
unter entfprechendem Drucke
wird der Kaften, bezw. der
Fahrftuhl gehoben, durch
Auslaffen des Waffers ge-
fenkt, und zwar wird die
Regelung des Ein- und Aus-
trittes des Walffers, die fog.
Steuerung, vom Inneren des
Fahrftuhles aus bethatigt,
indemseniseiloderseine
Kette der ganzen Linge des
Aufzuges nach herabgeht,
mit der die Steuervorrichtung
verbunden ift und vom Fahr-
ftuhle aus erreicht und ge-
handhabt werden kann; o ift
die am hochften Punkte des
Stiefels gelegene Oeffnung,
durch welche der Ein- und
Austritt des Waffers erfolgt.

Damit die bedeutende
Laft des Kolbens nicht durch
den Walfferdruck gehoben
werden miiffe, it der Kol-
ben durch Gegengewichte
bis auf ein verhaltnifsmafsig
geringes, fiur das Herab-
laffen deffelben erforderliches
Uebergewicht  ausbalancirt.
Zu diefem Behufe find ent-
weder am Kolben oder an
dem mit letzterem verbun-
denen Fahrftuhle Ketten £
befeftigt, welche tiber Rollen
laufen und an ihrem anderen
Ende die Gegengewichte g
tragen.

Da grofsere Gebdude
vom Erdgefchofs bis zum
Fufsboden des  oberften
Stockwerkes 20m und auch
mehr hoch find, fo folgt
daraus, dafs der Plunger
eines folchen Aufzuges mehr
als 20m lang fein mufs. Zur
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genauen Einhaltung der lothrechten Richtung ift der Fahrftuhl noch befonders forg-
faltig mittels Rollen in Leitfchienen gefiihrt, was um fo nothwendiger ift, als
anderenfalls bei dem fo ungiinftigen Verhadltniffe zwifchen Lange und Durchmeffer
des Plungers der letztere einen Seitendruck erleiden konnte, welcher zur Befcha-
digung des Plungers Anlafs geben konnte.

Bei einer folch bedeutenden Linge ift aber noch ein anderer Umftand in Be-
tracht zu ziehen, nidmlich dafs das wirkfame Gewicht des Kolbens fich mit der Hohen-
ftellung deffelben dndert. Befindet fich der Kolben im tieften Stande, alfo voll-
ftandig im Waffer, fo erleidet derfelbe einen Auftrieb gleich dem Gewichte des von
demfelben verdringten Waffers; ift der Kolben in feinem hochften Stande, fo ent-
fallt diefes Moment, und der Kolben wirkt mit dem entfprechenden Gewichte ftarker
nach abwirts. Damit hieraus kein Mehrverbrauch an Kraftwaffer entftehe und
andererfeits auch die Gleichférmigkeit des Ganges nicht darunter leide, werden die
Ketten %, £ zur Ausgleichung diefes Gewichtsunterfchiedes benutzt. Wenn ndmlich
der Plunger & fteigt, fo nimmt die Lange der mit demfelben verbundenen Ketten
auf der Plungerfeite ab, wihrend jene Seite der Ketten, an welcher die Gegen-
gewichte hingen, in ihrer Linge zunimmt, und umgekehrt, woraus fich ein Gewichts-
unterfchied zwifchen der einen und der anderen Seite ergiebt, welcher fich der
Kolbenftellung entfprechend andert.

Werden nun die Ketten fo fchwer gemacht, dafs der beregte Gewichtsunter-
fchied eben fo grofs ift als jener, welcher fich aus dem Unterfchied des Auftriebes
des aus dem Walffer allmihlich heraustretenden Plungers ergiebt, fo wird die Aus-
balancirung der todten Maffe des Aufzuges eine ftets gleichformige fein. In der
That wird diefes einfache und zweckmifsige Mittel bei derartigen Aufziigen mit Er-
folg angewendet.

Als Steuerungsvorrichtung werden bei diefen Aufzigen entweder IFlachfchieber
oder Kolbenfchieber angewendet, welche 3 Hauptftellungen geftatten: die Stellung
fir den Eintritt, die Stellung fiir den Austritt des Waffers und die Mittelftellung,
in welcher fowohl Ein- als Austritt verhindert find, mithin der Aufzug ftiil (teht.

Die Steuervorrichtung wird durch einen Hebel bewegt, deffen eines Ende mit
einem Seile oder einer Kette in Verbindung ift, welche, wie bereits erwahnt, langs
des ganzen Aufzuges hinabreicht und vom Inneren des Fahrftuhles aus zuganglich
ift; durch Ziehen an diefem Seile wird der Steuerfchieber bewegt und damit der
Gang des Aufzuges nicht allein nach feiner Richtung, fondern auch riickfichtlich
feiner Gefchwindigkeit geregelt, indem es im Belieben des Fiihrers gelegen ift, die
Ein-, bezw. Ausftromungséffnungen vollftindig oder nur theilweife zu offnen.

Fir diefe Art der Steuerung find jedenfalls Flachfchieber vorzuziehen, weil
fich diefe vollkommen dicht herftellen und erhalten laffen; die bisher gebrduchlichen
Kolbenfchieber find auf die Linge der Zeit nicht dicht zu erhalten, wodurch es
auch nicht méglich ift, den Hub des Aufzuges mit der winfchenswerthen Ge-
nauigkeit zu begrenzen.

In neuerer Zeit werden auch Ventilfteuerungen angewendet, welche fowohl
hinfichtlich des dichten Verfchluffes, als auch der Dauerhaftigkeit allen Anforde-
rungen am beften entfprechen.

Die Undichtheit der Steuerung hat ein Nachftromen des Waffers felbft in feiner
Mittelftellung zur Folge, fo dafs der Aufzug dann in der Regel weiter gehen wird,
als er foll, ein Nachtheil, der insbefondere beim tiefften Stande dadurch gefahrlich
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werden kann, dafs der Kolben oder der Fahrftuhl zu tief geht und einen Stofs er-
halt, welcher einen Bruch des einen oder anderen Theiles herbeizufiihren im Stande
ift — ein Vorkommen, welches in erfter Reihe die Urfache des im Jahre 1878 im
Grand Hotel zu Paris ftattgehabten Ungliicksfalles gewefen fein f{oll.

Bei einer undichten Steuerung wiirden auch alle jene Vorrichtungen ihren
Zweck nur unvollftandig erfiillen, welche dazu beftimmt find, den Aufzug in feinen
beiden adufserften Stellungen felbftthitig zum Stillftande zu bringen. Die in Amerika
gebrauchlichen Kolbenfteuerungen, welche weitaus beffer find, follen bei den mittel-
bar wirkenden Aufziigen befprochen werden.

Der Prefscylinder, in welchem fich der Kolben auf- und abbewegt, follte ftets
gleichzeitig mit der Herftellung der Fundamente verfenkt werden; will man dies erft
{pater, wenn etwa das Gebiude unter Dach ift, thun, fo ift die Arbeit eine viel
{chwierigere, und unter Umftinden konnen die Fundamente auch gefihrdet werden.

Die Vortheile diefer Art von unmittelbar wirkenden Aufziigen beftehen in der
Einfachheit der Anordnung, fo wie in der fehr weit gehenden Sicherheit gegen
etwaige Unfalle; diefen ftehen aber nicht geringe Nachtheile gegeniiber.

Zu letzteren gehort in erfter Linie der abzuteufende Schacht, welcher noch
wefentlich tiefer unter das Erdgefchofs herabgehen mufs, als der Hub des Aufzuges
betragt, wodurch die Anlagekoften wefentlich erhoht werden.

Als wiinfchenswerth ift die felbftthitige Regelung der Gefchwindigkeit zu be-
zeichnen, welche fich gerade bei diefen Aufziigen nur fchwer und nur unter An-
wendung mehr oder weniger verwickelter Einrichtungen durchfithren lifft; die Ge-
{chwindigkeit mufs nothwendiger Weife eine verfchiedene fein, je nachdem mehr
oder weniger Perfonen gleichzeitic den Aufzug benutzen, fo dafs kaum zu verhin-
dern ift, dafs der Aufzug jedesmal in anderer Hohenlage ftehen bleibt.

Wenn diefe Hohenunterfchiede nicht allzu grofs find, fo hat diefes Vorkommnifs
allerdings keine Bedeutung und beeinflufft nur die Bequemlichkeit des Ein- und
Ausfteigens; wenn jedoch bei grofserer Gefchwindigkeit oder iiberhaupt zu fpit
und dann rafch abgefperrt wird, fo entftehen in Folge der grofsen bewegten
Maffen Stéfse, welche auf den gefammten Mechanismus nur nachtheilig einwirken
konnen.

Auf einen ziemlich ftark verbreiteten Fehler in der Conftruction diefer Aufziige
foll hier noch aufmerkfam gemacht werden. Die Ausbalancirung der todten Maffen
erfolgt, wie oben erwihnt, mittels Gegengewichten, welche an dem einen Ende von
Ketten befeftigt find, deren anderes Ende gewohnlich mit dem Fahrftuhle verbunden
ift. Wenn nun durch irgend einen ungliicklichen Zufall der Kolben bricht, fo werden
die Gegengewichte frei, und reifsen in ihrem Falle den Fahrftuhl in die Hohe,
hierbei ein Ungliick herbeifilhrend, wie folches in Folge dhnlicher Conftruction im
Jahre 1878 im Grand Hotel/ zu Paris frattfand.

Um derlei Unfille zu vermeiden, mufs man daher den Kolben aus Schmiede-
eifen oder Stahl herftellen; will man jedoch aus irgend einem Grunde einen gufs-
eifernen Kolben anwenden, fo miiffen die Gegengewichte an eine durch den Kolben
reichende Stange angehingt werden, wie Fig. 409 dies zeigt. Wenn in einem folchen
Falle der Plunger bricht, fo hilt ihn die Stange; reifst auch diefe, fo wird diefelbe
durch den Plunger und den Fahrftuhl durchgezogen: die Gegengewichte werden
herabfallen, ohne den Fahrftuhl im geringften zu verletzen; letzterer wird fammt dem
Plunger ftehen bleiben, wenn der Bruch bei der Auffahrt erfolgte, und etwas rafcher
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herabgehen, wenn der Bruch bei der Abfahrt erfolgte, obgleich fich auch in diefem
Falle der Wafferzuflufs rafch abfperren lafit.

In beiden Fillen wird der Stiefel dem aus dem Gefammtgewichte der bewegten
Aufzugtheile fich ergebenden Drucke zu widerftehen haben, gegen welchen er felbft-
verftindlich ftark genug fein mufs, foll die Moglichkeit ausgefchloffen fein, dafs bei
einem etwaigen Bruche des Stiefels der Plunger mit dem Fahrftuhle herabfalle. Die
Verbindung der Gegengewichtsketten unmittelbar mit dem Fahrftuhle ift bei einem
gufseifernen Kolben im hochften Grade gefahrlich, und es kann nicht dringend genug
vor einer folchen Conftruction gewarnt werden.

Bei den unmittelbar wirkenden hydraulifchen Aufziigen ift ferner ein mit dem
Grundgedanken derfelben eng verbundener Nachtheil vorhanden: der grofse Walffer-
verbrauch.

Bei der Berechnung der Grifse des Kolbens mufs felbftverftandlich die grofste
Laft, bezw. die grofste Anzahl der zu befordernden Perfonen zu Grunde gelegt
werden, und diefe fiir den befonderen Fall ausgefiihrte Abmeffung lafft fich nicht
mehr abindern; hieraus folgt, dafs der vom Kolben durchlaufene Raum lediglich
von der Grofse des jeweiligen Hubes abhingt und gleich grofs ift, ob der Aufzug
leer benutzt oder ob die grifste Laft gefordert wird. So wie daher der erforder-
liche tiefe Schacht die Anlagekoften erhoht, fo erhoht diefer unveranderliche, nicht
zu regelnde Walfferverbrauch die Betriebskoften in wefentlichem Mafse.

2) Mittelbar wirkende hydraulifche Aufzige.

Von den mittelbar wirkenden hydraulifchen Aufziigen find zwei Arten in An-
wendung, folche, welche das gefammte zu verbrauchende Waffer in einer einzigen
Cylinderfillung aufnehmen und folche, welche einen Hafpel mittels Waffermotoren
antreiben.

Der Motor der erfteren befteht aus einem Cylinder, deffen Kolbenhub wefent-
lich (in der Regel 10-mal) geringer ift, als der Weg des Fahrftuhles, deffen Durch-
meffer dann derart berechnet wird, dafs der Cylinder jene Waffermenge enthalten
kann, welche der Gefammtleiftung des Aufzuges entfpricht.

Fig. 413 ftellt einen folchen Aufzug dar, bei welchem der Kolbenweg durch ein
Syftem von Rollen iiberfetzt wird; der Prefscylinder ift nur einfach wirkend und
die Kolbenftange auf Zug in Anfpruch genommen; beim Oeffnen der Ausftromungs-
offnung geht der Fahrftuhl dadurch herab, dafs fein Gewicht nicht vollftandig aus-
balancirt wird, fondern ein Uebergewicht
behilt, grofs genug, um durch Ueberwindung
der Reibungswiderftande die Rollen und den Fig. 410. T ey R e 1 |
Kolben wieder in die friihere Stellung zuriick B
zu bringen. Der Fahrftuhl ift mittels des
einen Seilendes mit den Seilrollen des Prefs-

cylinders verbunden. ch e | e
Das In- und Aufserbetriebfetzen des

Aufzuges erfolgt am zweckmifsigiten vom

Fahrftuhle aus, dhnlich wie bei den fruher Fig. 412.

befprochenen unmittelbar wirkenden Aufziigen,
und es wird auch hier haufig eine Kolben-

= % Amerikanifche Steuerung.
fteuerung angewendet. In Fig. 410 bis 412 s O
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ift eine in Amerika gebrduchliche Steuerung diefer Art dargeftellt, bei welcher an
den Kolbenenden Ausfchnitte angebracht find, welche verhindern follen, dafs die
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erftere.

Bewegung des Walffers
einen allzu  rafchen
Wechfel erleide. Die
Wirkung diefer Steue-
rung ift aus den Abbil-
dungen klar erfichtlich.

Vom -Fahrftuhle aus
Seil s bethitigt,
welches mittels der Rolle 7,

wird das

des Getriebes 7
Zahnftange / den Steuer-
kolben g % verfchiebt; % ift
der mit

und der

dem Prefscylinder

verbundene Stutzen und /

jener mit der Hauptleitung
verbundene, wihrend 7 zum
Abfiihren des
Waffers dient.

Diefe
ift in fo fern auch von
den fonft iiblichen ab-
weichend, als durch die
abwechfelnde  Anord-
nung der Stulpen am
Kolben und Stiefel in
finnreicher Weife das
Abdichten des Steuer-
bewerkftelligt
wird; durch das Heraus-
treten der Stulpen aus

verbrauchten

Steuerung

lkolbens

ihren Fihrungen find
erftere allerdings einer
Ab-
unterworfen,

etwas grofseren
nutzung
konnen aber erforder-
lichenfalls
gewechfelt werden.
Aufser der hier
mitgetheilten ~ Ueber-
fetzung des Weges des
Arbeitskolbens auf den

leicht aus-

Hub des Fahrftuhles
mittels Rollen wurden
auch folche mittels

Zahnftange und -Rad
Das Walffer driickt

bei diefen von riickwirts auf den Kolben, mit welchem eine Zahnftange in Ver-
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bindung ift, welche in ein kleines Getricbe eingreift; an der Welle diefes Getriebes
ift eine Seilfcheibe befeftigt, iiber welche das Seil gefchlungen wird, an dem der
Fahrftuhl hingt. Man pflegt auch an jeder Seite diefer Welle je eine Seilfcheibe
zu befeftigen und fomit den Fahrftuhl an zwei Seilen aufzuhangen.

Die Anordnung mittels Zahnftange hat gegeniiber jener mittels Rollen den
Vorzug der geringeren Widerftinde; .auch wird das Seil, wegen des erforderlichen
grofsen Durchmeffers der Seilfcheibe, weit mehr gefchont, als bei den verhéltnifs-
méfsig kleinen Scheiben der Rollenanordnung.

Bei diefer Art von Aufziigen hat man es verfucht, eine Selbftfteuerung in fo
weit einzurichten, dafs der Aufzug beim Anlangen in einem Stockwerke von felbft
zur Ruhe gelangt. Da jedoch die Gefchwindigkeit des Fahrftuhles bei einem und
demfelben Aufzuge auch von der verdnderlichen Laft, d.1i. von der Anzahl der je-
weilig Fahrenden, abhingt und da eine genaue Regelung der Gefchwindigkeit aber
nur fchwer durchfiihrbar wire, fo wiirde bei einem felbftthitigen Abftellen der Be-
wegung der Fahrftuhl beinahe jedesmal in anderer Hohenlage ftehen bleiben und
hierdurch Anlafs zu Unbequemlichkeiten in der Benutzung darbieten.

Gegeniiber den unmittelbar wirkenden haben diefe mittelbar wirkenden Auf-
ziige den Vorzug der billigeren Anlage, da nicht allein die mafchinelle Einrichtung
wefentlich geringere Koften verurfacht, fondern auch der bei erfteren erforderliche
tiefe Schacht hier vollftindig entfillt; felbftverftindlich unterliegt es auch keiner
Schwierigkeit, eine verlifsliche Fangvorrichtung anzubringen, welche fiir den Fall
eines Seilbruches zur Wirkung gelangt. Riickfichtlich des Wafferverbrauches gilt
jedoth hier das Gleiche, wie bei den friitheren Einrichtungen; es wird diefelbe
Waffermenge verbraucht, gleich viel, ob viele oder wenige Perfonen den Aufzug
gleichzeitig benutzen.

Es fei noch erwihnt, dafs die mit Zahnftange betriebenen Aufziige weniger
Waffer verbrauchen, als die mit Rollen betriebenen, indem bei letzteren die Biegungs-
widerftinde des iiber eine grofsere Anzahl verhaltnifsmafsig kleiner Rollen ge-
fchlungenen Seiles eine nicht unbedeutende Kraft verfchlingen; dies, fo wie die
grofsere Inanfpruchnahme des Tragfeiles find Griinde genug, um vorkommendenfalls
die mit Zahnftange betriebenen Aufziige als zweckmafsiger erfcheinen zu laffen.

Bei den mit Waffermotoren betriebenen Aufziigen kommen als Betriebs-
mafchinen wohl nur die Wafferfiulen-Mafchinen in Betracht; Conftruction und
Wirkungsweife derfelben, dhnlich der bei Dampfmafchinen, dirfen in der Hauptfache
als bekannt vorausgefetzt werden.

Im Grundgedanken befteht die Anordnung darin, dafs eine oder zwei der-
artige Mafchinen eine Welle in rafche Umdrehung verfetzen, welche dann, durch
Vorgelegerider in das Langfame iiberfetzt, eine Trommel in Umdrehung bringt,
auf der fich ein Drahtfeil oder eine Kette, woran der Fahrftuhl hangt, auf- und
abwickelt. Es befteht alfo das Ganze aus einem Hafpel, welcher durch Walfferkraft
betrieben wird.

Hierbei ift jedoch auf nachftehenden wefentlichen Punkt Riickficht zu nehmen.
Da die Wafferfiulen-Mafchine ihre Kraft mittels Kurbeln iibertrigt, fo kommen zwei
Stellungen vor, die fog. todten Punkte, in denen eine Kraftiibertragung durch den
Kolben der Mafchine nicht ftattfinden kann; bleibt daher die Mafchine - zufallig im
todten Punkte ftehen, fo konnte diefelbe nicht ohne befondere Nachhilfe in Gang
gebracht werden; die Verwendung derart betriebener Aufziige wire daher auf wenige
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Fille befchrinkt. Um dies zu vermeiden, wendet man zweicylindrige Mafchinen an,
deren Kurbeln unter einem Winkel von 90 Grad gegen einander verfetzt {ind, fo
dafs, wenn die eine im todten Punkte fteht, die andere ihre grofste Kraft ausiibt
und das Ingangfetzen der Mafchine ohne andere Nachhilfe, als die des Oeffnens des
Zuftromungsventils, in jedem Augenblicke erfolgen kann. So richtig diefe An-
ordnung ift, fo hat fie doch, bei Waffer als Betriebsmittel, einen wefentlichen
Nachtheil. Wenn wir den Fall betrachten, dafs die Kurbel der einen Mafchine im
Momente ihres Ingangfetzens im todten Punkte fteht, fo mufs die andere Mafchine
allein kriftig genug fein, um den Aufzug in Bewegung zu bringen. Es ift hierbei
zu beriickfichtigen, dafs die Mafchine nicht, wie bei zu anderen Zwecken dienenden
Betriebsmafchinen, beim Ingangfetzen nur einen mehr oder weniger kleinen Theil
ihrer grofsten Leiftung auszuiiben hat, fondern dafs diefelbe fofort die volle Arbeit
zu  verrichten hat, welche von der einen Mafchine begonnen werden mufs.
Hieraus geht hervor, dafs die Betriebsmafchinen wefentlich ftarker fein miiffen, als
ihrer durchfchnittlichen Leiftung entfpricht, damit eben dem jederzeitigen Ingang-
fetzen keinerlei Schwierigkeiten begegnen.

Diefem Umftande kann bei Anwendung der Dampfkraft leicht Rechnung ge-
tragen werden, ohne den Betrieb zu vertheuern; anders ift dies bei dem ganz-
lich unelaftifchen Waffer. Bei diefem konnte der durch die Vergrofserung der
Mafchine erzengte Ueberfchufs an Kraft nur durch Verengen der Einftromungs-
offnung, alfo Todten der Wafferkraft ausgeglichen werden.

Diefem Uebelftande gefellt fich noch die Schwierigkeit hinzu, dafs der Fahr-
ftuhl eine Bewegung fowohl nach auf- als abwirts bedingt, wahrend eine Vor- und
Riickwirtsbewegung der Mafchine nur durch verwickelte Anordnung der Zu- und
Abflufsrohre zu erreichen war; es mufs daher das Herablaffen des Fahrftuhles
ohne Hilfe der Mafchine mittels der Bremfe vollzogen werden, falls die Steuerung
vom Fahrftuhle aus erfolgen foll; bei der Bedienung von der Mafchine aus kann durch
Wechfelrider eine Umkehrung der Bewegung eingeleitet werden, wie diefelbe in der
That fchon ausgefithrt wurde. Obwohl im Allgemeinen kein befonderes Bediirfnifs
vorhanden ift, den Aufzug auch zur Niederfahrt zu benutzen, fo mufs immerhin
diefer Fall gleichfalls vorgefehen werden, und da fcheint es denn doch bedenklich,
die Sicherheit des Betriebes und der Perfonen von der Wirkung der Bremfe ab-
hangig zu machen.

So grofs auch die Vorziige der Wafferfaulen-Mafchinen in ihrer Anwendung
fiir Aufziige waren, indem auch bei diefen ein Brunnenfchacht entbehrlich wird und
die Anlage ganz befonders zufammengedringt ausgefithrt werden kann, fo waren
doch die vorangefiihrten Uebelftinde grofs genug, um einer Verbreitung derartiger
hydraulifcher Aufziige hinderlich im Wege zu fein.

Hingegen haben die feit wenigen Jahren eingefiihrten Wafferfaulen-Mafchinen mit
verinderlicher Fiillung bereits mehrfache Anwendung fiir den Betrieb von Aufziigen
gefunden und durch ihre Conftruction die eben dargelegten Bedenken befeitigt.

Wie die folgende Befchreibung und Fig. 414 bis 416 zeigen, find das Um-
kehren der Bewegung, fo wie der entfprechende Verbrauch des Betriebsmittels ganz
dhnlich, wie bei Dampfmafchinen durchgefiihrt; die beiden Haupttheile des Aufzuges
beftehen, wie bei den friiheren Einrichtungen, aus dem Fahrftuhle (Fig. 414) und
der Antriebsmafchine (Fig. 415), und es foll letztere, als der in diefem Falle
wichtigfte Theil, vorerft befprochen werden.

138.
Neuere
Aufziige
diefer Art.
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eine Erfparnifs an Leiftung ein, da durch die Theilung der Arbeit iiberhaupt
eine kleinere Mafchine erforderlich ift und die fonft fiir das Herablaffen des

Fahrftuhles unvermeidliche Ueber-
laft, welche zum Heben einen
entfprechenden Kraftaufwand er-
fordert, ginzlich entfallen kann.
Was aber die Hauptfache ift, auch
das Herablaffen des Fahrftuhles
mufs mittels der Mafchine erfolgen,
wodurch alfo auch fiir diefes die
gleiche Verlafslichkeit Platz greift,
wie beim Heben des Fahrftuhles.

Die Verwendung einer La-
fchenkette vertheuert allerdings
den Aufzug ein wenig; jedoch
mufs diefes Moment der Sicher-
heit des Aufzuges weichen. Die
Lafchenkette bietet den wefent-
lichen Vortheil, dafs ihre Glieder
aus einem einzigen Stiicke ohne
Schweifsung erzeugt werden, wah-
rend die gewdhnlichen durch
Schweifsung der Glieder erzeugten
Ketten, {felbft bei forgfaltigfter
Ausfiihrung, keineswegs die Ge-
wahr bieten, dafs unter einer
grofsen Anzahl Glieder nicht denn
doch das eine oder andere mehr
oder weniger mangelhaft ift, was
dann felbftverftandlich geniigt, um
die ganze Kette als gefahrbringend
erfcheinen zu laffen.

Die Vertheilung des Waffers
vor und hinter die Kolben der
Mafchine findet mittels Schieber
ftatt, deren Bewegung durch je
zwel Excenter 4%, # und eine
Stephenfon’{che Couliffe erfolgt;
diefe Couliffe wird durch einen
mit der Steuerwelle £ verbundenen
Hebel gehoben, bezw. gefenkt,
wodurch die Mafchine vorwirts
oder riickwirts gefteuert wird. An
der zweiten Steuerwelle / (fitzt
eine Seilfcheibe 2, deren Seil

Fig. 416.

Dachboden
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Keller
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7

Hydraulifcher Aufzug mit Wafferfiulen-Mafchine.
100 n. Gr.

durch den ganzen Fahrfchacht reicht und vom Fahrftuhle aus zuginglich ift; durch
einen Zug an diefem Steuerfeile » wird die Welle / und durch Vermittelung der
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Zugftange o auch die Welle £ mit den Couliffen und den Schiebern bewegt, und
zwar letztere in jene Stellung gebracht, welche dem Aufwiartsgange des Fahrftuhles
entfpricht. Andererfeits wird gleichzeitig der Schieber eines kleinen Steuercylinders
geoffnet, deffen Kolben mit dem Abfperrventil in Verbindung ift, daffelbe offnet
and fomit die Mafchine in Gang fetzt.

Im Fahrftuhle felbft (Fig. 414) find zwei Hebel mit Daumen 7, » an-
gebracht, welche fich mittels eines Handgriffes weiter oder enger ftellen laffen;
desgleichen find am Steuerfeile # in jedem Stockwerke Mitnehmer ¢ befeftigt,
deren Linge der Entfernung der erwahnten Daumen 7, 7 entfpricht. Die richtige
Stellung diefer Daumen wird durch einen Zeiger im Inneren des Fahrftuhles markirt;
gelangt nun der Fahrftuhl in das markirte Stockwerk, fo ergreifen die beiden
Daumen 7, 7 den Mitnehmer ¢, ziehen das Steuerfeil in die Hohe und bewirken
durch die der fritheren entgegengefetzte Drehung der Welle / (Fig. 415), dafs vor
Allem der Steuercylinder p das Anlafsventil fchliefst und den Fahrftuhl zum Still-
ftande bringt. Mit diefem Steuercylinder, bezw. mit deffen Kolben ift auch die
Bremfe s verbunden, welche gleichzeitig mit dem Schliefsen des Ventils bethétigt wird.

Damit einerfeits der Gang der Mafchine und des Fahrftuhles ein gleichférmiger
fei, andererfeits und hauptfichlich der Wafferverbrauch nur fo grofs fei, als der je-
weiligen thatfichlichen Leiftung entfpricht, ift ein Centrifugal-Regulator R ange-
bracht, welcher mit der Steuerwelle # unmittelbar verbunden ift und beim Steigen
der Regulatorkugeln die Steuer-Couliffe ihrer mittleren Stellung ndhert, gleich viel,
ob die Mafchine nach vor- oder riickwirts lauft. Ein zweiter kleiner Steuercylinder ¢
dient zur Abwirtsfteuerung, welche in folgender Weife wirkt.

Die in die einzelnen Stockwerke miindenden Ausgangsthiiren des Fahrfchachtes
follen fich, wie fchon erwihnt wurde, der Sicherheit halber felbftthitig {chliefsen,
zu welchem Behufe diefelben entweder mit Federn oder Gegengewichten zu verfehen
find. Im vorliegenden Falle find Gegengewichte angewendet, die an einem fchwachen
Drahtfeile hidngen (Fig. 415 u. 417), welches iiber eine auf der Welle / fitzende
Seilrolle z gefchlungen ift; an deffen freiem Ende hingt ein kleines Gewicht zv. Beim
Oeffnen der Thiir wird diefes Gewicht zv frei gehoben; beim Schliefsen derfelben
wird letzteres durch Drehen der Rolle z die Steuerung des Cylinders #z bethitigen,
deffen Kolben die Welle / und durch diefe und die Zugftange o wieder die Welle £

Fig. 417.
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in einer folchen Richtung dreht, dafs die Mafchine den Fahrftuhl herabzieht; letzterer
geht nun bis in das Erdgefchofs herab und bleibt hier vermittels einer felbftthatig
wirkenden Ausriickung, ahnlich wie jener fiir die oberen Stockwerke, ftehen. Des-
gleichen ift eine felbftthatige Abftellvorrichtung fir den Fall angebracht, dafs
durch Zufall oder Unvorfichtigkeit die Abftellvorrichtung im Fahrftuhle fchlecht ge-
handhabt wiirde.

Diefe Verrichtungen zufammengefafit, beftehen diefelben: o) in dem felbft-
thitigen Ingangfetzen und in dem {felbftthitigen Stehenbleiben des Fahrftuhles in
jedem beliebigen Gefchofs; f) in dem felbftthdatigen Herabgehen des Fahrftuhles
aus jedem Obergefchofs bis in das Erdgefchofs.

Insbefondere letztere Einrichtung hat den grofsen Vorzug, dafs der Fahrftuhl
immer im Erdgefchofs zur Benutzung bereit ift; ein Irrthum kann hieraus nicht ent-
ftehen, da einerfeits die Steuervorrichtung nur vom Inneren des Fahrftuhles aus zu-
ganglich ift, andererfeits die Abwartsfteuerung erft dann in Thatigkeit tritt, wenn
die Ausgangsthiiren gefchloffen, alfo die Fahrenden bereits vollftindig aus-
geftiegen find. ,

Eine derartige felbftthitige Abwirtsfteuerung ift felbftverftandlich fiir jene Falle
beftimmt, wo, wie in Privathaufern, zur Erfparung an Betriebskoften ein befonderer
Fiihrer nicht angeftellt werden foll; die hier erforderliche Handhabung ift derart
einfach, dafs fie fofort von Jedem begriffen und ausgefithrt werden kann.

Der Fahrftuhl £ (Fig. 414 u. 416) befteht aus einem foliden Gerippe aus Eifen,
innen mit Holzgetifel ausgekleidet, mit Seffel und Lampe ausgeriiftet; der Hand-
griff x des Steuerfeiles 7 ift durch einen Schlitz in der Verkleidung zuganglich. Der
Fahrftuhl felbft hingt an einem Eifen- oder Stahldraht-Bandfeile z, welches am
anderen Ende das Gegengewicht ¢ tragt.

Die Sicherheit gegen das Herabftirzen wird einerfeits durch die folide Aus-
fiihrung und eine fehr geringe conftructive Beanfpruchung des Materials (bei
Schmiedeeifen 150 bis 175 kg fiir 1qem), fo wie durch eine Fangvorrichtung erreicht,
welche beim etwaigen Reifsen des Tragfeiles zur Wirkfamkeit gelangt.

Der Wafferverbrauch ift bei diefer Art von Aufziigen, fo weit er die grofste
Leiftung betrifft, allerdings etwas grofser, als bei den fritheren Einrichtungen; da
jedoch zumeift weniger Perfonen gleichzeitig den Fahrftuhl benutzen, als die der
grofsten Leiftung entfprechende Anzahl, fo wird durch die Einwirkung des Regu-
lators auf die Steuerung ftets nur fo viel Waffer verbraucht werden, als der je-
weiligen Leiftung entfpricht, und hierdurch der durchfchnittliche Wafferverbrauch ein
wefentlich geringerer werden, als bei den frilheren Syftemen von hydraulifchen

Aufziigen.
139. Wenn ein hydraulifcher Aufzug in dem zwifchen den Treppenldufen verblei-

ydraulifch . g . g
H’*;:ﬂ;e benden freien Raume, dem fog. Treppenauge, angebracht werden foll, fo wird

in Treppen- bei einem folchen mit unmittelbar wirkender Wafferkraft zwifchen den Geriift-
hawfern fiindern, welche zur Fiihrung des Fahrftuhles und zur Aufnahme der Gegengewichte
dienen, der Kolben, je nach dem Stande des Fahrftuhles, mehr oder weniger ficht-
bar werden, ein Anblick, der nicht geeignet ift, den afthetifchen Eindruck der An-
lage zu erhéhen.
Weit ungiinftiger in diefer Hinficht wiirde fich ein mittelbar wirkender Aufzug
darftellen, wenn der Fahrftuhl, wie bei der Anlage im Schachte, in der Mitte auf-
gehingt wird; diefe Anordnung wire entfchieden zu verwerfen, weil das fcheinbar
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{chwache Seil, an welchem der Fahrftuhl hingt, auf das Publicum, welches zumeift
aus Laien befteht, einen bedangftigenden Eindruck machen wirde. Es empfiehlt fich
daher auch in diefem Falle die Anordnung von vier hohlen Stindern oder Séulen,
von denen zwei zur Aufnahme der Gegengewichte und zwei zur Aufnahme der Trag-
feile dienen, wobei naturgemifs der Fahrftuhl an den diagonal gegeniiber ftehenden
Ecken gehalten wiirde; die vier Siulen kénnten gleichzeitig die Auflager fur die
Treppenwangen bilden, wodurch eine organifche und fefte Verbindung derfelben
unter einander erreicht wiirde. Bei einer folchen Anordnung wird die Aufhingung
des Fahrftuhles dem Publicum vollftindig unfichtbar, ohne dafs die Beauffichtigung
des Ganzen im geringften beeintrachtigt wird.

b) Dampf-Aufziige.

Wegen des elaftifchen Betriebsmittels find bei diefer Art von Aufziigen weder
unmittelbar, noch mittelbar wirkende Einrichtungen mit Prefscylinder zu verwenden,
fondern lediglich das im Vorhergehenden befprochene Syftem eines Hafpels. Dem
Grundgedanken nach konnte daher die im vorftehenden Artikel befchriebene An-
ordnung eines hydraulifchen Aufzuges mit Wafferfaulen-Mafchine auch fiir den Dampf-
Aufzug Anwendung finden, und man hitte lediglich die Walfferfaulen-Mafchine durch
eine Dampfmafchine zu erfetzen.

Im Nachftehenden fei jedoch ein Perfonen-Aufzug mit Dampfmafchine be-
fchrieben, welcher in Amerika iiblich ift und fich hauptfachlich durch die mehr-
fachen von einander unabhingigen Sicherheitsvorrichtungen von anderen dhnlichen
Aufziigen unterfcheidet; es mag hierbei dahin geftellt bleiben, ob nicht gerade diefe
vielfachen, auch raumlich fehr von einander entfernten Sicherheitsvorrichtungen eine
{olche Umftindlichkeit der Anlage mit fich bringen, dafs der angeftrebte Vorzug
zum Theile wieder aufgehoben wird 146). Fig. 418 bis 420 ftellen diefen Perfonen-
Aufzug dar.

Eine Zwillings-Dampfmafchine treibt mittels eines breiten, durch eine Spann-
rolle gefpannten Riemens und eines Radervorgeleges eine Seiltrommel, auf welcher
fich ein Seil auf-, bezw. abwickelt, an deffen anderem Ende der Fahrftuhl hingt;
durch die Anwendung eines Riemens fiir die erfte Ueberfetzung wird der Gang des
Vorgeleges ein ruhiger. Mittels eines durch den Fahrftuhl und den Fahrfchacht bis
sur Mafchine reichenden Seiles @, @ kann die Steuerung vom Fahrftuhle aus gehand-
habt werden, um die Mafchine in oder aufser Gang zu fetzen, fowohl fiir den Auf-
als Niedergang, wihrend eine felbftthitige Abftellvorrichtung nicht fiir die einzelnen
Gefchoffe, fondern nur fiir die dufserften Stellungen oben und unten angebracht ift.
Diefe befteht in der Hauptfache aus einer vom Vorgelege angetriebenen Schrauben-
fpindel, auf der fich eine mit Gewinde verfehene Knagge ¢ (Fig. 419) befindet, die
fich bei der Drehung der Spindel auf diefer vor- oder riickwirts fchiebt und an
ihren Endwegen den einen oder anderen correfpondirenden Mitnehmer trifft, welcher
mit der Trommel p und durch diefe mit der Umfteuerung 7, % in Verbindung ift.
Hat nun die Mafchine ihre grofste Umdrehungszahl iiberfchritten, fo wird durch die
Knagge ¢ die Trommel p nach rechts, bezw. links gedreht und der Dampfzuflufs ab-
gefperrt, fomit die Mafchine zum Stillftande gebracht, da auch gleichzeitig eine
Bremfe zur Wirkung gelangt.

148) Vergl. in diefer Beziehung auch Art, 115 (S. 169).

140.
Grund-
gedanke.

141.
Einrichtung.
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Als Sicherheitsvorrichtung ift einerfeits eine Fangvorrichtung angebracht, deren
Klauen fich erforderlichenfalls auf entfprechende Zihne zweier lings der Fithrungen
befeftigter Zahnftangen ftiitzen; bei einem etwaigen Seilbruche werden diefe Klauen
durch eine kraftige Blattfeder bethdtigt. Zur
ferneren Sicherung hingt der Fahrftuhl noch
an zwei anderen Seilen, welche jedoch, un-
abhingig von der Mafchine, fich iiber eine I w
oberhflt? des Aufzuges befindliche Trommel Z ///é/////////{%///%/
wickeln. Mit diefer Trommel (Fig. 420) ift J
ein Centrifugal-Regulator # in Verbindung, &CD
welcher beftimmt ift, zu verhindern, dafs der
Fahrftuhl mit zu grofser Gefchwindigkeit { b
herabgelaffen werde, indem derfelbe beim = T
Ueberfchreiten einer beftimmten Gefchwin- ‘
digkeit eine Bremfe s bethatigt, welche auf
jene Trommel wirkt. Diefe Anordnung be-
zweckt ferner auch, durch die beiden Sicher-
heitsfeile die Fangvorrichtung in ihrer Wir-
kung bei einem etwaigen Bruche des Antrieb-

Fig. 418.
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feiles zu unterftiitzen.
Wie hieraus hervorgeht, wird die Ma- W
fchine fiir jede Benutzung des Aufzuges
neuerdings in Thatigkeit gefetzt; mit Riick-
ficht auf den Dampfbetrieb ift dies jedoch :
nur dann moglich, wenn entweder der §
Dampfkeffel auch noch anderen Zwecken $
dient oder die Benutzung des Aufzuges eine % g
g
2
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geniigend lebhafte ift, um die Dampferzeugung
in der erforderlichen Gleichmaifsigkeit zu er-
halten; letzteres trifft wohl nur bei den in
Art. 127 (S. 170) {chon erwdhnten Perfonen-
Aufzugen mit ununterbrochenem Betrieb zu.
Sowohl diefer Umftand, als auch vornehmlich
die Schwierigkeit, welche bei uns der Auf-
ftellung von Dampfkeffeln unter bewohnten

Rédumen entgegen fteht, find Urfache, wie
fchon in Art. 121 (S. 167) erwdhnt wurde,

dafs die Anwendung der Dampfmafchinen

zum Betriebe von Perfonen-Aufziigen bei uns
nur in befonderen Fallen Platz greifen wird.

Alle anderen Dampf-Aufziige haben
mehr oder weniger @hnliche Anordnung und
unterfcheiden fich hauptfachlich in den Einzel-
heiten, fo dafs deren Befprechung fiiglich e
unterbleiben kann.
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c) Aufziige mit Gaskraftmafchinen.

Die Anwendung von Gaskraftmafchinen zum Betrieb von Aufziigen leidet vor
Allem an dem wefentlichen Mangel, dafs diefelben nicht, wie die Dampf- oder
hydraulifchen Motoren, ftets nach Bedarf in Betrieb gebracht werden konnen, da
deren Inbetriebfetzung eben fo lange, mitunter auch mehr Zeit in Anfpruch nimmt,
als die Fahtt durch die Gefchoffe; in diefer Form wiirde daher die Anwendung von
Gaskraftmafchinen génzlich ausgefchloffen fein.

Hieraus ergiebt fich von felbft, dafs die Gefammtanlage folcher mit Gaskraft-
mafchinen betriebener Aufziige wefentlich von den fritheren verfchieden fein mufs.
Waihrend ndmlich bei hydraulifchen und Dampf-Aufziigen der Motor mit feinen Trans-
miffions-Organen als ein einheitliches Ganze fich darftellt und hierdurch eine zu-
fammengedringte Anlage ergiebt, mufs bei den Gaskraftmafchinen der Motor vom
fonftigen Mechanismus vollftindig getrennt fein; der Aufzug erhdlt den Charakter
eines Transmiffions-Aufzuges. ;i

Da es, wie gefagt, in diefem Falle unthunlich ift, die Mafchine immer erft bei
der jeweiligen Benutzung in Betrieb zu bringen, fo folgt hieraus, dafs der Gasmotor
wihrend der ganzen Benutzungszeit des Aufzuges ftandig in Gang erhalten bleiben,
das Uebertragen auf den eigentlichen Aufzugsmechanismus mittels lofer und fefter
Riemenfcheibe und, da die Drehungsrichtung der Gaskraftmafchine immer nur in
einem Sinne ftattfindet, auch mittels offenen und gekreuzten Riemens ftattfinden
mufs. Es ift dies eine Anordnung, welche in der Regel, und mit Recht, nur bei
Laften-Aufziigen durchgefiihrt wird, jedoch fiir Perfonen-Aufziige méoglichft vermieden
werden follte.

Abgefehen hiervon ift die Verwendung von Gaskraftmafchinen zum Betriebe
von Perfonen-Aufziigen nur dann begriindet, wenn der Aufzug ftandig benutzt wird;
bei geringer Benutzung des Aufzuges wiirde der Betrieb in Folge der ununter-
brochenen Ingangerhaltung der Mafchine ein verhaltnifsmafsig koft{pieliger werden,
da der Gasverbrauch keineswegs im Verhiltniffe zur Minderleiftung wahrend des
Leerganges abnimmt.

Mit dem erforderlichen ununterbrochenen Betriebe der Gaskraftmafchine hiangen
auch die hieraus erwachfenden grofseren Koften der Erhaltung der Mafchine zu-
fammen; zudem wird felbft fiir kleinere Laften die Anlage eines derartigen Aufzuges
viel Raum beanfpruchen, alfo auch in diefer Hinficht den frither befprochenen Auf-
ziigen nachftehen.

Die Steuerung des Aufzuges lifit fich in diefem Falle auf ziemlich einfache
Weife, durch Verfchieben der Riemen, bewerkftelligen; da diefe in fteter Bewegung
find, fo bediirfen fie einer grofseren Aufmerkfamkeit, um nicht Betriebsftorungen
hervorzubringen und insbefondere zu verhindern, dafs die Riemen in dem
Augenblicke reifsen, wenn eben der Fahrftuhl fich zwifchen den Gefchoffen befindet.
Um in einem folchen Falle ein Zuriickweichen des Fahrftuhles zu verhindern, wird
anftatt des gewdhnlichen Ridervorgeleges ein Schneckenantrieb gewihlt, welcher
iibrigens auch den Vorzug eines ruhigen Ganges befitzt; eine dhnliche Vorrichtung,
wie bei dem in Art. 141 (S. 187) befprochenen Dampf-Aufzuge, bringt den Fahrftuhl
in der oberften und unterften Stellung zur Ruhe.

Da, wie erwahnt, der Motor keinen unmittelbaren Zufammenhang mit dem
Aufzugsmechanismus hat, fo konnte eben fo gut die in Art. 141 (S. 187) be-
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{chriebene Conftruction des Dampf-Aufzuges, mit Einfigen der Gaskraftmafchine an-
ftatt der Dampfmafchine, und der entfprechend gednderten Antriebsfcheibe fiir den
offenen und gekreuzten Riemen, als auch die fpater fiir Laften-Aufziige befprochene
Ausfiihrung als Typus der Aufziige mit Gaskraftmafchinen gelten.

Sicherheitsvorrichtungen am Fahrftuhle felbft, welche das Herabfallen oder das
zu fchnelle Herablaffen verhindern follen, kénnen felbftverftandlich auch hier, unab-
hingig von der Betriebsmafchine, angebracht werden.

S L G el
Laften-Aufziige.

Unter Laften-Aufziigen verfteht man, im Gegenfatze zu Perfonen-Aufziigen, 145
folche, welche zur Beforderung leblofer Gegenftinde dienen. Selbftverftindlich Seoos g
konnen fiir diefelben gleichfalls mafchinelle Krifte zur Anwendung gelangen.

An Sicherheitsvorrichtungen foll auch hier eine Fangvorrichtung angebracht
fein, nicht allein, weil bei einem Herabftiirzen des Fahrftuhles die beforderten Waaren
mehr oder weniger befchadigt werden, fondern auch weil es nicht zu vermeiden ift,
dafs derlei Aufziige mitunter von Perfonen benutzt werden. Von diefem Gefichts-
punkte aus kénnen die als Perfonen-Aufziige befchriebenen Anlagen in der Haupt-
fache auch fiir Laften Verwendung finden, da auch bei diefen eine grofsere Forder-
gefchwindigkeit von Werth ift. Beziiglich der letzteren fei das Folgende bemerkt.

Bei den unmittelbar wirkenden hydraulifchen und mittelbar wirkenden Aufziigen Fo‘:dﬁer
mit Prefscylinder iibt die Fordergefchwindigkeit einen fo geringen Binfiusaufidie o rnindigsket
Grofse und Koften der Anlage aus, dafs diefelbe vollftindig vernachlaffigt werden
kann, da die in diefer Hinficht hauptfichlich mafsgebenden Abmeffungen der Walffer-
Zuleitungsrohre beziiglich der Koften nur eine fehr untergeordnete Rolle fpielen.

Bei den anderen mittelbar wirkenden, fowohl mittels Wafferfiulen-Mafchinen als auch
mittels Gaskraft- oder Dampfmafchinen betricbenen Aufziigen hingt die Forder-
gefchwindiglkeit mit der Grofse und Stérke der Betriebsmafchine zufammen, und diefe
Grofsen ftehen in geradem Verhltniffe zu einander. Es wiirden alfo fiir die letzteren
Gattungen von Betricbsmafchinen bei einer verlangten grofseren Fordergefchwindig-
keit wohl die Anlagekoften vermehrt; die Betriebskoften fiir eine und diefelbe Laft
bleiben jedoch nahezu die gleichen, ob die Forderung langfamer oder rafcher erfolgt.

Nur bei Verwendung von Gaskraftmafchinen findet in fo fern eine Ausnahme
zu deren Ungunften ftatt, als diefelben, wie in Art. 122 (S. 167) erdrtert wurde,
ftindig im Betriebe erhalten bleiben miiffen, daher eine grofsere Mafchine innerhalb
der zwifchen den einzelnen Férderungen liegenden Zeitraume mehr Gas verbrauchen
wiirde, als eine kleinere.

Immerhin aber geht daraus hervor, dafs die Fordergefchwindigkeit keine allzu
grofse ‘Bedeutung fiir die Anlagekoften hat, dafs daher auch bei mit Mafchinenkraft
betriebenen Laften-Aufziigen mindeftens diefelbe Fordergefchwindigkeit eingehalten
werden follte, als bei Perfonen-Aufziigen.

Die Umftinde, durch welche die Lage eines Laften-Aufzuges in einem Gebaude 147.
I
bedingt wird, find andere, als diejenigen, welche fiir die Anordnung eines Perfonen- o

Aufzuges von Einflufs waren (fiehe Art. 128, S. 170). Es hidngt die gunftige LLage Abmeffungen.
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eines Laften-Aufzuges in bedeutendem Grade von feinem Sonderzweck und den
fonftigen mafsgebenden Verhaltniffen des Gebdudes, namentlich auch davon ab, ob
die zu beférdernden Laften zuerft in das Kellergefchofs zu verbringen und von da
aus in die hoheren Stockwerke zu heben find oder ob erfteres nicht der Fall ift.
Im Allgemeinen ift indefs als Regel feft zu halten, dafs ein Laften-Aufzug an eine
folche Stelle zu verlegen ift, an der er von allen mafsgebenden Raumen leicht erreicht
werden kann und letztere durch fein Vorhandenfein nicht beengt.

Die wagrechten Abmeffungen des Fahrfchachtes hangen von der Natur und
der Grofse der zu befordernden Laften, zum Theile auch von der verfugbaren Be-
triebskraft ab. Fiir Speifen-Aufziige kann {chon eine Liange von 90 bis 95¢m und
eine Breite von 65 bis 70cm ausreichen; bei grofsen Laften-Aufziigen fteigen diefe
Mafse bis 2,5 m.

Ift ein Aufzug zum Befordern grofserer Laften beftimmt, fo wird aus Winkel-
und Flacheifen ein Geftell in Form eines Parallelepipeds zufammengefiigt. Auf den
unteren wagrechten Rahmen deffelben wird die aus Holzbohlen gebildete Plattform
verlegt; die Seitenwandungen bleiben bisweilen offen; doch empfiehlt es fich aus
Griinden der Sicherheit, auch diefe zu fchliefsen; Drahtgeflechte, Blech- und Holz-
verkleidungen konnen hierfiir in Verwendung kommen. Diejenige Seite, an welcher
das Be- und Entladen des Fahrftuhles ftattfindet, lafft man manchmal ganz offen;
indefs follte auch hier ein Verfchlufs nicht fehlen, der fich in einfachfter Weife
durch ein Vorfatzgitter bewirken lafft.

Sind die zu beférdernden Laften kleine (bis etwa 200kg), fo kann man den
Fahrftuhl als hélzerne Plattform herftellen, die man mit einer lothrechten Riickwand
aus gleichem Stoff verfieht. Feftes Eifenbefchlige dient zur Verfteifung, und fchrag
angeordnete eiferne Zugftangen bringen Plattform und Riickwand in unverriickbare
Verbindung. Bringt man an letzterer einen gegen die Axe des Fahrgeriiftes zu ge-
kriimmten eifernen Biigel an, fo kann mit deffen Hilfe das Aufhidngen des Fahr-
ftuhles bewirkt werden.

Der Fahrftuhl der Speifen-Aufziige wird meift durch ein kleines hélzernes Ge-
hiufe, durch einen Holzkaften gebildet; in der Regel find durch eingelegte Boden
mehrere iiber einander gelegene Fache gebildet.

Es follte ftets dafiir Sorge
getragen werden, dafs der Fahr-
ftuhl und deffen Gegengewicht
iber die héchfte zuliffige Stelle

Fig. 421.

nicht hinausgehen kénnen; eben
fo foll Vorkehrung getroffen
werden, dafs ein gefihr-
liches Aufftofsen des Fahr-
ftuhles beim Erreichen feiner
tiefften Stellung nicht eintreten
kann. Letzteres kann durch

Winde
Ausriicken des Antriebes oder .
: & fir einen Laften-Aufzug.
durch eine geniigend ela-
ftifche Ausfiillung des unterften
Theiles des Fahrfchachtes ge-

Y n. Gr

fchehen.
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Obgleich die friher befchriebenen
Einrichtungen von Perfonen-Aufziigen ohne
Weiteres auch fir Laften-Aufziige Anwen-
dung finden konnen, fo fei doch an diefer
Stelle die durch Fig. 421 dargeftellte
Aufzugswinde eines Laften-Aufzuges vor-
gefiihrt.

Die Seiltrommel # wird mittels Schnecke und
Schneckenrad, fo wie durch Riemenfcheiben in Be-
wegung gefetzt ; letztere beftehen in iiblicher Weife
aus zwel lofen und einer feften Scheibe, welch letztere
abwechfelnd durch den offenen oder gekreuzten
Riemen angetrieben wird; das Verfchieben des
Riemens erfolgt durch einen gewdhnlichen Ausriicker.

Zur Bethitigung des letzteren ift ein durch
fimmtliche Gefchoffe gehendes Steuerfeil iiber die
Scheibe f gefchlungen, durch deren Drehen die
Riemen verfchoben werden; gleichzeitig mit dem
Abftellen des Aufzuges legt fich an die mittlere fefte
Riemenfcheibe « eine Backenbremfe an, um einen
fofortigen Stillftand des Aufzuges zu bewirken.

Eine #hnliche Vorrichtung, wie friher beil
den Perfonen-Aufziigen befchrieben, fetzt den Aufzug
in den #ufserften Stellungen felbftthitig in oder
aufser Betrieb, wm auch hier den Folgen einer et-
waigen Unachtfamkeit vorzubeugen.

Der den mit Prefscylindern ver-
fehenen hydraulifchen Aufziigen anhaftende
Uebelftand, dafs diefelben gleich viel
Watffer verbrauchen, ob die Laft grofs
oder klein ift, ift bei Laften-Aufziigen in
fo fern von grofserer Bedeutung, als bei
diefen in der Regel wefentlich grofsere
Laften beférdert werden, wie bei Perfonen-
Aufziigen. Dort, wo die Grofse der
Laften nicht allzu oft und nicht allzu
rafch wechfelt, kann zur theilweifen Ver-
meidung jenes Uebelftandes die in
Fig. 413 angedeutete Conftruction em-
pfohlen werden.

Es werden in diefem Falle die Rollen
derart vertheilt, dafs die fefte Hailfte
(bei d) gelagert bleibt, wahrend die be-
wegliche Halfte zum Theile (bei @, zum
Theile bei #) wie punktirt angegeben ge-
lagert wird; bei einem 1o-rolligen Flafchen-
zuge z. B. bei a 3 Rollen und bei

Mittels des Hakens 7 konnen die
beiden Gruppen von Rollen 2 und 7 ge-
13

149.
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150.
Hydraulifche
Aufziige



194

kuppelt werden und fomit der Flafchenzug als 1o-rolliger benutzt werden; durch
Auskuppeln der beiden Rollen 7 und Feftftellung ihrer Achfe kommen diefelben
als lofe Rollen aufser Wirkung; es arbeitet

der Flafchenzug als 6-rolliger, wodurch Fig. 423.

der Laftweg verhiltnifsmafsig kleiner wird
und in gleichem Mafse die Laft grofser
fein kann. Durch diefes fehr einfache
Mittel kann man in der That, wenn auch
in fehr engen Grenzen, mit verfchiedenen
Waffermengen bei verfchiedenen Laften
arbeiten. : &

b b

Es fei noch eines Syftemes von
hydraulifchen Aufziigen gedacht, welches
lediglich fiir kleine Laften von 1 bis
100kg beftimmt ift, fiir welche Laften
eine moglichft einfache, keinerlei nennens-
werthe Wartung bediirftige Conftruction
gewihlt werden mufs; dem entfpricht die

in Fig. 422 dargeftellte Anordnung.
Auf moglichft zuliffige Hohe wird ein Rohr a,

am beften ein einfaches f{chmiedeeifernes Rohr auf-
geftellt, neben demfelben, in gleicher Hohe, ein
kleiner Walfferbehilter &, beide durch ein Zuflufs-
rohr ¢ verbunden, fo dafs fie ein communicirendes
Gefiifs bilden. Durch einen Dreiweghahn & oder
auch durch eine andere Vorrichtung kann das Kraft-
rohr @ entweder mit dem Behilter oder mit der |
freien Luft in Verbindung gefetzt, alfo entweder ge-
fiilllt oder entleert werden.

Im Kraftrohr befindet fich ein aus mehreren £ f
Stiicken beftehender Schwimmer £ deffen Auftrieb die
bewegende Kraft ergiebt; zur Erfparung an Betriebs-

waffer ift der Weg des Schwimmers kleiner, als jener
der Laft, welche in einem dem vorliegenden Zwecke
entfprechenden Kaften g untergebracht ift. Wird
mittels der Steuerung das Waffer in das Kraftrohr

eingelaffen, fo fteigt der Schwimmer und die Laft,

N

bezw. der leere Forderkaften finkt herab; wird um- 7/%///-//77// i
Y
gekehrt das Kraftrohr entleert, fo finkt der Schwimmer ?///%/{/;////7////{//////

und hebt die Laft.

Soll diefer Fahrftuhl in verfchiedenen Ge-
fchoffen benutzt werden, fo kann hierfiir eine Hand-
fteuerung oder eine der geniigend bekannten felbft- | A

thiitigen Abftellvorrichtungen angewendet werden.

Bei diefem Syftem, welches fchon mehrfach
als Brief-Aufzug, Speifen-Aufzug, Holz- und Kohlen- i

Aufzug Anwendung fand, find bei der Betriebsvorrich-
tung alle Dichtungen, Stopfbiichfen und fonftige, ins- Laften-Aufzug mit Handbetrieb.
befondere bei fo geringen Kriiften einer dufserft forg- 0 9. Gr.

filtigen Wartung bediirftige Theile entbehrlich; es

eignet fich defshalb diefes Syftem ganz befonders fiir kleine Leiftungen, bei welchen aich die Forder-

gefchwindigkeit eine zweckentfprechende fein foll.
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Fiir die Beforderung von leblofen Gegenftinden kommen auch Aufziige mit T51,
¢ - v . - . : Anfziige
Handbetrieb zur Anwendung, meift nur fir die Beforderung aus einem Gefchofs in

das andere, letzteres insbefondere dann, wenn es Handbetrieb.

mit

Fig. 424.

fich um das Heben, bezw. Senken grofserer Laften
handelt.

Der in Fig. 423 dargeftellte Aufzug gentigt
noch fiir Laften bis 1000kg und befteht aus einem
kraftigen doppelten Vorgelege «, auf deffen letzter
Welle zwei Seilfcheiben &, 6 befeftigt find; tber
diefe ift je ein Seil gefchlungen, an deffen einem
Ende der Fahrftuhl &, an deffen anderem Ende
das Gegengewicht / befeftigt ift. Der Fahrftuhl
hat 4 Rollen zu feiner Fihrung, welche fich zwi-
fchen holzernen Leitungen bewegen; auch das
Gegengewicht ift in Holzrahmen gefiihrt.

Der in Fig. 424 dargeftellte Aufzug eignet
fich nur fur Laften bis zu 500%g und unterfcheidet
fich von dem vorhergehenden hauptfachlich durch
die Art des Antriebes, welcher oberhalb des Auf-
zuges gelagert ift, in Folge deffen fich eine Raum-

erfparnifs ergiebt, welche mitunter von grofsem
Werthe fein kann.

Der Antrieb erfolgt nicht mittels Kurbel,
fondern mittels eines endlofen Seiles «, @, welches
iiber eine Seilfcheibe & geht, auf deren Welle ein
kleines Rad ¢ befeftigt ift; letzteres greift wieder
in ein grofseres Rad & ein, auf deffen Achfe eine

Trommel fitzt; tber diefe Trommel geht wieder
ein Seil, an deffen einem Ende der Fahrftuhl £,
an deffen anderem Ende das Gegengewicht ¢
hiangt. Zum Herablaffen dient eine Bremfe, welche -
durch eine herabhidngende Kette % bethitigt wer-

%/ // / den kann.

Die Handhabung bei der Benutzung diefes

---------------------------- . Aufzuges geht fofort aus der Abbildung hervor,
_______________________ indem durch Ziehen am Seile @, @« der Fahr-
ftuhl hinauf- oder hinabgezogen werden kann.

Die Ausnutzung eines folchen Aufzuges ift
jedoch nur eine unvollkommene, indem einerfeits
am Seile nicht jene Kraft ausgeiibt werden kann,
wie an der Kurbel, andererfeits aber auch die Kraft
am Seile nicht ftetig, fondern abfatzweife wirkt.

Man hat iibrigens auch verfucht, diefe Art
fa et it Scilbetyish. von Aufziigen fiir Perfonen einzurichten, in welchem
Falle das Zugfeil @, @ durch den Fahrftuhl geht
und jede einzelne Perfon fich felbft in die Héhe zieht. Wenn man das Gegen-

gewicht um etwa das halbe Gewicht der zu beférdernden Perfon oder auch noch

Y50 n. Gr.
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mehr vergrofsert, fo dafs die aufzuwendende Kraft nur
eine fehr geringe ift, fo mag ein folcher Aufzug, welcher
nur von einem Gefchoffe zum anderen reicht, mitunter
feinen Zweck erfiillen.

In Fig. 425 ift die kleinfte Gattung |Aufziige, ein
Speifen-Aufzug, dargeftellt, welcher vermoge der ein-
fachen Conftruction und einfachen Handhabung feinen
Zweck fehr gut erfiillt.

Der Aufzugkaften a ift an einem Seile aufgehangt,
welches einfach iiber eine Rolle & gelegt ift und an i
feinem anderen Ende ein Gegengewicht ¢ tragt, welches |
um 5 bis 10kg fchwerer ift, als der Aufzugkaften, um
das Heben zu erleichtern, da im Allgemeinen derartige
Speifen-Aufziige nur fiir Laften von 20 bis 25 kg beftimmt
find. Auf der Welle der Rolle & fitzt eine zweite grifsere
Rolle @, um welche ein endlofes Seil /, das Zugfeil, ge-
{chlungen ift.

Der Aufzugkaften fiihrt fich zwifchen hélzernen
Fihrungen, und es ift iiberhaupt der ganze Aufzug
mit Holzwinden verkleidet; am oberen Ende des Auf-
zuges ift eine Thiir, am beften eine Schiebethiir, an-
gebracht, wofelbft die Speifen oder Getranke abgenom-
men werden.

Auch diefes Syftem von Aufziigen hat man ver-
fucht, zur Beforderung einzelner Perfonen von einem
Gefchofs zum anderen zu verwenden; jedoch konnte
dies nur in jenen Sonderfillen erfolgen, wo immer eine
und diefelbe Perfon den Aufzug benutzte, indem man
dann das ganze Gewicht der Perfon ausbalancirte, fomit
nur die Reibungswiderftinde zu tuberwinden waren.
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