Anhang XIIL

Versuche iiber die Regulirung des Ganges.

Bei hoheren Kolbengeschwindigkeiten muss, wie im Texte Seite 194 u. f.
begriindet wurde, der Gang der Dampfmaschinen mittelst Acnderungen der
Fillung und nicht etwa durch Drosselung der Spannung regulirt werden,
wenn Stéfen und Briichen in dem Gestinge vorgebeugt werden soll.

Dass dies aber nicht blos eine theoretische Anschauung ist, sondern
den thatsiichlichen Verhiltnissen entspricht, hat eine Reihe von Versuchen
bestitigt, welche ich eigens zu diesem Zwecke vorgenommen habe. Und
insbesondere waren es die Maschinen der Maschinen-Ziegelfabriken am
Wienerberg und in Hernals, iiber welche ich fréi verfiigen konnte, indem
der Besitzer, Herr Heinrich von Drasch e, mir die Vornahme von Versuchen
und von Aenderungen in der Steuerung, Dampfspannung und Geschwindig-
keit vollig frei stellte.

Die Versuche beziiglich der eben besprochenen Abhingigkeit der Ge-
schwindigkeit von der Dampfspannung hatte ich folgendermalen vorgenom-
men. Am Schieberkasten wurde an einer Stelle, welche vom Dampfstrom
wenig berithrt wurde, ein Manometer angebracht, die Meyer-Steuerung der
dOpferdigen Maschine auf-hohe ("/s)-Fillung gestellt, die Ziegelmaschinen
fast leer laufen gelassen (der Widerstand abgestellt), der Regulator ausgelost
und das Dampfventil vollstindig geoffnet.,

Normalmiibig macht die Maschine 54 Umdrehungen in der Minute, was
bei einem Kolbenweg von I = -8 m einer Geschwindigkeit von » = 1-44 m
entspricht.

Nun begann die Maschine zu laufen. Meine Gehilfen nahmen
Indicator-Diagramme , und wenn die Maschine ungefiihr 100 Umdrehungen
machte, begannen wir das Einstromventil bei gleichbleibender Fiillung rasch
aber nicht vollig zu schlieben, so als ob wir die Maschine nur auf geringe
Geschwindigkeit stellen wollten.

Bis jetzt war der Gang tadellos und fast fiir normale Arbeit brauchbar.
Die Drucklinie in den Diagrammen sank wohl bedeutend, in Folge der fiir
die Geschwindigkeit zu engen Canile, das Bett schien unruhig werden zu
wollen, weil kein Balanzgewicht vorhanden war, die Schmiervasen aus den
Schubstangen wurden fortgeschleudert u. s. w., aber im ganzen war keine
Besorgniss am Platz.
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Wenn aber in Folge des halb geschlossenen Ventils der Dampf im
Schieberkasten auf 1—1'/, Atmosphiren herunterkam, wihrend das schwere
Schwungrad die Geschwindigkeit noch hielt, so traten mit einem Male ganz
bedeutende Stobe auf, die desto stirker wurden, je geringer der Dampfdruck
war. Wurde aber das Ventil ganz geschlossen, so horten sie plotzlich auf,
weil dann jenes Nachschleudern der Massen in Mitte des Kolbenlaufes nicht
mehr eintreten konnte. Gewdhnlich 6ffneten wir mit dem ersten Stole wieder
das Dampfventil und lieBen reichlich Thon in dic Schnecken werfen, um
mit dem Widerstand die Geschwindigkeit rasch auf das normale Mal zu
fithren, weil sonst die trocken laufenden Schieber und Kolbenringe gelitten
hitten.

Diesen Versuch kann man aber an jeder beliebigen Dampfmaschine
wiederholen, ohne dass man frither ihre Geschwindigkeit bedeutend zu steigern
brauclite. Man versuche einfach, eine wenig belastete Maschine durch theil-
weises Schlieben des Dampfventils fast abzustellen, und wenn wegen der
geringen Belastung die Geschwindigkeit nur langsam sinkt, treten jedesmal
merkbare Erzitterungen oder selbst Stobe auf.

Die Maschine muss dabei aber fast leer laufen, weil sonst dic Ge-
schwindigkeit so rasch als der Dampfdruck sinkt.

Nun gingen wir auf's Neue und ganz in der obenbezeichneten Weise
vor, bis die Maschine wieder die hohe Geschwindigkeit erlangte; jetzt aber
griffen wir das Dampfventil nicht an, sondern inderten die Fillung und gingen
mit ihr selbst so viel herunter, dass der Enddruck unter den Atmosphiiren-
druck kam. Die sinkende Geschwindigkeit wurde nun aber von keinem
Stobe begleitet. (Man konnte nicht unter !/, Fillung gehen.)

Zahlreiche andere Thatsachen lassen sich nur aus diesem Einfluss der
Massen erkliren. So kommen hiufig Stofe vor, wenn der Wirter eine leer
stehende Maschine mit weitgedfinetem Ventil angehen lisst, und ‘dann das-
selbe zum grobten Theile schlieft, um die Geschwindigkeit bis zur Ein-
riickung der abgestellten Arbeitsmaschinen zu halten. So riss die Kolben-
stange der Walzwerkmaschine (280 Umdrehungen) in Laurahiitte (Ober-
Schlesien) desto ofter, je stiirker man sie machte. Und darum konnen auch
Locomotivmaschinen bei gekuppelten Achsen nicht so viele Umdrehungen
als Eilzugmaschinen ertragen und ihr Gang wird unruhig, weil die Masse
der Kurbelstangen mehr Arbeit zur Ingangsetzung verlangt.

Wenn man also eine Maschine mit einer gewissen Kolbengesclhwin-
digkeit arbeiten lassen will, hat man einfach fiir ihre Schublinge aus Tabelle I
jenen Dampfiiberdruck zu entnehmen, welcher nach Abzug des Gegendruckes
als Minimaldruck auf der arbeitenden Kolbenseite auftreten muss und durch
keine Regulirung heruntergezogen werden darf.



