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Alle Lagerungen und stilliegenden Theile sollen dagegen so
massig und schwer sein, als es die Riicksicht auf den Preis und -
die Gussicherheit gestattet. Vorbild ist der Amboss. Alle Schrauben
miissen dabei an hochkantigen Winden oder am Ende hoher
Rippen angreifen, wobei die Erfahrung gili, dass kurze Schrauben
besser tragen als lange und Befestigungsschrauben eigentlich nie
stark genug gemacht werden konnen.

Fiir den Bestand schnellgehender Maschinen sind aber noch
eine Reihe von Riicksichten zu beachten, welche bei langsamem
Gang nicht von so hervorragender Wichtigkeit sind als hier, wo die
Driicke und Reibungsarbeiten in Folge der Massenbeschleunigung
und der Geschwindigkeit hoher werden, und das Auge des
Wiirters nicht sofort jedes Warnungszeichen beachten kann, als
es sonst der Fall ist.

Der Zwischendruck.

Der Druck per Flicheninhalt zweier druckiibertragender
Flichen einer bewegungslosen Verbindung, z. B. der Druck
zwischen einem Keil und seiner Auflagfliche, oder zwischen den
Arbeitsleisten einer Lagerschale und dem Lagerkorper, darf trotz
der, den einfachen Dampfdruck erhohenden Massendriicke die
Elasticititsgrenze nicht erreichen. Dieser Auflagedruck wird daher
bei Schmiedeisen oder weichem Stahl bei constanter Last mit
~ 14 Kilogr. per 1 mm? begrenzt sein und sich in dem MaQe
verringern miissen, als theilweise oder volle Entlastungen zwischen-
treten (Wohler). Wiirde dieser Betrag iiberschritten, so kann die
Verbindung vor dem Losewerden nicht geschiitzt werden, denn
die fortschreitende Deformation, das Ausgedriicktwerden des
Materiales, vereitelt jedes Spannen, obgleich keine Abniitzung
eintritt. Deswegen miissen insbesondere bei schnellgehenden
Maschinen die Berithrungsflichen aller Bestandtheile auch auf
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den Zwischendruck beurtheilt werden und sind Keile mit ihren
schmalen Ricken am besten ganz zu vermeiden.

Alle Flichen, an welchen der Zwischendruck an die zulissige
Grenze reicht, miissen mit Farbe derart zusammengepasst werden,
dass auch jeder einzelne Quadratmillimeter thatsiichlich zum An-
liegen kommt. Constructionen in Einem oder doch geschliffene
Flichen sind allen anderen vorzuzichen.

Constructionstheile, an welchen ein Zwischendruck in hin-
und hergehendem Sinne wechselt, sind kaum fiir die Dauer in
starrer Verbindung zu erhalten, weil das Material an der Elasticitiits-
grenze arbeitend ermiidet, sich verschlechtert und bald um jenen
Tausendstel-Millimeter nachgibt, welcher zum Schlottrigwerden
geniigt.

Dem Druckwechsel zuvorzukommen miissen solche Theile
stets derart geformt werden, dass ein Uebermal an Spannung
nach der einen Richtung hin auftritt, welches bei Eintritt der
Gegenkraft nur theilweise zum Verbrauche kommt. So muss die
Hinterschraube einer Kolbenscheibe derart festgezogen werden,
dass sie auch noch Zug iibt, wenn der Dampf nach vorne driickt.
Ist eine solche Construction nicht moglich, wie z. B. am Schwing-
hebelauge einer doppelt wirkenden Luftpumpe, so muss der Zwischen-
druck durch Verwendung von mehreren tieforeifenden Keilen,
oder weil diese wenig verlisslich und ihr Anliegen nicht zu
controliren ist, durch Vierkantflichen wesentlich verringert werden.

Am besten ist eine derartige Verbindung durch Herstellung
in Kinem ganz zu vermeiden und z. B. obiger Hebel mit der
Welle im Ganzen zu schmieden. Ebenso sind geschlossene ge-
schmiedete Schubstangenkipfe (auch des verticalen Abschwingens
halber), Kurbeln mit angeschmiedeten Zapfen und insbesondere
die amerikanischen Kreuzkopfe mit eingegossenen Zapfen un-

vergleichlich bessere Detaile als gegentheilice Formen.
Radinger, Ueber Dampfmaschinen ete. 18
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Auch die aufgekeilte Kurbel gehort hieher, wenn die
Maschine mit zu hoher Compression arbeiten, d. h. Kraft riickleiten
muss. Der Keil nitzt auf die Dauer hier nichts und fir Schiffs-
und Walzwerksmasehinen sind schon lingst gekropfte Wellen,
selbst fiir freie Enden beniitzt™).

Wenn Verbindungen lose werden, trigt nicht eine Ge-
schwindigkeit oder ein Sto (der erst durch das Losewerden er-
moglicht wird), sondern die Kleinheit der Berithrungsflichen, auf
welchen die Driicke ibersetzen, daran die Schuld.

Die Zapfen.

Damit die Zapfen auch bei hoher Geschwindigkeit nicht
heift laufen, miissen sie geniigend grof angelegt und mit der
grofiten Sorgfalt ausgefithrt sein.

Inshesondere sind es die Kurbel- und Lagerzapfen, welche
leicht warm gehen, indem sie in der Regel so kurz als moglich
gemacht werden, um den Hebelarm, an welchem das Bett im
horizontalen Sinne gebogen werden will, klein zu erhalten. Auch
kommen Excenter und Schieber niiher an die Cylinderachse und
die Dampfwege werden kurz.

Diese Vortheile wiirden aber durch ein HeiGlaufen der Zapfen
vollig aufgewogen werden, dem vorzubeugen die Bedingung er-
scheint: die Auflageflichen so grofy zu machen, dass sich der
Druck und die Reibungsarbeit auf geniigend viele Flicheneinheiten
vertheilt, wodurch der Druck das Oel zwischen Zapfen und Schale
nicht mehr auszupressen vermag und die durch die Reibung er-
wachsende Wirme aufgenommen und abgefiihrt werden kann.

*) Whitworth in Manchester fertigt Kurbel- und Schiffsschraubensitze
mit 6—8 im Umkreis vertheilten, aber aus dem Vollen angeschmiedeten
Keilen an. '



