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u verwenden, weil Kegelrader gegen Verschiebungen viel empfindlicher sind als Stirn-
idler. Denn schon in dem Falle, daB die Spitzen der Teilrisse zweier Réder nicht zu
wmmenfallen, ist auf cine Berithrung lings der Flankenlinien nicht mehr zu rechnen.
An genau nach Mafien und Winkeln vorgearbeiteten Kegelridern laBt sich die richtige
Stellung durch Anlegen eines Lineals nach Abb. 1949 rechts jederzeit nachpriifen. Auf
dem AuBenkegelflichen sollten stets die Teilkreise an-
gerissen sein; beim Drehen der Réder miissen sie sich
stindig beriihren.

Zwei verschiedene Lagerungsarten von Kegel-
siclern zeigen die Abb. 1950 und 1951. Die meist ge-
nEuchliche, nach Abb. 1950, hat den Nachteil, ein un-
chones sperriges RippenguBstiick zu geben, das aber
tie Aufnahme der Achsdrucke auf einfachere Weise W Py
arnoglicht als die andere Ausfithrung. Bei dieser Rbb: 194S)\',Ol;a%lep(fgﬁ?&f:&f;};:ge“ e
vird ein widerstandsfahiger Drehkorper zur Stiitzung Bl 4
rerwendet, an dem ein giinstiger KrifteschluB stattfindet, der Zahndruck aber an einem
moBen Hebelarm H' gegeniiber der Befestigungstlache angreift, so dafi die freien Krafte
tei schlechtem Gang der Zahnrader leichter Erzitterungen hervorrufen werden.
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ubb. 1950. Ubliche Lagerung von Kegelradgetrieben. Abb. 1951. Lagerung von Kegelradgetrieben.

Haufige Anwendung finden Kegelrader an Kraftwagen, sowohl zur Vermittlung des
\mtriebes der Achsen durch die lings des Wagens, also senkrecht zu den Achsen angeord-
1ote Motorwelle, wie auch in den Ausgleichge-
irieben. Abb. 1952 zeigt beide Getriebe zu einem
(Granzen vereinigt und in ein gemeinsames Gehiuse
singebaut. Zum Antriebe dienen die Riader ¢ und b.
b sitzt auf einem Gehduse ¢, in dem vier Réder ¢
wif einem oben rechts besonders herausgezeichne-
fen, in G gelagerten Achsenkreuz, stindig mit den
Ridern d und e in Eingriff stehen, die die Rad-
achsen antreiben. Zweck dieses Ausgleichgetriebes
isit, die beiden Laufriider unabhéingig voneinander
zu machen, wenn sie verschiedene Umfangge-
schwindigkeit haben, etwa auf Kreisen verschie-
denen Halbmessers beim Befahren von Kurven.
Bieim Geradaustahren bleiben die Réder ¢ unbeweg-
lich auf dem Achsenkreuz stehen und nehmen durch \ |
ilre Zihne die Rader d und e mit gleicher Ge- \ ‘ |

windiglkeit mit, so daf die Réider ¢, d und e rela- \ ‘ |
tiiv zueinander in Ruhe sind. Sobald aber das eine \ ‘ |
Wagenrad gegeniiber dem anderen zuriickbleibt, —=-
lionnen sich d und e unter Abwiilzen der Rider ¢
gegenseitig verdrehen, ohne dafl der Antrieb durch
dias Rad b unterbrochen wird. Die Wagenrider
<ind also unabhingig voneinander geworden, das Schleifen der Reifen, das sonst heim
Befahren von Kurven eintreten miiBte, ist vermieden,

Abb 1952. Kegelrad- und Ausgleichgetriebe
an Kraftwagen.




