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Sehr giinstige Betriebsverhiltnisse vorausgesetzt, konnte z. B. die Teilung an einem
Stahlgufirad, das unter sehr geringer Geschwindigkeit arbeitet, mit:
==y e] — 30 (118 S 235 e (3))=0564...75...(90)
berechnet werden.
Zusammenstellung 150.
Werte fiir & zur Ermittlung der Belastungszahlen an Zahnriidern aus verschiedenen Werkstoffen
im Vergleich mit denjenigen aus GuBeisen von hoher Festigkeit.
i & ks
GuBeisen hoher' Festigkeit . . . . . « . . . . . & 1,0 430 kg/em?®
GEwohnliahesSiGruBeisenisn s ol G S e o 0.8 340 ..
StehlguBise nach Gufe . .o aii . 08 Ll CHLEREO 5 T (S Sy R 11110/ S (1300) .,
Geschmiedeter Siemens-Martinstahl . . . . . . . . 2.8 ... 88 1200 ... 1400
Wethmonpstolll o= oo« v A T s e el g ks 3.3 1400
Nickelstahl, ungehirtet S N A PRSI f 8 SELNE 13004 . LT00,
Chromnickelstahl, im Binsatz gehiirtet und geschliffen GRS ) 2100 ... 3900
Chromnickelstahl, im Einsatz gehdrtet und geschliffen |

an Kraftwagen-und Flugzeuggetrieben, vgl. Abb.1898 8...12 3400 ... 5200 »
el bmetall g oroREoN: . 5 e o Al et s 2,4 1000 »
Deltametall geschmiedet . . . . . . . . . . . . 2,7 1150 i
Phosphorbronze . 157 730 »
Rotgufl N0 e mE e e S 133 560 5
IRohBatite: ey o sk 2 s S Tt o s 0,5 215 ”
Rohhaut unter erheblicher Verminderung der Lebens-

e R A e L I AN S bis 1,0 430 ”
B SR B o G o i e s b e S e R 0,5 215 ”
Sl letmitetls: Sl s s, L SR NS 1,0 430" T
WeiBlbuchenholz, bei 0,6 £ Wurzelstirke . . . . . . | 0,255 58033 LLON e 40

Zu b). Einflufl der Umfanggeschwindigkeit. Wie schon hervorgehoben, ge-
winnen mit steigender Umfanggeschwindigkeit selbst kleine Ausfithrungsfehler in der
Zahnform und -teilung immer groferen Einflull und machen sich durch unruhigen Gang,
StoBen und Liarmen der Rider bemerkbar. Und zwar steigt
ihre Wirkung mit dem Quadrat der Geschwindigkeit, wie im
tolgenden nachgewiesen ist.

Aus Abb. 1895, wo das obere Rad treibend angenommen ist,
erhellt, daB der Eingriff zweier Zihne am Ful} des treibenden,
am Kopf des getriebenen im Punkte 4 beginnen mull, wenn
die Flanken evolventische Form und genaue Teilung besitzen,
wie gestrichelt dargestellt ist. Besteht aber ein durch die aus- “
~. gezogene Linie gekennzeichneter Teilungsehler von der Grofe, |
i so tritft die Kopfkante des getriebenen Rades schon Iim

7 Punkte K auf die Flanke des treibenden und wird von diesent

! / unter einer Ubersetzung mitgenommen, die durch den Schnitt;
‘ “ punkt X des Lotes auf der treibenden Zahnflanke im Punkte K

4 oder durch die vom Punkte K an den Grundkreis gelegte Tan-
| gente JK X gegeben ist. Die Winkelgeschwindigkeit 0y, auf
| die dabei theoretisch das getriebene Rad plotzlich, also

,/ stoBweise, gebracht wird, ist w, :wl—,jyj)—f =, w stath
Y/ M,
i der bei richtigem Eingriff sich einstellenden in Hohe von
Abb. 1895. Wirkung des M.0 i ¥ :
Kopfkanteneingriffs. Wy =0, —— = w; "%, wenn u die Ubersetzung ist. Schon

M,0
geringe Flankentehler erzeugen sehlr betriachtliche Geschwindigkeitsschwankungen und
Storungen, wie der Vergleich von @ mit O X anschaulich zeigt. ¢

Im Fall der Abb. 1895 findets*#ofern die Beriihrung zwischen den Zihnen infolge
des StoBes nicht iiberhaupt auf%i}rt, auf dem Stiick A 4 des Kopfkreises Kanten-
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