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sezhranken! Die Abnutzungstiefen sind an dem einen Rade unmittelbar verhaltnisgleich
dem spezifischen Gleiten, weil bei der Evolventenverzahnung cos « unverinderlich ist.
Friir das andere Rad erhalt man sie durch Multiplikation mit dem Drehzahlverhéltnis.
Senkrecht zu den Flanken aufgetragen, geben sie in den Abnutzungskennlinen,
Abb. 1880 unten, einen guten Anhalt itber die zu erwartenden Verinderungen der Zahn-
fianken [XXV, 12].

Um moglichst gleichmifige Abnutzungen an Ridern mit Evolventenverzahnung zu
erhalten, ist der Vorschlag von Biichner beachtenswert, das Verhaltnis der Eingriff-
strecken vor und hinter der Mittenlinie O A und O B, Abb. 1880, gleich der Ubersetzung
zii wihlen, wodurch die grofiten Abnutzungstiefen einander gleich werden.

An Zykloidenzahnen lafit sich nachweisen, dafl die Werte fiir das spezifische
Gileiten an den Kopf- und Fufistrecken der Zihne unverinderlich sind. Da sich cos «
nur in geringem Mafle andert, gilt das gleiche annadhernd von der Abnutzungstiefe.

Starke Abnutzungen und damit verbundene Anderungen der Flankenformen kénnen
zur Folge haben, dall das Grundgesetz der Verzahnung nicht mehr erfiillt ist, daf} sich
allso das Verhaltnis der Winkelgeschwindigkeiten &dndert und unruhiger und lirmender
Grang eintritt, der zu schlechterem Wirkungsgrad und immer rascher fortschreitender Zer-
stiorung fithrt.

Auf die Abnutzung haben noch zwei weitere Umstéande Einflufl. Die gleitende Be-
wegung ist am treibenden Zahn vom Wélzpunkt O weg, am getriebenen zum Walzpunkte

hin gerichtet, Abb. 1881; dadurch entsteht am Fuf} des

Tr elberdles | Had. treibenden und am Kopf des getriebenen Zahnes, also
wihrend des Eingriffs vor der Mittenlinie eine im

o

Albb. 1881. Gegenseitige Bewegung der Abb. 1882. GroBe und Richtung des Zahndrucks
Kopf- und FulBflanken. unter Berticksichtigung der Reibung.

allgemeinen ungiinstige stemmende Wirkung der Flanken, wihrend die Kopfe der
treibenden und die Fiile der getriebenen Zihne gegeneinander eine streichende
Biewegung austfiihren.

Mit dem Wechsel der Gleitrichtung ist auch ein solcher der Reibungskraft und dadurch
dies resultierenden Zahndruckes, der sich aus dem Normaldruck und der Reibung zu-
summensetzt, verbunden. Nach Abb. 1882 hat der gesamte Zahndruck wihrend des
Hingriffes vor der Mittenlinie eine um den Reibungswinkel ¢ geringere Neigung zu der-
selben als die Eingrifflinie, wirkt also unter dem Winkel § — p. Dagegen ist der Winkel
hiinter der Mittenlinie um ¢ groBer, betrigt also f + 0. Der Ubergang aus der einen
in die andere Richtung tritt plotzlich be]m Durchlaufen des Wélzpunktes ein. Hat das
Gretriebe ein unverdnderliches Drehmoment zu iibertragen, so muf der Zahndruck ent-
sprechend den Hebelarmen, an denen er gegeniiber der Radachse angreift, vor der Mitten-
linie grofer als dahinter sein. Nimmt man an, dal der Druck nur von einem einzigen
Zinhne auf das Gegenrad iiber tragen wird, so tritt auch noch eine Verinderung des Rad]dl—
druckes auf die Achsen ein, wie er durch die Seitenkraft in Richtung der Vhttonhnle ge-

pzben ist. Vor der MIttenhnle ist derselbe bedeutend; in dem Augenblick, wo der Luwnff
durch den Wilzpunkt lauft, sinkt er auf einen niedrigeren Beflag, der wihrend des Bin-
ariffes hinter der Mlttenllme erhalten bleibt. Hierdurch ist der Anlaf zur Entstehung
von Schwingungen gegeben, die das Singen und Ténen mancher Zahnrider erkliren

67+



