1054 Zahnrider.

Die Bedingung fiir Satzrider, daBl die Teile der Eingrifflinie zu beiden Seiten der
Mittenlinie kongruent sein miissen, fithrt zu gleichen Rollkreisen, fiir wélche das kleinste
der zu vertauschenden Rider maBgebend ist. Bei sehr weiten Zahnzahlgrenzen ent-
stehen dadurch freilich an den Grofiradern ungiinstige Formen, weil die Rollkreise dort
im Verhaltnis zu den Teilkreisen sehr klein ausfallen. Vielfach pflegt der Rollkreishalb-
messer in Beziehung zum Modul: y 5
0= 2. bm (546)
genommen zu werden. Dabei wird die Fuliflanke am 11zihnigen Rade eben und bei
niedrigeren Zahnzahlen erhaben; immerhin kann die Verzahnung noch bis zu 7 Zahnen
benutzt werden.

An wichtigen Zahnradgetrieben sollten die Rollkreise stets nach den besonderen
Umstinden gewihlt, die Verzahnung also als Einzelverzahnung und zwar mit mehr als
25 Zahnen am Kleinrade durchgebildet werden.

Zwei Unterschiede zwischen der Zykloiden- und der Evolventenverzahnung seien
noch einmal besonders hervorgehoben. Da sich die Zykloidenflanken aus zwei Teilen
mit verschiedenen Kritmmungsverhiltnissen, den gewohnlich hohlen ZahnfiiBen und den
erhabenen Zahnkopfen zusammensetzen, ist das Auseinanderriicken der Radmitten
nicht zulissig. Die Teilkreise miissen stindig in Beriihrung miteinander sein, um den
richtigen Ubergang des Zahndrucks im Wilzpunkte zu gewihrleisten. :

Unterschneidungen, wie sie an Evolventenzihnen durch die Kopfbahnen der
Zahnspitzen entstehen und auf Seite 1039 eingehend behandelt sind, treten bei Zykloiden-
verzahnungen nicht auf. Wohl aber kénnen die Kopfbahnen dadurch, daf man die Zahn-
fiile ihnen moglichst anschmiegt, dazu benutzt werden, die Zihne kraftiger zu machen.

H. Einige Sonderverzahnungen.

Der Sonderfall, dafi die Wilzkreise gleich den Teilkreisen werden, fithrt zur Punkt-

verzahnung, Abb. 1873, bei der die Inradlinien zu Punkten im Teilkreise zusammen-

schrumpfen, mit welchen die Zahnkopfe

Sl des Gegenrades zum Eingriff kommen.

i Die dadurch bedingte starke Abnutzung

g der Teilkreisstelle ist der Grund, warum

die Verzahnung trotz groBer Uberdeckung

AO B nur selten benutzt wird. Die Zahn-

fiilfe werden durch die Kopfbahnen der
Gegenzihne bestimmt.

Bei der Triebstockverzahnung
sind die Zahne des einen Rades durch zy-
lindrische Bolzen, Triebstocke oder
Zaptenzihne oder auch durch Rollen.
Rollenziahne ersetzt, deren Durch-

Abb. 1873. Punktverzahnung. messer d der Zahnstirke entspricht, Abb.

1874. Gewohnlich nimmt man die Zapfen-

mittelpunkte auf dem Teilkreise an. Um die Gegenflanke punktweise zu finden,
benutzt man das Reuleauxsche Verfahren, geht von der Lage aus, wo der Bingriff im
Wiilzpunkt stattfindet, teilt die Umfinge der beiden Teilkreise in eine Anzahl gleicher Teile
und findet 7. B. fiir den Punkt 4’ das Profillot in der Verbindungslinie 4’ 3. Der auf dem;
selben liegende Umfangspunkt D, des Zapfenzahns kommt zum Bingriff im Punkt 17,
dem Schnittpunkt eines Kreises durch D; um M, und des Kreises vom Halbmesser
4'D; um O. Der zugehorige Punkt D, der Gegenflanke liegt auf einem Kreis durch 17
um M im Abstande 4'D, von 4”. Das Verfahren lifit jedoch die Unterschneidungen,
die an den Zihnen des Rades 7 in der Nihe seines Teilkreises auftreten, unberiicksichtigt-

Ein zweiter Weg, die Gegenflanke zu finden, ist der, zunichst die Relativbahn des
Zaptenmittelpunktes M gegeniiber dem Zahnrade zu suchen und die Gegenflanke als

e

;




