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für meine Mutter 



"Nichts, gar nichts wird wieder so sein, wie es war, wenn Sie vom geraden Weg zwischen Alpen und 
Adria abweichen. Bleiben Sie auf der Direttissima, die Sie so schnell an den Strand bringt, wenn 
Ihnen Ihre Seelenruhe heilig ist! " 

(DuMont-Reiseführer) 
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1. Weg - Ort - Landschaft 

Der Weg - die Südautobahn und die A23 

Die A2, die Südautobahn, von Wien ausgehend, führt über Viilach nach Arnoldstein, dem 
österreichisch-italienischen Grenzübergang. 
Beim Knoten Viilach mündet auch die A10, die Tauernautobahn, die Zubringerstrecke aus dem 
Norden. 
Von der Staatsgrenze führt die A23, der italienische Teil der Nord-Südautobahn nach Tarvis und 
Udine, von dort nach Triest, oder über Venedig weiter nach Süden. 

Die Straße führt durch die engen Schluchten des Kanaltales. Vor Trasaghis, bei Carnia und 
Tolmezzo verläßt der Reisende die schroffen Ausläufer der Julisehen Alpen, die hier auf das 
Schotterbecken des Tagliamento treffen. 
Man überquert den Fluß und bewegt sich nun in der großen Ebene Friauls, die sich bis zur Adria hin 
erstreckt und in die Poebene übergeht. 

Durch die Wahl des Bauplatzes an dieser markanten Bruchliniezweier so gegensätzlicher 
Landschaften soll dem Reisenden die Möglichkeit zur Rast an einem außergewöhnlichen Ort 
gegeben werden. Nachdem er die Alpen hinter sich gelassen hat, soll er hier seine Fahrt 
unterbrechen können und Zeit haben, den Charakter dieser Umgebung aufzunehmen und den 
nahenden Süden zu spüren. 







Der Ort- Die Landschaft am Tagl iamento 

Der Tagl iamento kommt von Nordwesten aus den Bergen Karniens. Bei Carnia und Tolmezzo, am 
Zusammenfluß mit der Fella, an der Einmündung des Kanaltales, wendet er sich nach Süden. 
Wir befinden uns am Oberlauf, wo er in einem mächtigen Schotterbett fließt, das er nur bei 
Hochwasser ausfüllen kann. Die meiste Zeit des Jahres durchziehen größere und kleinere Flußläufe 
die Schotterfläche. Erst weiter südlich, vor L.atisana, wird er ein ruhiger, teilweise regulierter Strom, 
der bei Lignano ins Meer mündet. 

"Ich habe Lust, im Tagliamento zu schwimmen und meine Bewegungen, eine nach der anderen in 
die leuchtende HöHlung der Landschaft zu schleudern. Der Tagliamento ist hier sehr breit. Ein 
riesiger, steiniger Strom, schneeweiß, wie ein Skelett ... " 

(Pier Paolo Pasol ini) 





2. Ennwurtsgedanken 

Die Linie in der Landschaft 

Vom Menschen gezogene Linien - Eisenbahnlinien , Leitungen , Straßen , Kanäle 
Autobahnen , ... 
Sie sollen eine möglichst kurze Verbingung zweierPunkte herstellen, d.h. sie müssen 
topografische Gegebenheiten und Hindernisse durchbrechen , überbrücken , 
durchbohren, zerschneiden . 

Autobahn - eine Linie in der Landschaft 

Die Autobahn in der Wahrnehmung des Reisenden 
Der Blick konzentriert sich auf die Straße und den Verkehr , er bleibt auf der vorgegebenen 
Geraden . Die Landschaft wird nur im Vorbeifahren registriert . 
Die Landschaft läuft vorbei wie ein Film . 

Rasten 
Es ist ein Ausbruch aus der Monotonie der Bewegung auf der vorgegebenen Linie . Die 
Wahrnehmung wird verändert. 
Die Landschaft steht . 

Raststation 
Sie dient nicht nicht nur der Ertüllung körperlicher Bedürtnisse wie Essen , Trinken , ... , sie 
wird auch Ort und Möglichkeit zur kontemplativen Wahrnehmung der Umgebung nach der 
flüchtigen Wahrnehmung in der Bewegung . 

Straße und Fluß 
Das Haus schirmt sich gegen die Autobahn mit der Wand ab , die nur wenige Öffnungen 
besitzt , und es öffnet sich mit einem transparenten Körper zum Fluß hin . Der Blick richtet 
sich auf den Fluß und die auslaufenden Hügel . 

DieWand 
Sie ist Lärm - und Sichtschutz zur Autobahn hin . 
Sie wird zum Zeichen . 
Sie findet ihre Fortsetzung in der Wand der Tankstelle und zum Fluß hin in einer gedachten 
Linie, die durch eine Baumreihe teilweise sichtbar gemacht wird .Sie ist Teil einer weiteren 
Linie. 



3. Skizzen 
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4. Projektbeschreibung 

Lage 

Die Autobahnstation liegt südwestlich von Trasaghis an der 
rechten Seite der A23, der Nord-Süd-Verbindung von Tarvis Richtung Udine. 
Die Station ist für die in Richtung Süden führende Fahrbahn konzipiert, eine Anbindung an die 
Gegenfahrbahn ist jedoch auch möglich. 
Durch den geringen Höhenunterschied zwischen Autobahn und Gelände ist die Anbindung 
der Station an die Fahrbahn durch leichtgeneigte Rampen relativ einfach durchführbar (Auf-
und Abfahrt siehe Lageplan). 

Raumprogramm 

Die Station beinhaltet ein Cafe, ein Selfservicerestaurant, ein Restaurant und einen 
Selbstbedienungsladen. 
Von der zentralen Halle aus gelangt man direkt in das Cafe, in den Selfserviceteil und in den 
Laden. 
Das Restaurant im Obergeschoß erreicht man von der Halle aus entweder über die Treppe, 
die der Wand entlang führt, oder über den Lift. 
Der Raum zwischen Wandscheibe und dem dahinterliegenden Baukörper dient als 
Erschließungszone, die Belichtung erfolgt von oben. 
Die Küche mit Tageslager ist im Obergeschoß, auf Restaurantebene, angeordnet, die 
Personal- und Verwaltungsräume liegen neben der Küche, oberhalb des Geschäftsbereiches. 
Die Belieferung der einzelnen Bereiche (Cafe und Shop im EG, Küche im OG) erfolgt durch 
den Lift im Treppenturm. Hier befindet sich auch der Personaleingang. 
Ein weiterer Lift verbindet Selfservicerestaurant mit Küche und Lager. 
Die Kühi,-Lager u.Technikräume liegen im Kellergeschoß. 

Konstruktion 

Skelettbauweise in Stahlbeton mit Stahlbetonkern (Treppenturm) und aussteifenden 
Mauerscheiben. Vorgehängte Fassaden aus Glas, bzw.Paneelblechen. 
Freistehende Betonwand in Fundamentplatte eingespannt. 



5. Pläne 
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6. Modellfotos 
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Autobahnrestaurant 
bei Montepulciano/ ltalien 

Planung: A. Bianchetti, · Mailand . - Statik: Aus-
führende Stahlbaufirma . - Bauzeit: 1966. 

Nutzung 

Zweigeschassige Oberbauung einer Autobahn. 
Im oberen Geschoß Restaurant für 120 Gäste, 
Küche, Lager und Personalröume; im darunter-
liegenden Geschoß Einkaufsmarkt, Lager, Kühl-
raum und Toiletten. 
Zugang von beiden Seiten der Autobahn über 
jeweils einen Kern mit zwei Aufzügen. und zwei 
Treppen . An einen Kern schließt ein Flachbau mit 
Räumen für Heizung und Klimaanlage an . 

Abmessungen 

Außenmaße der Oberbauung 79,50 x 15,00 m, 
Höhe ·über Gelände 16,15 m, Höhe des Licht-
rau mprofils über der Autobahn 5,50 m. Im l. 
Obergeschoß Geschoßhöhe 4,38 m, lichte Raum-
höhe 3,80 m; im 2. Obergeschoß Geschoßhöhe 
4,45 m, lichte Raumhöhe 2,75 m. 

Konstruktion 

Das Erscheinungsbild des Brückenrestaurants 
wird geprägt durch die beiden einhüftigen Rah-
men, die quer über die Autobahn spannen. Ihre 
Riegel kragen auf der einen Seite um 17,50 m 
rückwärtig über die Stiele hinaus; auf der ande-
ren Seite stützen sie sich auf den Betonkern ab 
und kragen um 14,00 m aus. ln Höhe des Daches 
sind die Riegel im Abstand von 4,00 m durch 
Querträger verbunden, von denen die beiden 
Geschosse abgehängt sind. Rahmenstiele und 
Riegel als geschweißte Vollwandträger aus wet-
terfestem Stahl. Die Riegelhöhe nimmt von 
3800 ~m in der Rahmenecke auf 1700 mm zu den 
freien Enden hin ab; Gurtbreite 900 mm. Ausstei-
lung der Stegbleche durch aufgeschweißt verti-
kale Stahlbleche bei jedem Querträgeranschluß. 
Die in gleicher Weise ausgesteiften Rahmen-
stiele verjüngen sich von den Rahmenecken zu 
den Fußpunkten, die gelenkig auf Betonsockeln 
lagern. Querträger als Vollwandträger, größte 
Höhe in Feldmitte 1410 mm. Querträger über 
dem Betonkern für das Auflager der freien Ra h-
menriegel als HohlkostenprofiL 
Die Querträger der oberen Geschoßdecke aus 
400 mm hohen Walzprofilen werden in den be i-
den Längsfassaden durch Hängestabe HE 160 B 
und durch zwei innenliegende Hängestäbe 
HE 120 A von jedem Querträger des Daches ab· 
gehängt. Die Querträger der unteren Geschoß-
decke werden nur durch Hängestöbe aus HE 
16() B in den beiden Längsfassaden abgehängt. 
Ausbildung d ieser unteren Querträger als Fach-
werkträger, Spannweite 13,36 m, Höhe 1300 mm. 
ln beiden Geschossen längsträger !PE 220, Ab-
stand 2,60 m; darüber in Querrichtung Trapez-
blech mit Aufbeton . Deckennutzlast 500 kp/m2. 
Aussteilung der Dach- und Geschoßdecken durch 
horizontale Kreuzverbände. Ab leitung der Wind-
kräfte in die beiden Betonkerne. 
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Restaurant im oberen Geschoß M 1 : 600 
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Statisches System, Isometrie und Querschnitt Querschnitt 

flächen und umbauter Raum 
Bruttofläche 2240 m' überbaute Fläche 950 ml 
Nutzfläche 1500 nfl umbauter Raum 11 260 m' 

Stahlbedarf 
insgesamt 206 I m' Bruttofläche 92,9 kg 
m' umbouter Raum 1B,5 kg 

Baukosten (1966) 
Gesamtbaukosten 650 Mio Lire ml Bruttof l. 290 000 
m' umbauter Raum 57 800 Lire m' Nutzfl. 433 000 

Lite ratur 
Costruziani Metall iche 4/1967. - Acier-Stahi-Steel 4/1 



Längsschnitt 

Grundrisse 
und Schnitt 
Maßstab 1 : 500 

Lageplan 
Maßstab 1 : 1 0 000 

Der große Gastraum mit erh6htem M ittelteil 
Large restauranr wtth higher central pan 

I ' 
I 
I 

Le grand restaurant avec Ja part1e medtane elevl!e 

1 Eingangspodest 
2 Terrasse 
3 Eingangshalle 
4 Büfett 
5 Nebenraum 

11 

6 Restaurant 
7 Küche 
8 Vorra te 
9 Vorhalle 

10 Wärter 
11 Rohrkell er 



ress Highway Restaurant near Morainvilliers. 

C. Petit ) 

Autobahnrestaurant be i Morainvilliers. Frank -
reich 
Archttek t : Paul Vtmond (Mttarbetter : C. Pet it ) 
lnnenarchttekt : J . J . Thua l 

he Autoroute de Normandte is spanned by a bridge 
•~<>·•~•ttrant which conststs of a polygonal bleck of 

Uber d te Au toroute de Normandte spannt stch etn 
Bn.ickenrestaurant. das aus emem 80 m langen und 15 
bis20m bretten polygonalen Baukorper besteht , der an 
beiden Enden durch » Servtce «- Pfetler. ahnltch wte bei 
dem Autobahnrestaurant von David Hatd. m•t dem Erd -
boden verbunden tst Reserveraume lu r dte Kuche. 
Buros und santtare Etnrichtungen !u r das Personalllegen 
in emem Gebaude am Fuße emes der Pfeiler : tn dessen 
Untergeschoß sind d te Hetzung . d te Kltmazentrale und 
dte Transformatorens;atton untergebracht. 

2 

either end on servtce piers simtlar to those of the 
highway restaurant by Davtd Haid. Addtttonal 

for kitchen, offices and statt Iavatones are 
in a separate buildtng at the base of one of the 

plant and Iransformer station . 
the bridge are the restaurant. a bar. a snack bar. a 

of shops and offtces (tobaccon ist. souventr shop, 
of local products. tourist office). the kitchen with 

premises required for daily use as weil as. at either 
toilets for the public. 

two pans of the restaurant along the window Irent-
are placed three steps lower so that, even from the 

of the bridge, a view of-the Iandscape is possible: 
i also has the effect of subdividing the otherwise 

bearlng structure of the bridge is of steel, anc so are 

: that is why all the premises inside the building 

-

Auf der Brucke beftnden steh das Restaurant. eme Bar. 
eine Snackbar. etne Ladengalerie mtt Buros (Tabak. 
Andenken. onl iche Erzeugn isse. Verkehrsveretn ). dte 
Küche mtt den zugehangen Raumen fur Tagesvorrate 
sowie an den betden Enden die Totletten fur das Publi -
kum . 
Die beiden Restaurantteile langs der verglasten Außen -
wande sind um drei Stufen venieft angeordnet. Dadurch 
ist auch in der Mitte der Ausblick in d ie Landschaft-
möglich : darüber hinaus erfahn der große Raum so eine 
gewisse Gliederung. 
Das Tragwerk der Brücke besteht aus Stahl. ebenso die 
Ausbauteile. Die Fassade ist nach An der Vorhangfassa -
den ausgefühn. Die Verglasung ist fest. sie imthalt. auch 
aus Sicherheitsgrunden. keine F'enster: alle Raume 
innerhalb des Brückenbauwerks sind daher kl imat isien . 
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1.Pian of upper floor (tne plan ts not corr 
wtth the Iayout eventually adopted ). ~ 

2 tot lets. 3 shops. 4 restaurant entranc( 
6 snack bar. 7 bar. 8 central kttchen. 9 sc 
table kttchen. 11 cafe. 12 refngerator r< 
office . 
2. Extenor of restau rant . 
3. Snack bar. seen from one of the two 
area s. 
4 . Topstore. seen from the snackbar . 
5. Restau rant . seen from the Topstore . 

1. Grundriß des Obergeschosses (der 
nicht vollsta nd ig mtt der Ausf ührung ub• 
1 Treppenhaus. 2 To•letten. 3 Läden. 4 
gang. 5 Spetseberetch. 6 Snackbar. 7 Ba 
9 Spülküche. 1 0 Gemuseküche. 11 Kon• 
raum. 13 Kuchenburo . 
2.· Das Restaurant von außen . 
3. Blick von emem der beiden abgeser 
re iche auf d ie Snackbar. 
4. Bl ick von der Snackbar auf den » To1 
5. Bl ick vom » Topstore « tn das Restaur 
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