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Rundeifen (Fig. 552) von 13 bis 15 mm Durch- Fig. 552.
meffer oder auf andere Weife mit einander
verbunden. Man hat auch wohl die beiden
dufserften Rollen mit durchgehenden Rund-
eifen verfehen, welche in diefer Weife gleich-
zeitig als Zapfen der betreffenden Rollen
dienen (Fig. 548, S. 270).

Der Rollenweg hingt vom mog-
lichen Unterfchied der hochften, bezw. klein-
ften Temperatur gegeniiber der mittleren,
bezw. Aufftellungstemperatur ab. Wird die
Wirmeausdehnungsziffer "des Eifens o ge-
nannt, die Stiitzweite / und die Anzahl
Grade C., um welche fich die hochfte, *bezw.
niedrigfte Temperé.tur von der mittleren unter-
fcheidet + 7, fo ift der Weg nach jeder
Seite A=az7/ Es ift o = 0,0000118 und
=30 Grad C., alfo A= 0,0035 /; der
mogliche Weg ift alfo '0,0007 /; ftatt deffen
lifft man zweckmifsig einen etwas grofseren
Spielraum und wihlt

s=00014; « « - = 33 80,120, 10.
d. h. fiir jedes Meter der Stiitzweite rechnet Vo Bahshof oo Hildeshicin,
man 1mm Weg. 1y i G

F

400 s i

e e

6) Kimpfer- und Scheitelpunkte der Gelenkdicher. V

Die Kimpfer der Gelenkdicher find eine befondere Form der Auflager; fie
follen fefte Punkte darftellen, alfo weder lothrecht, noch wagrecht verfchieblich fein.
Allerdings kommen auch Kimpfer mit geringer, in fehr engen Grenzen mdglicher
Verfchieblichkeit vor, und zwar bei den Sprengwerkdidchern mit Durchziigen. Die
an den Kampferpunkten auf das ftitzende Mauerwerk iibertragenen Krifte konnen
in der Kraftebene — alfo in der Binderebene — beliebige Richtung haben: fie
konnen fowohl Druckkrifte, wie unter Umftinden auch Zugkrifte fein, fo dafs oft
eine ausgiebige Verankerung der Binderfiifse vorgenommen werden mufs (Fig. 555).
Meiftens treffen im Kidmpferpunkte zwei Gurtungsftibe zufammen; die Spannungen
diefer miiffen mit der Kimpferkraft im Gleichgewicht fein, alfo fich mit diefer in
einem Punkte fchneiden. Da die Kraft aber die verfchiedenften Richtungen annehmen
kann und nur an die Bedingung gebunden ift, ftets durch den Kampferpunkt zu
gehen, fo folgt: Die Axen der beiden am Kdmpfer zufammentreffenden Stabe miiffen
fich im theoretifchen Kampferpunkte {chneiden.

Soll ferner das Gelenk als folches wirkfam fein, fo .mufs die Drehung der
betreffenden Binderhilfte um den Kidmpfer moglich fein; fie darf nicht durch das
am Kampfer auftretende Reibungsmoment verhindert werden. Demnach ift der etwa
anzuordnende Kimpferzapfen mit moglichft kleinem Durchmeffer zu conftruiren, da
das Reibungsmoment mit dem Zapfendurchmeffer in geradem Verhaltnifs wachst,
wobei allerdings die zuliffigen Druckbeanf{pruchungen am Zapfenumfang 'nicht iiber-
fchritten werden diirffen. Am beften find diejenigen Conftructionen, bei welchen
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Vom Schuppen fiir den Bochumer Hammer 248).
115 n. Gr.
Fig. 554.

)

2.140.140.15
5

2.140.140.15

27777,
Hupferpl. 2 G4 = \\\\\\w oo kb

Von der Markthalle zu Hannover 249).
135 n. Gr.

248) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1869, Bl. 62.
249) Facf.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-VérA zu Hannover 18g4, Bl 11.
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der eine Theil auf dem anderen nicht gleitet, fondern rollt, wenn Drehung um den
Zapfen eintritt. Das Gelenk ift derart auszubilden, dafs eine Ver{chiebung fenk-
recht zur Mittelebene des Binders verhindert wird.

Fiir die Conftruction der Kimpferpunkte ift die Anordnung des Endknoten-

Fig. 555.
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Vom Bahnhof Alexanderplatz der Berliner Stadteifenbahn 259).
199 n. Gr.

punktes einerfeits und die Art der Auflagerung andererfeits von Wichtigkeit. Beide
Riickfichten follen gefondert in das Auge gefafft werden.

= Bei der Ausbildung des Endkotenpunktes find verfchiedene Lofungen moglich,
A‘hd'esung um die hier zufammentreffenden Stabkréfte zu vereinen:

E“dk:mm- 1) Man fiihrt die Endftibe der beiden Gurtungen geradlinig zufammen und
PUmte: conftruirt den Endknotenpunkt, wie die anderen Knotenpunkte (Fig. 553 248).

250) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1885, Bl 16.
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2) Man ordnet die Endftibe der Gurtungen als gekriimmte Stibe an (Fig. 554 249).

3) Man bildet das Kampferende des Binders vollwandig aus, etwa mit dem
Querfchnitte eines Blechtrigers. Diefe Anordnung wird befonders dann gern gewihlt,
wenn aus anderen Griinden die beiden Gurtungen fchon in gréfserem Abftande vom
Kampfer nahe an einander liegen (Fig. 555259),

Fig. 556.
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Von der Perfonenhalle auf dem Centralbahnhof zu Mainz 251).
115 n. Gr.

Bei den Anordnungem 1 und 2 verwendet man zweckmifsig am Knotenpunkte
ein kraftiges, gemeinfames Knotenblech; diefes mufs bei der gekriimmten Form der
Endftibe (2) die radial wirkenden Krifte aufnehmen konnen.

Fig. 553 giebt ein Beifpiel fiir die Anordnung unter 1 und Fig. 554 ein folches
fir die Anordnung unter 2. Wenn die dritte Conftructionsweife gewihlt wird, fo ift

251) Nach freundlicher Mittheilung des Herrn General-Director Rigggel zu Niirnberg,
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auf geniigende Verfteifung der Blechwand zu achten, damit diefelbe den grofsen
ortlichen Druck ohne Beulen aufnehmen kann. Ein Beifpiel zeigt Fig. 5535.

212, Auch bei der Auflagerung des Kidmpfergelenkes kann man drei verfchiedene
Auflagerung .. s
des Kampfer. LOfungen der Aufgabe unter{cheiden.
gelenkes. Bei der erften ift ein Gufseifenftick am Kimpfer-Knotenpunkt des Binders
Fig. 557.
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Vom Gebiude der fchénen Kiinfte auf der Weltausftellung zu Paris 1889 252).
Ilg5 n. Gr.

befeftigt und in einer mit dem Mauerwerk verankerten Gufseifenpfanne drehbar
geftiitzt. Diefe Anordnung zeigt Fig. 553. Dies ift eine altere, von Schwedler er-
fonnene Conftruction bei einer der erften Anwendungen der Gelenkddcher. Gute
Verbindung der Binderftibe mit dem Gufsftiick wird durch ein 13 mm ftarkes,
{chmiedeeifernes Blech hergeftellt, welches um den Gufsklotz greift. Der 26 mm ftarke
Bolzen zur Verbindung von Binderfufs und Lagerfchale nimmt nicht den Kéimpfer-

25%) Nach: Nowv. annales de la confh. 1889, Pl 31, 32, 33, 42—43.
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druck auf; derfelbe wird vielmehr durch das abgerundete Ende des Binderfufses auf
die Lagerfchale iibertragen.

Eine dhnliche Anordnung zeigt Fig. 554 248). Die abgerundeten, mit aufsen auf-
gelegten Blechlamellen verfehenen Binderenden ruhen in kriftigen, auf Granitunter-
lagen geftellten, gufseifernen Lagerkorpern, in welche gufseiferne Lagerfchalen

eingelegt find. Der guten Druckiibertragung wegen ift zwifchen Lagerfchale und
Binderfufs 2 mm ftarkes Kupferblech gelegt.

Fig. 558.

Schnitt a b

=== Von der Mafchinenhalle

===

auf der Weltausftellung zu Paris 1889 252).

1,0, bezw. Y3g n. Gr.

| B
o v

Man kann auch die Abfcherungsfeftigkeit eines Bolzens fiir die Kraftiibertragung
am Kimpfer in Anfpruch nehmen, insbefondere fiir etwaige Zugkrifte, welche das
Abheben des Binders vom Kimpfer erftreben. Ein Beifpiel folcher Kampfer-
auflagerung zeigt Fig. 556251). Der Druck ‘wird von den Endftiben unmittelbar auf
den 60 mm ftarken Bolzen iibertragen; aufserdem umfaffen denfelben die beiden 10 mm
ftarken Knotenbleche, welchen zwei am Gufseifenfufs angefchraubte, gleich ftarke
Bleche entfprechen.

Ganz freie Auflagerung auf einem Zapfen, bei welcher Reibungsmomente ver-
mieden find, weist das Hallendach auf dem Bahnhof Alexanderplatz der Stadtbahn
zu Berlin (Fig. 555259 auf. Das Binderende rollt auf dem Zapfen ab, wenn die Binder-
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hilfte fich dreht. Da aber der Kidmpferpunkt ein fefter Punkt fein mufs und unter
Umftanden auch Zugkrifte vom Binder auf das Mauerwerk iibertragen werden miiffen,

fo ift noch eine befondere Verankerung erforderlich.
In Fig. 555 ift

zunichft die am Bin- Fig. 539.
derende angeordnete
Blechwand  gehdrig
ausgefteift. Diefe Aus-
fteifung ift dadurch
erreicht, dafs jederfeits
auf die Blechwand
zuerft zwifchen die
Winkeleifenfchenkel
ein Verftirkungsblech
gelegt i1t darauf iiber
diefes und die Winkel-
eifenfchenkel  jeder-
feits ein zweites; am
Ende find dann 3§
Bleche iiber einander 00000 Nl ____ 55,3 e ——3)

vorhanden. Der fo
ausgefteifte Binderfufs
ift auf ein Gufsftiick
gefetzt und mit dem- Isg0 n. Gr.
felben durch beider-
feits aufgelegte Blech-
platten  verfchraubt.
Zwifchenlagen aus
Kupfer fichern gute
Druckiibertragung auf
das Gufsftiick. Diefes
ruht  nunmehr auf

einer Stahlwalze von
100 mm  Durchmeffer |
und 196mm  Linge.
Bislang ift diefes Auf-
lager noch ein be-

wegliches  Auflager, 7
alfo noch nicht ge-
eignet, als Kimpfer-
lager zu dienen; defs-
halb ift die in Fig. 555
dargeftellte Veranke-

N

rung angeordnet. Jeder

Binder befteht aus /

zwel  Einzelbindern, 7 / . (é

welche um 1,5 m von ‘ _.FF:A ,q .; ¥

einander abftehen; in Hﬂ -’|4f"

der Mitte zwilchen "/'}':;, ‘Al,

den beiden Einzel- /;,), /II{{'

bindern befindet fich G 1/5 ,)l

ein 40 mm  ftarker E E ¢ ’:E

Anker aus  Stahl - P

(Rundeifen), welcher B R AN Lo U4 U L
an einem  kriftigen I S

Kaftentriger angreift. Von der Mafchinenhalle auf der Welt-
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Genaues Einftellen des Ankers ift durch ein Schlofs mit Rechts- und Linksgewinde méglich. Der Anker
ift durch den ganzen Viaductpfeiler gefilhrt und mit diefem verankert; die ganze Bahnhalle fteht auf
einem Viaduct. Zur Aufnahme der méglichen, nach innen wirkenden Horizontalkraft hitte eine zweite,
nach aufsen gerichtete Anker-

Fig. 560. ftange angebracht werden

miiffen; da fich dies hier
durch die &rtlichen Verhilt-
niffe verbot, hat man die
obere Fliche der Lagerplatte
fir den Zapfen nach der
Halle zu fteigend angeordnet.

0000
0 00 0 o
oo oo

.

]

ol
L7
]
d
!

ol
s
i [e)
5000000

[515)
[e]

Die Neigung beftimmte man
fo, dafs die Lagerfliche fenk-
recht zu der ungiinftigften
Refultante  des Kimpfer-
druckes gerichtet ift; gleiche
Neigung hat auch die Unter-
fliche des Gufsftiickes am
Binderfufs  erhalten.  Der
Winkel gegen die Wagrechte
betrigt 3°45‘. Seitliche Ver-
e NN fchiebung des Binderfufses
gegen die Walze, bezw. letzte-
rer gegen die Lagerplatte wird
durch Vorfpringe an den
Kopfenden der Walze ver-
hindert.

Fig. 557 252) zeigt
den Fufspunkt der Ge-
lenk-Dachbinder vom
Gebaude der {chénen
Kiinfte bei der Parifer
Weltausftellung 18809.

Die Stiitzweite der
Binder betrug 51,sm, und
der Binderabftand 18,1 m;
der Hohenunterfchied zwi-

o
oo
o
0 %

olo

olo

Q0

OA
o
o

1o g 006 00T

o

-
S
)
G
)
o

000000000 O

0 O

0,60- o,

L.
O 0 O [0f|ojO0 0 0 O O

0000000000000 JO
O 0 O > 0 O o I )

oo} —t-—

fchen Kiampfer- und Scheitel-
gelenken war 28,2m. Ein
Zugband  (Rundeifen) von
90 mm. Durchmeflfer (mit 3
Schléffern verfehen) verband
unter dem Fufsboden die

ofc 0 0 000 00 00 O oo|ojojflof[o[o O 010fo

clo.o 00000 0000 0 009

beiden Kimpfergelenke; die
Gelenkwalze aus Stahl hat
800 mm Linge und 25()mm
Durchmeffer; die Pfannen
find aus Gufseifen; diefelben
haben einen etwas grofseren

0,48~

Durchmeffer erhalten, als
& die Walze.
i ' Nachden gleichen
. Y Grundfitzen, aber in
v 40 n. Gr. . ys
ausftellung zu Paris 1889 252), wefentlich  grofseren
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Abmeffungen, ift der Binderfufs der grofsen Mafchinenhalle von der Parifer Welt-

ausftellung 1889 conftruirt; derfelbe ift in Fig. 558 bis 560 252) dargeftellt.
Die Halle hat 110Q,s m Stiitz- _
weite, zwifchen den Gelenkaxen Fig. 561.

gemeflen, 44,0 m Hghenunterfchied » o]
zwifchen Kimpfer- und Scheitel- //%//?///// 4 /

o
gelenken und 21,sm Binderab- /// /
ftand (Fig. 559 u. 560). Diefes
Kimpfergelenk befteht aus folgenden
Theilen, welche der Reihe nach
vom Fundamente aus auf einander
folgen (vergl. Fig. 558):

1) Einer Unterlagsplatte,
70 mm ftark, 1,5 m llang, 1,7 m
breit, welche durch 6 Bolzen von
je 60 mm Durchmeffer mit dem
Fundament-Mauerwerk verankert ift.

2) Einem Gufsftiick zur Auf-
nahme des eigentlichen Gelenkes.
Diefes mit der Unterlagsplatte durch
Stahlklammern verbundene Gufs-
ftiick ift 1,2 m lang, unten 1,3 m und
oben (,59 m breit, mit 5) mm, bezw. :
80 mm ftarken Rippen verfehen. Von der Bahnhofshalle zu Magdeburg 253).

3) Dem Gelenk aus Gufs- ;5 n. Gr.
eifen, welches unten eine ebene und

oben eine cylindrifche Begrenzung
hat. Daffelbe ift 1,34m lang, hat
beiderfeits vor Kopf 4(Qmm ftarke
Vorfpriinge, welche die Gufsftiicke
(das untere und das obere, vergl.
unter 4) umfaffen und eine Ver-
fchiebung fenkrecht zur Binderebene
verhiiten. Die Cylinderfliche hat
250 mm Halbmeffer ; auf feine ganze
Linge ift das Gelenk mit einer
180 mm breiten und 9()mm hohen
Hohlung verfehen.

4) Dem Obertheil, welcher
auf dem Gelenke (drehbar) ruht
und mit dem Binderfufs in fichere
Verbindung gebracht ift.  Auch
diefer Theil ift 1,2m lang; der
Hohlcylinder hat gleichen Halb-
mefler (250 mm), wie das Gelenk;
die Beriihrung findet in einem Bogen
von (rund) 130 Grad ftatt, fo dafs
die  wirkfame Druckiibertragungs-
fliche etwa (.s Quadr.-Met. aus-
macht. Das obere Ende diefes Gufs-
ftiickes dient zur Aufnahme des
Binders, bildet ein Quadrat von
1,2 m Seitenliinge und hat drei iiber

Von der Perfonenhalle auf dem Anhalter Bahnhof zu Berlin 25%).
lf3o n. Gr,

253) Siehe: Zeitfchr. f. Bauw. 1879, BL 33.
254) Facl.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1884, Bl. g.
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die ganze Linge laufende Rillen von 70, 50 und 70 mm Breite, in welche Bleiplatten gelegt find. Endlich
hat man zwei ftarke, halbcylindrifche Vorfpriinge von 520 mm Linge angeordnet, welche genau zwifchen
die Blechwinde der Einzelbinder paffen, in ihrer ganzen Linge durchbohrt find und §0mm ftarke Bolzen

aufnehmen; diefe Vorfpriinge follen die erforderliche gute Verbindung des Binderfufses mit dem Ober-
theil fichern.

Fig. 563.
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Von der Bahnhofshalle zu Oberhaufen.

135 n. Gr.

Endlich mége noch auf die Conftructionen der Bahnhofshalle zu Frankfurt a. M.
hingewiefen werden, woriiber die unten angefiihrte Zeitfchrift 255) Auffchlufs giebt.

Ueber die Bogen-Dachbinder mit Durchziigen ift in Art. 151 (S. 209) das Er- Kﬁmp;’r; i
forderliche gefagt; die Durchziige fchliefsen wagrecht (Fig. 561) oder fteigend an g Bogen-
die Kampfer-Knotenpunkte an. Fiir die ftiitzenden Seitenmauern find die Auflager, 32:‘:;“:2;
wie diejenigen eines Balken-Dachbinders zu behandeln, d. h. ein Auflager ift feft,

285) Zeitfchr. f. Bauw. 1891, Bl 29—30.
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Scheitelgelenke.
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das andere beweglich anzuordnen (meift auf Rollenwagen); dabei mufs aber auch
die Drehung um das Gelenk moglich fein.

Ein gutes, dlteres Beifpiel ift in Fig. 561 253) vorgefiihrt.

Zwifchen die Winkeleifen des Gitterbogens ift am Auflager ein 20 mm ftarkes Knotenblech gelegt,
an welches der 45mm im Durchmeffer ftarke, wagrechte Durchzug aus Stahl mittels beiderfeits aufgelegter,
10mm ftarker Lafchen und einer Muffe mit Oefe befeftigt ift. Die Verftirkung des Knotenbleches ift
durch jederfeits aufgelegte Bleche von 8, bezw. 10 mm Stirke und aufgefchraubte Gufsftiicke erreicht.
Die Gefammtblechftirke zwifchen den Gufsftiicken betrigt 56 mm, In die 5 Blechlagen ift fiir den 7Qmm
ftarken Gelenkbolzen das erforderliche Loch dort gebohrt, wo Mittellinie des Bogens und Zugankeraxe
einander fchneiden. Der Bolzen aus Stahl ift in einem paffend geformten Gufsftick gelagert, welches
mit der Seitenmauer des Gebiudes verankert ift. Abheben durch Winddruck wird durch feitlich ange-
brachte Flacheifen verhindert, welche Bogenfufs und Grundplatte verbinden.

Eine verwandte Conftruction zeigt das Auflager der Bahnhofshalle zu Hannover,
mit fteigendem Durchzug (Fig. 547 u. 548, S. 270).

In Fig. 562 2°%) ift das Gelenkauflager der grofsen Halle vom Anhalter Bahn-
hof zu Berlin dargeftellt; die Gefammtanordnung der 62, m weiten Binder zeigt
Fig. 441 (S. 211).

Die beiden Gurtungen des Bogens iibertragen ihre Spannungen am Auflager in ein trapezformiges
Knotenblech von 20 mm Stirke und 750 mm Linge; an feinem Fufspunkte wird daffelbe durch 2 Winkel-
eifen von 80 >< 120 >< 16 mm gefiumt. So fetzt fich der Binderfufs mit 18)mm Breite auf den gufs-
eifernen Lagerklotz und wird mit diefem hier durch 6 Schraubbolzen verbunden; zwifchen Binderfufs und
Lagerklotz ift eine 2mm ftarke Bleiplatte. Fernere Verbindung zwifchen Binderfufs und Lagerklotz ftellen
4 Winkeleifen (R0 >< 150 >< 13 mm) her, 2 oben und 2 unten, welche einerfeits mit dem Knotenblech
vernietet, andererfeits mit dem Gufsklotz verfchraubt find. Der Gufsklotz ift durchbohrt, nimmt die 70 mm
ftarke, ftihlerne Zugftange auf und ift auf der einen Seite auf ein Rollenlager gefetzt.

Ein gemeinfames Gelenkauflager ‘zweier benachbarter Binder von bezw. 18,5 m
und 11,4 m Stiitzweite bei 8,5 m Binderabftand zeigen Fig. 563 u. 564.

Die Binder find Zweigelenkbogen mit Durchziigen. Bei der Berechnung wurde die Annahme ge-
macht, dafs jeder Binder am Auflager fiir fich drehbar fei; diefe Annahme ift nicht erfiillt, da die beider-
feits aufgelegten gemeinfamen Knotenbleche die Bewegungen beider Binder von einander abhingig machen.

Endlich ift in Fig. 5652°7) das Gelenkauflager von der Halle des Schlefifchen
Bahnhofes der Berliner Stadteifenbahn dargeftellt. Diefe Gelenk-Conftruction ift fehr klar.

Zwei gleiche Gufsftiicke find mit den Stiben des Bogenfufses, bezw. der Pendelftiitze, auf welche
fich der Bogen flitzt, verfchraubt und umfaffen einen 84mm ftarken Stahlbolzen, den Gelenkbolzen.
Zwifchen die Gufsfticke und die Schmiedeeifentheile find 2,5 mm ftarke Lagen von Kupferblech gelegt.
Jederleits greift am Bolzen ein Flacheifen an, unter dem Kopf, bezw. der Mutter des Bolzens, wie aus
Schnitt é; 6y der Abbildung zu erfehen ift; in der Anficht find diefe Flacheifen, der gréfseren Deutlich-
keit halber, fortgelaffen.

Auch das in Fig. 557 (S. 278) dargeftelite Fufsauflager vom Ausftellungs-
gebdude der fchonen Kiinfte in Paris 1889 kann hierher gerechnet werden.

Die Bildung des Scheitel-Knotenpunktes an jeder Seite des Gelenkes ftimmt
mit derjenigen des Kampfer-Knotenpunktes iiberein. Beziiglich der Gelenkbildung
it befonders zu beriickfichtigen, dafs die von der einen Binderhilfte auf die andere
hier zu ibertragende Kraft im Allgemeinen fowohl eine wagrechte, wie eine loth-
rechte Seitenkraft hat. Beide miiffen ficher iibertragen werden konnen; aufserdem
foll auch Gelenkwirkung, alfo Drehung méglich fein.

Folgende Anordnungen kommen vor:

1) Beide Bogenhilften ftiitzen fich im Scheitel gegen einen Zapfen, den jede
nahezu halb umfafit (Fig. 566 u. 567 248 u. 257);

236) Facf.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1886, BI. 16.
257 Nach: Die Bauwerke der Berliner Stadteifenbahn. Berlin 1886. Bl 20 u. S. 83.
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Von der Halle des Schlefifchen Bahnhofes der Berliner Stadteifenbahn 257),
115 n. Gr.
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2) beide Bogenhilften umfaffen den Scheitelbolzen ganz (Fig. 570 u. 571);

3) fir die wagrechte und fiir die lothrechte Seitenkraft wird je ein befonderes
Conftructionsglied angebracht (Fig. 573).

Bei der Conftruction nach 1 werden an beide Bogenenden gewdhnlich Gufs-
fticke angefchraubt. Ein Beifpiel giebt Fig. 567.

Zwifchen die Gurtungs-Winkeleifen ift ein Knotenblech (10 mm) eingelegt, durch aufgelegte Bleche
verftirkt, und dann find vor Kopf 2 Winkeleifen (100 >< 100 >< 10 mm) angebracht, welche mit einem
Gufsftiick verfchraubt find; zwifchen beide Theile kommt eine Lage von Kupferblech. Zur weiteren Ver-
bindung des Gufsftiickes mit dem Binderende dienen je 2 Winkeleifen oben und unten, die, mit dem
Binder vernietet, mit dem Gufsftiick verfchraubt find. Die beiden Gufsftiicke umfaflfen einen Stahlbolzen
von HQmm Durchmeffer und 160 mm Linge, je zu etwa ein Drittel. In der Abbildung ift auch dargeftellt,

wie die in der Lothrechten des Scheitelgelenkes angebrachte Hingeftange befeftigt ift, ohne dafs die
Beweglichkeit leidet.

Fig. 568.

Von der Perfonenhalle auf dem Anhalter Bahnhof zu Berlin 259).,

Aehnlich ift die in Fig. 568 25%) dargeftellte Conftruction vom Bahnhof zu
Magdeburg.

Der Bogenbinder — ein Gitterbogen — ift 380 mm hoch; Knotenbleche, Winkeleifen, Gufsftiicke
find dem Friiheren entfprechend; der Scheitelbolzen ift aus Stahl, hat 45 mm Durchmeffer und 10(Qmm
Linge. Nach Beendigung der Aufftellung des Bogens verband man beide Bogenhilften durch zwei Lafchen
aus 8mm flarkem Blech, je eine auf der oberen, bezw. unteren Gurtung; dabei wurden die Lafchen-Niet-
l6cher genau denjenigen des Binders entfprechend gebohrt. Fiir die nachher auftretenden Belaftungen
(Wind, Schnee u. {. w.) wirkt der Bogen alfo eigentlich wie ein Zweigelenkbogen; nur die dem Eigen-
gewicht entfprechenden Spannungen beftimmen fich aus dem Dreigelenkbogen. Auch hier hat man das
Hingeeifen f{o befeftigt, dafs es eine Bewegung der Bogenhilften gegeh einander nicht behindert.

Beim Scheitelgelenk des Anhalter Bahnhofes zu Berlin (Fig. 569 25%) find beider-
feits an das Knotenblech des Scheitels Gufsftiicke gefchraubt, welche fich gegen
den Gelenkbolzen lehnen.

258) Facf.-Repr. nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1879, BL 33.
259) Facf.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1884, Bl o.
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Wenn die Scheitelkraft wenig von der Wagrechten abweicht, fo wirkt die Con-
ftruction 1 gut; je mehr aber die Scheitelkraft fich der Lothrechten nihern kann,
defto weniger empfehlenswerth ift diefe Conftruction: die wirkfame Druckfliche am
Umfange des Gelenkbolzens ift fiir fteile Scheitelkraft gering.

Die Conftruction 2 hilft diefem Uebelftande ab: die Scheitelkraft kann bei
beliebiger Richtung ficher iibertagen werden. Ein Beifpiel zeigt Fig. 570257),

Das Scheitelende der linken Hilfte ift gegabelt; dasjenige der rechten Hilfte bleibt in der loth-
rechten Mittelebene des Binders und ift in diefer geniigend verftirkt; es pafft genau zwifchen das ge-
gabelte Ende der linken Hilfte und ift mit diefem durch einen 60 mm ftarken Stahlbolzen verbunden.
Auf der rechten Hilfte it die Blechwand durch 4 aufgeniectete Bleche bis auf eine gefammte Dicke von
73mm verftirkt; die vordere Begrenzung ift nach einem Kreisbogen von 120mm Halbmeffer gebildet; diefer

Fig. 570.
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Vom Bahnhof Alexanderplatz der Berliner Stadteifenbahn 287y,
115 n. Gr.

Theil pafft genau in einen Hohlraum auf der linken Hilfte, der mach gleichem Halbmeffer ausgefchnitten
ift. Es fcheint, dafs auf eine Uebertragung des Scheiteldruckes am Umfange diefer Cylinderfliche gerechnet
ift, aufserdem wohl auch auf eine folche durch den Bolzen. Auf der linken Seite find Binder aus Flach-
eifen auf die Gurtungs-Winkeleifen genietet, und diefe Binder umfaffen den Bolzen aufsen und innen. Man
kann hier mit Sicherheit darauf rechnen, dafs jede Scheitelkraft, fie mag beliebige Richtung haben, tiber-
tragen werden kann.

Eine fehr klare Anordnung des Scheitelgelenkes nach 2 zeigt Fig. 571 251),

In der lothrechten Mittelebene des Bogentrigers liegt zunichft ein Knotenblech zum Anfchlufs des
Pfoftens; dariiber greift ein doppeltes Knotenblech, an welchem der von rechts kommende Gurtungsftab
befeftigt ift. Diefe 3 iiber einander liegenden Bleche nehmen den Gelenkbolzen auf, auf welchen fich der
von links kommende Gurtungsftab mittels zweier aufserhalb liegender Knotenbleche fetzt. Fiir den Wind-
verband find zwifchen die wagrechten Schenkel der kreuzférmig angeordneten Gurtungs-Winkeleifen
10mm ftarke Bleche eingelegt, wegen deren auf die Erliduterungen zu Fig. 540 u. 541 (S. 265) verwiefen
wird. Die unteren Gurtungsftibe find an den Pfoften mittels linglicher Locher und Schraubenbolzen be-
weglich angefchloffen.
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Fig. 572.
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Fiir die Conftruction 3 bieten Fig. 572 u. 5732¢% ein Beifpiel, das Scheitel-
gelenk von der Halle des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M.

Die wagrechten und lothrechten Seitenkrifte der Scheitelkraft werden gefondert iibertragen. Fiir
die wagrechte Seitenkraft find auf die obere Gurtung zwei biegfame Stahlplatten von je 160 >< 10 mm
genietet, welche mit 2500kg fiir 1qcm meiftbeanfprucht werden; damit diefe die fiir einen Bogentriger
mit drei Gelenken erforderliche Winkelinderung geftatten, durften fie auf eine Linge von 11,5 cm nicht
mit den Gurtungen vernietet werden. Fiir die Uebertragung der lothrechten Seitenkraft hat man winkel-
férmig geftaltete Stahlbleche verwendet (vergl. den Grundrifs in Fig. 572); die abftehenden Schenkel
diefer Stahlbleche (8mm ftark) find unter Einlage von Futterfticken mit einander vernietet, fo dafs durch
die Niete die lothrechte Seitenkraft von einer Hilfte auf die andere iibertragen werden kann. Die ab-
ftehenden Enden find trapezformig geftaltet, fo dafs die Stahlwinkel das Oeffnen und Schliefsen der
Scheitelfuge, alfo die erforderlichen Winkelinderungen geftatten. (Siehe auch Fig. 573.)

Bei der Markthalle zu Hannover

(Fig. 574261 werden ebenfalls loth- Fig. 574.

rechte und wagrechte Seitenkrifte durch s srvaxxr iy

befondere Conftructionstheile tibertragen. e N7 RSS! s0.c0.8
Ein Stahlbolzen von 65 mm Durchmeffer T 77 \3 A =% S
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Binderhilfte vernietet ift. Lothrechte Verfchie- A o~Lo/°

burdgen follen durch gufseiferne Einfatzftiicke ver- o s

hindert werden, welche zwifchen die lothrechten
Binderflichen im Scheitel gefchoben find.

Befondere Schwierigkeiten bot die
Conftruction der Scheitelgelenke beim |
Bahnhof Friedrichftrafse der Berliner | Sy
Stadtbahn (Fig. 5752°2).
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Kriimmung; das Hallendach wird von 16 Binder-

paaren getragen, von deren jedes aus zwei Einzel-
bindern befteht. Man war beftrebt, fiir die gleich-
werthigen Theile der einzelnen Binder, Pfetten

u. f. w. gleiche Abmeflungen zu erhalten, um die 4
Herftellungskoften zu vermindern. Die Axen der Scheitelgelenk der Markthalle zu Hannover 26%).

VAR

Plette

zu einem Binderpaare gehorigen Bogenhilften T30 m. Gr.

liegen nicht in derfelben lothrechten Ebene,

fondern fie bilden im Grundrifs einen von 180 Grad verfchiedenen Winkel mit einander (Fig. 575).
Die Entfernung der Fufspunkte ift bei fimmtlichen Binderpaaren auf jeder Kimpferfeite gleich grofs,
aber auf der einen (Nord-) Seite kleiner, als auf der anderen (Siid-) Seite. Die beziiglichen Ab-
ftinde find 1,001 und 1.7z m. Die Felder zwifchen je zwei Binderpaaren haben iiberall die gleiche
Breite, was fiir die Herltellung der Pfetten und Zwifchenconftructionen wichtig war; die ganze Unregel-
mifsigkeit ift zwifchen die Einzelbinder gelegt. Die Einzelbinder ftofsen in Folge diefer Anordnung im
Scheitel nicht genau auf einander, wenn auch die Abweichung im ungiinftigiten Falle nur 27 mm betrigt.
Man gab defshalb nicht jedem Einzelbinder ein befonderes, fondern ordnete fiir jedes Binderpaar ein ge-
meinfchaftliches Scheitelgelenk an. Daffelbe liegt im Schnittpunkt der Axen beider Binderpaarhilften
und ift als Kugelgelenk ausgebildet, weil die Axen der beiden Binderfufsgelenke nicht genau gleich
liegen (Fig. 575). Wegen ausfiihrlicher Befchreibung und befonderer Einzelnheiten diefer fehr bemerkens-
werthen Conftruction wird auf die unten angegebenen Quellen 262) verwiefen.

260) Nach: Zeitfchr. f. Bauw. 1891, S. 332.
261) Facf.-Repr. nach: Zeitfchr. d. Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover 1894, S. 120.
262) Nach: Die Bauwerke der Berliner Stadteifenbahn. Berlin 1886. — Zeitfchr. f. Bauw. 1883, S. 499 u. ff.



