996 Zylinder. "

FiiBe zur Stiitzung schwerer liegender Zylinder ptlegt man zu vermeiden. Das Gewicht
der letzteren lilt man vielmehr durch den Rahmen an dem einen Ende, durch ein
Fiihrungs- oder Zwischenstiick am anderen aufnehmen. Bei stehenden Maschinen darf
das Moment nicht iibersehen werden, das durch den Druck des Schubstangenzapfens ent-

Konstruktiv werden die Innenmalfie des Zylinderraumes durch den Kolbendurch-
messer, den Hub s, und den Verdichtungsgrad e bestimmt, der in der Totlage des Kolbens
steht, wenn dieser im Kolben eingebaut ist.
noch einen Verdichtungsraum:
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verlangt, wenn V' das Hubvolumen bedeutet. Im Mittel gelten die folgenden Werte:
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BENZITY e 10 b Se s, BREAL TN T s R R S 5,5 bis 6 K= 0. 33
Lenchtgas, VIKORSOTenghs & 1. i 5 51 ook se o Tt Sl 8 (022
Generatar- und Hochofengasic ot il o 10 bis 11 0,16
(Gas- und Teersl in Maschinen mit Selbstziindung . . . . . . 32 bisT86 0,07

a) Laufbiichsen.

Die einfachste und ilteste Form der (Glasmaschinenzylinder ist die in den Kiihl-
mantel oder den Maschinenrahmen eingesetzte Laufbiichse, Abb. 1767, eine Bau-
art, die bei einfachwirkenden Maschinen
% mittlerer GroBe fast durchweg zu finden ist.
: Die Steuerteile sind im Zylinderkopf unter-
gebracht, der mit dem Rahmen zwecks un-
mittelbarer Ubertragung der Deckelkrifte
unter Entlastung der Laufbiichse verschraubt
wird. Meist dient der Zylinder gleichzeitig als
Geradfithrung fiir den im Kolben gelagerten
Schubstangenkopf. Am hinteren Ende pilegt
die Biichse durch einen Absatz festgespannt,
Abb. 1767. Verbrennungskraftmaschine mit ein- alufgeschliffen oder unter Einlegcn einer wider-
gesetzter Laufbiichse. standsfihigen Packung abgedichtet, am vor-
deren Ende aber zylindrisch eingepafit zu
werden, damit sie sich entsprechend der Erwirmung im Betrieb ausdehnen kann. Als

Dichtmittel geniigt hier eine Rundgummischnur.
Die neuere Zeit brachte neben der Ausbildung des durch Diesel eingefithrten Selbst-
ziindverfahrens die Entwicklung der Verbrennungsmaschinen in zwei Richtungen: zul
GroBgasmaschine einerseits und zum leichten Kraftwagen-, Luftschiff- und
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Flugzeugmotor andererseits.

Die Erhohung der Leistung war nicht ohne weiteres durch VergroRerung der Ab-
messungen der élteren Gasmaschinenform moglich ; auch das Nebeneinanderreihen mehrerer
Zylinder gab keine wirtschaftliche Losung. Die eigentliche GroBgasmaschine entstand
erst durch die Ausfithrung doppeltwirkender Zylinder, die im Vier- oder Zweitakt
arbeiten, aber durch die bedeutenden, zu beherrschenden Triebwerkkrifte und hohen
Temperaturen im Zylinder und am Kolben grofie Schwierigkeiten boten.

b) GroBgasmaschinenzylinder. ‘
An doppeltwirkenden, liegenden Viertakt-GroBgasmaschinen pflegt man die Steuer-
und AnlaBteile des bequemeren Antriebes und der besseren Zuginglichkeit weget
! 5 ; : 2 54 . 8
sowie zur Beschrinkung der Baulinge der Maschine am Zylinder anzubringen. Di




